TURKIYE OTOMOBIL SPORLARI FEDERASYONU *

TEMYiZ KURULU KARARI

KARAR TARiHi: 06.01.2026 DOSYA NO: 2026/1E.2025/1K
BASVURU SAHIBI: Mustafa Ugur MULDUR SAYFA  : 10
KONU: NIMOSK Kuliibui tarafindan 13-14 Aralik 2025 tarihlerinde organize edilen MOTUL 2025 Tirkiye
Karting Sampiyonasi 7. Ayak yarisi kapsaminda, Mustafa Ugur MULDUR'e teblig edilen Komiserler Kurulu
Karari No:17 Dokiiman No 2.19 da belirtilen 362 numaral arag ile yarisan yarismacinin Tirkiye Karting
Sampiyonasi 7. Ayak Final yarisinda verilen ihraci kararina yapilan itiraz
ACIKLAMA: TOSFED'in ‘Temyiz Kurulu Olusturulmasina Dair 19.12.2025- 25/1401, 25/1402, 25/1400
referans numarali yazilarina istinaden; Mehmet Tamer, Tarkan SANDALCI, Orkun OZENER'den miitesekkil
Temyiz Kurulu temyize dair konuyu incelemistir.

isbu karara dair dayanaklar:

- 2025 TOSFED Yarisma Genel Kurallar (Bundan boyle YGK)

- 2025 TOSFED Yarisma Ek Diizenlemeleri (Bundan béyle YED)

- 2025 TOSFED Ulusal Karting Kurallari (Bundan boyle UKT)

- 2025 TOSFED ULUSAL Karting Teknik Kurallari (Bundan béyle uKTK)

- YGK Madde 3'e istinaden mevzuatin bir parcasi olan 2025 FIA Uluslararasi Spor Yasasi (bundan
boyle FIA CSI)

KABUL EDILEBILIRLIK: 362 Numarali yarismacinin YGK 53. maddede detayl olarak aciklanan basvuru
gerekliliklerini yerine getirdigi tespit edilmistir.
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MADDI VAKIA: Temyiz karar toplantisi yapilmadan énce TOSFED tarafindan heyet (iyelerine génderilen
matbu belgeler incelenmis ve itiraz basvurusunda bulunan 02.01.2026 tarihindeki toplantida dinlenmistir.

Temyiz kurulunun incelemis oldugu belge listesi

i.  15.12.2025 tarihinde Necip KARA tarafindan diizenlenen teknik rapor

ii. 17.12.2025 tarihli komiserler kurulu 17 no’lu karar (Dokiiman No 2.19- Saat 10:30)

iii.  23.12.2025 tarihinde TOSFED Sportif Direktérliigi tarafindan elektronik posta yolu ile TEMYiZ
Kurulu tyelerine génderilen Komiserler Kurulu tarafindan TEMYIZ kuruluna hitaben hazirlanmis
teknik rapor.

iv.  Yarismaci M.Ugur Muldur tarafindan sunulan 18.12.2025 tarihli dilekge ve ekleri

o Kronos Motorsports yetkilisi, Rotax Max Challenge ve Rotax Musteri deneyim grup
lideri arasindaki 16.12.2025 tarihli elektronik posta yazismalari

o 19.12.2025 tarihli RMC ve temsilci ve gelistiricisi Sara Deruwe imzali Rotax Official Letter
baslkli belge

o ki adetinternet satis ilani (gtic valfi saplamasi)

o FIA Karting Teknik Dékiimanlari - 366 ve 367.sayfalar

BELGELER UZERINDE YAPILAN iNCELEME

Temyize Basvuru Dilekcesi ve Ekleri

Temyize basvuran 18.12.2025 tarihli temyiz savunma dilek¢esinde 6zetle; ulusal sampiyona
yarislarinin, 2025 TOSFED Yarisma Genel Kurallan (YGK), 2025 TOSFED Yarisma Ek Dlzenlemeleri
(YED), 2025 TOSFED Ulusal Karting Kurallari (UKK) 2025, TOSFED Ulusal Karting Teknik Kurallari
(UKTK) cercevesinde yapildigdi, bir baska ifadeyle ulusal sampiyona yarislarinin bu kurallara gore
gerceklestiriimekte oldugu, bunlardan baska kurallara tabi tutulmamakta oldugu, oysa ki, temyize
konu olayda Komiserler Kurulu’'nun ihra¢ kararina dayanak olarak gosterdigi Teknik Kontrol
raporunda referans alinan kaynak ise bu kurallar dahilinde olmadigi ve hicbir sekilde referans
olarak verilmemekte oldugu, bununla birlikte, piyasada ayni ad ve par¢ca numarasi ile farkli metrik
Olcu tanimlar olan parcalar yasal olarak satilmakta ve kullaniimakta oldugu, bu durumda yasal
olarak satilip kullanilan diger Griine gére de motorumuzdan sokuillp oOlgilen saplamanin (45.50 -
51.31 = 5.81mm) uzatilmis olmasi gerektigi, s6z konusu saplamanin boyutlari ve evsafi, yukarida
bahsedilen ve yarismaci olarak sorumlu oldugumuz kurallarin hicbir maddesinde tanimli olmadigi,
kaldi ki iki tarafi da vida bash olan ve egzoz valfi (UKTK Md.6.4 - 2 numarali parca) ile egzoz valfi
pistonunu (UKTK Md.6.4 - 11 numarali parca) baglamak disinda bir fonksiyonu olmayan bir
“Baglanti Elemani” (fastener) oldudu, ihra¢ sebebi olarak gosterilen parca motor bileseni ya da
yardimci par¢a olmayip, baglanti elemani oldugu dolayisiyla UKTK m.4.1 kapsaminda degil, UKTK
m.4.4 kapsaminda kalmakta oldugu, bahse konu parca, UKTK m.6.4 “EGZOZ VALFi (SENIOR)”
maddesinde Olclleri, sekli, bicimi tanimlanmis, motorun yanma odasi geometrisini, port
zamanlamasini veya aerodinamigini belirleyen homologe bir “Motor Bileseni ya da Yardimci Parga”
(Orijinal Parca) degil; ISO/DIN standartlarinda metrik dis yapisina sahip ve s6z konusu maddede
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tanimi olmayan bir “Baglanti Elemanidir” (Fastener) oldugu, dolayisi ile “Baglanti Eleman”,
itirazimiza konu Komiserler Kurulu kararinda belirtildigi gibi UKTK m. 4.1 “MODIFIKASYONLAR”
maddesine degil UKTK Madde 4.4 “TEKNIK OLMAYAN KALEMLER” maddesinde bahsi gecen
“Orijinal olmayan baglanti elemanlan” kapsaminda kalmakta oldugu, piyasada ayri olarak farkli
renk ve ebatlarda satilmakta oldugu, kaldi ki, iddia edildigi UGzere UKTK Md 4.1
“MODIFIKASYONLAR” maddesi kapsamina giren tim “Orijinal Motor ve Yardimci Parcalan” UKTK
blnyesinde ilgili maddelerde ne sekilde tanimlanacagi, orijinalliginin nasil tespit edilecegi acik ve
net bir sekilde tanimlanmisken, s6z konusu Egzoz Valfi Bicagi Saplamasi ile ilgili hi¢bir orijinallik
tanimi belirtiimemekte oldugu, bu da parcanin “Orijinal Olmayan Baglanti Elemani” oldugunu teyit
etmekte ve UKTK Md. 4.4 kapsamina sokmakta oldugu, s6z konusu “Orijinal Olmayan Baglanti
Eleman1” UKTK Madde 4.4 Teknik Olmayan Kalemler maddesinde belirtildigi izere uzunluguna aksi
belirtiimedikce izin verilir ibaresi ile uzunluk sinirlamasindan muaf tutuldugu, ayrica, Uretici
firmanin verdigi resmi yazida da belirtildigi Gzere s6z konusu gui¢ valfi saplamasinin performans
Uzerinde hicbir etkisi olmadigi bu nedenle, Teknik Yonetmeliklerde bu bilesen icin herhangi bir
Ozel 6l¢l veya teknik 6zellik tanimlanmadigini belirterek,

i- Tarafimiza, UKTK m. 1 uyarinca “isbu kurallarda acik¢a izin verilmeyen her sey yasaktir”
hikmune dayanilarak verilen ihrag cezasi, s6z konusu parcanin UKTK m. 4.4 kapsaminda
kalmasi ve s6z konusu uzunlugun bu kapsamda izin verilen bir uzunluk uyarlamasi olmasi
sebebiyle hukuka aykiri oldugunu

ii- Yukarida detaylica agiklandigi lizere s6z konusu “Baglanti Elemani” “Orijinal Motor ve
Yardimcr Parca” olmadigi icin iddia edildigi tzere UKTK m.4.1 MODIFIYE maddesi
kapsaminda kalmamakta oldugu,

jii- S6z konusu parca, UKTK m. 6.4 EGZOZ VALFi (SENIOR) ve alt maddelerinde tanimlanan ve
belirtilmis olcller ile sinirlandinimis “motorun ¢alisma zinciri icerisinde yer alan ve
dogrudan fonksiyonel rol tistlenen” bir parca olmadigi

Belirtilerek Tim yukarida belirtilen sebeplerden dolayi, internet lzerinden dahi farkl renk ve
ebatlarda ayri olarak temin edilebilen Egzoz Valfi bicagdi saplamasi “Orijinal Olmayan Baglant
Elemani” tanimi ile UKTK m. 4.4 TEKNIK OLMAYAN KALEMLER maddesi uyarinca uzunluk
sinirflamasindan muaf tutuldugu icin “Kural disi Modifikasyon" kapsamina alinarak ihra¢ Karari
verilmesinin hukuka aykiri olup, aciklanan sebeplerle s6z konusu kararin iptal edilmesi gerekmekte
oldugunun belirtildigi tespit edilmistir.

1- 19.12.2025 tarihli Rotax Racing Official Letter baslikli belgede cevirisi asagida verilmistir.

RMC Global Teknik Diizenlemeleri’nin Madde 4.4 uyarinca (bkz. ekli gorsel, 2. sayfa), tiim
vidalarin ve baglanti elemanlarinin teknik olmayan parcalar olarak siniflandirildigini teyit
etmek isteriz.

Ayrica, s6z konusu power valve saplamasi performansi etkilememektedir. Bu nedenle,
Teknik Dtizenlemeler kapsaminda bu bilesen icin herhangi bir él¢ii veya teknik ézellik
tanimlanmamustir.

Herhangi bir ek bilgi veya agiklama talebiniz olmasi durumunda bizimle iletisime
gecmekten cekinmeyiniz.
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Sara De Ruwe
RMC Temisilcisi ve Gelistiricisi

Belge ekinde RMC teknik kurallari verilmis olup ilgili kissimdaki 4.4. maddesi kutu icerisine alinmistir.

44 NON-TECH ITEMS

Non-onginal fasteners, cirdlips, washers, throtlle cable housing, fuel and pulse line (lype and
size) as well as length of coolant hoses are allowed unless otherwise specified.

N
1

Kronos Motorsports yetkilisi ve Rotax MAX Challenge ve Rotax Miisteri deneyim grup lideri
Steven Chapman arasindaki 16.12.2025 tarihli elektronik posta yazismasi;

Sorunlari 6nlemek icin bunu durdurmalarini tavsiye ederim, ancak asagidaki bilgi yardimci
olacaktir. Motordaki baglanti elemanlan / vidalar teknik olmayan parcalardir. Asagidaki

alintiya bakiniz.

Belge altinda kural 4.4. verilmistir.

4.4 NON-TECH ITEMS

Non-original fasteners, circlips, washers, throttle cable housing, fuel and pulse line (type and
size) as well as length of coclant hoses are allowed unless otherwise specified.

3- Kart Part.com sitesinde satisa sunulan saplama ilaninin verildigi ve bu ilanlardaki saplama
uzunluklarinin M6X52,5 oldugu, kombi kart sitesinde ise gli¢ valfi saplamasi ilani bulundugu ve
saplama teknik 6l¢llerinin M6X45,5 olarak verildigi tespit edilmistir.

4- FIA Karting Teknik kurallar 366 ve 367. Sayfalarda egzoz valfi sistemi teknik cizimleri verilmis olup
ilgili ¢izim ve bilgilerde direkt olarak valf saplamasi boyuna dair bir bilgi verilmedigi tespit
edilmistir.

Komiserler Kurulu ve Teknik inceleme Raporlari

5- 15.12.2025 tarihinde Necip KARA tarafindan diizenlenen teknik raporda; senior kategori final
yarisi sonrasinda yapilan incelemede 362 numarali aracin “Power Valve Blade Stud” parcasinda
islem tespit edildigi ve komiserler kuruluna raporlandiginin belirtildigi tespit edilmistir.

6- 17.12.2025 tarihli 17 no’lu Komiserler Kurulu Kararinda; Komiserler Kurulu’'na Teknik Kontrol
tarafindan iletilen rapordan, 362 numarali aracin Power Valve Blade Stud (Gl¢ valfi bicadi
saplamasi) parcasinin islem goérdigu, Rotax servis manuelinde (Rotax Repair Manuel) M6x52,5
olarak tanimlanan parcanin 6lciimiinde, uzunlugunun 51.31 olarak 6lctldigu, s6z konusu farkin
(1.19mm) parcanin kisaltilmasindan kaynaklandigi yarismaci ve takimin savunmasinda, s6z konusu
kisaltmanin parcanin montaji esnasinda belirledikleri tolerans yigilmasi nedeniyle yapildigini, islem
izinin gizlenmedigini, mekanik alistirma / montaj uyarlamasi yapilmasi disinda baska bir
amaglarinin olmadigini belirtmistir. Yapilan islemin glvenlik amacl bir kisaltmadan ibaret oldugu
ve performansa etkisi olmadigi, s6z konusu parcanin bir baglanti elemani (fastener) oldugu ve
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dolayisiyla Md. 4.4 “teknik olmayan kalemler” bashdinda yer alan serbestlik kapsaminda
degerlendirilmesi gerekecegini ifade ettikleri, komiserler Kurulu yaptigi degerlendirmede - Ulusal
Karting Teknik Kurallar (UKTK) Md. 1 uyarinca “Isbu kurallarda agikca izin verilmeyen her sey
yasaktir, UKTK Madde 4.1. uyarinca “Ne motor ne de yardimci parcalari hicbir sekilde
degistirilemez. “Modifiye”, orijinal olarak tasarlanandan farkli bir durumu temsil eden bicim,
icerik veya islevdeki herhangi bir degisiklik olarak tanimlanir. kurallarini géz 6nuine aldigini,
ihlal iddiasina konu saplama her ne kadar tek basina hareketli bir par¢a olmasa da motorun power
valve mekanizmasinin ¢alismasinda dogrudan rol alan teknik bir parca oldugu, bu anlamda UKTK
Md. 4.4. “Orijinal olmayan badlanti elemanlar, segmanlar, rondelalar, gaz kelebegi kablosu
muhafazasi, yakit ve atesleme hatti (tip ve boyut) ile sogutma suyu hortumlarinin uzunluguna aksi
belirtiimedikce izin verilir.” ifadesinde yer alan serbestligin, motorun ¢alisma zinciri icerisinde yer
alan ve dogrudan fonksiyonel rol Gistlenen bu parca icin uygulanabilir olmadigi kanaati olustugu,
UKTK'daki diger istisna maddesi olan Md. 4.1.de yer alan ifadenin “karbtirator ve egzoz valfi ayar
vidalari gibi 6zel olarak bu amag icin tasarlanmis elemanlarin ayarlanmasina” iliskin serbestligin,
“yalnizca bu amag icin tasarlanmis eleman” ifadesinden, ayar fonksiyonundan bagka bir islevi
olmayan egzoz ayar vidasini isaret ettigi anlasiimakta oldugu, s6z konusu saplama kisaltma
isleminin bir performans artisina yol acip agmayacagi, mevcut haliyle bir gtivenlik veya dayaniklhk
problemi yaratip yaratmadidi hususlan ayrica degerlendirilmedigi, Ureticinin sistem halinde
sagladigi ve icinde M6x51,50 M6x52,50 olarak yer alan saplamanin geometrisinin degistirilmesinin
yukarida anilan maddelerin ihlali anlamina gelecedi kanaati olustugu, anilan maddeler uyarinca
ihrag kararina, temyiz yolu acik olmak tzere karar verildigi belirtilmistir.

7- 23.12.2025 tarihinde TOSFED Sportif Direktérliigii tarafindan elektronik posta yolu ile TEMYiZ
Kurulu (yelerine génderilen Komiserler Kurulu tarafindan TEMYiZ kuruluna hitaben
hazirlanmis teknik raporda; 7. Ayak Senior kategori final yarisinda, sampiyonadaki puan
durumlarina gore ilk 5 arag son teknik kontrole alinmis olduklari, bu esnada final yarisinin bitiminde
itiraz sliresi icerisinde, Borusan Otomotiv Motorsport (“Borusan”), 362 numarali aracin egzoz valf
sisteminin incelenmesini talep ettikleri, yarisma Teknik Kontrol Sorumlusu, yapilan inceleme
esnasinda, valf sistemindeki bir saplamanin taslandigini belirlemis ve komiserler kurulunu
bilgilendirdigi, teknik kontrol sorumlusunun valf ile ilgili yapilan diger él¢ciimlerin normal degerde
oldugunu belirttigi, Ulusal Karting Teknik Kurallarinda bu parcaya ve bicakla birlikte parcanin
toplam uzunluguna iliskin bir belirleme olmadigi gérildugu,

6.4.1. — 2. ve 3. valfle ilgili dlciilecek degerleri gostermekle beraber saplamadan ve bicaktan
ayrica bahsetmemekte oldugu, hem UKTK madde 4.1'de hem de spesifik olarak valf icin de
6.4.1'de her turli modifikasyonun yasak oldugu belirtilmekte oldugu, kurallarin incelenmesinden
teknik kurallarin 6ngordigu iki serbestligin mevcut oldugu, biri orijinal olmayan parcalarin
kullanilabilecegini belirten 4.4: Teknik Olmayan Kalemler “Orijinal olmayan baglanti
elemanlari, segmanlar, rondelalar, gaz kelebegi kablosu muhafazasi, yakit ve atesleme hatti
(tip ve boyut) ile sogutma suyu hortumlarinin uzunluguna aksi belirtiimedikge izin verilir.” ve
digerinin ise egzoz ayar vidasinin ayar icin kullanilabilecegine iliskin ifadenin yer aldigi 4.1. maddesi
icerisinde gegen hiikim: “Karbdiirator ve egzoz valfi ayar vidalari gibi 6zel olarak bu amac igin
tasarlanmis elemanlarin ayarlanmasi modifikasyon olarak siniflandiriimayacaktir.” seklinde
oldugu, yapilan degerlendirmede 4.1. maddesinde bahsedilen “ayar vidasinin” islevi yalnizca ayar
yapmaya yarayan yay barindan egzoz ayar vidasi oldugu anlasildigi, s6z konusu parc¢a bu parcadan
farkh oldugu, Yarismaci ve Dynamic Racing Team ekibiyle yapilan gériismede, ekip bunun bir
montaj uyarlamasi oldugunu uzun vadede orijinal boyutunda kullanildiginda Ust plastik kapaga
zarar verdigini, alistirmanin bu amacla yapildigini ve kesinlikle bir performans elde edilmedigini
belirttikleri, saplamanin bir baglanti elemani oldugu, baskaca bir islevi olmadigi, dolayisiyla
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madde 4.4'te sayillan teknik olmayan kalemlerden oldugu belirttikleri, ayrica hem eski bir Rotax
muhendisinden hem de Rotax musteri memnuniyeti ekibinden alindigi belirtilen goris yazilarinin
taraflan ile paylastiklari, onlar da bu parcanin teknik olmayan kalem sinifinda oldugunu belirtmekte
olduklari, yarismacinin, Rotax tarafindan belirlenen ve servis manuelinde belirtilen yalnizca bir dlgu
oldugunu, onun da saplama ve bicagin kullanildigi sekliyle ikisinin birlikte 6lctldigu bir 6lgime
dayandigini belirtildigi, servis manielindeki ilgili resmin Sekil 1'de verildigi,

3. Make sure the bolt is screwed in completely. Tightening torque 10 Nm (90 in.Ib).

LOCTITE 6484

KA_125 0165

Figure 4.20: Exhaust valve

1 Exhaust valve 2 Stud M6x52.5
3 O-ring 6x2.5 RED

Sekil 1- Raporda verilen resim

Teknik kontrol sorumlusu ile yapilan goriismede, teknik kontrol sorumlusuna yarismaci ve teknik
ekibinin iddialan soruldugu, bu parcanin bu sekilde kullanimindan performans elde
etmeyeceklerini distiindigini belirttikleri, ancak parcanin ekonomik émrini uzatmak icin de
yapmis olsalar, Ureticinin butin halde temin ettigi bir sistemin bir kismini degistirdiklerini, bu
parcanin da hareketli bir sistemin fonksiyonel bir parcasi oldugunu belirttikleri, diger civatalar,
baglanti elemanlari, vidalar gibi teknik olmayan kalem sinifinda degerlendirilecek bir parca
olmadigi kanaatinde oldugunu belirttikleri, Teknik kontrol sorumlusunun, parcanin bicaga
sabitlenmis halinin Olclilmedigini belirttigi, saplamanin bicaktan soékldlmus halinin, servis
manuelinde gosterilen 52,50mm degerinden 1.19mm daha kisa oldugunu belirterek

i. ~ Komiserlerin s6z konusu yarismacinin aldigi gérts yazilarini baglayici bulmadiklari,
ASN tarafindan Rotax’tan resmi olarak talep edilerek alinan, resmi nitelikte yazilar
olmadigindan teknik kontrol sorumlusunun teknik bilgisine gére hareket edildigi,

ii.  Teknik kontrol ile ilgili bulgularda, Tiirkiye Karting Sampiyonasi'na bagl yarislarda
gerek ilgili hafta sonunda gerekse Onceki yarismalarda daima ihra¢ cezasi verildigi
anlasildigi, dolayisiyla farkli bir ceza tiirii degerlendirilmedigi,

iii. ~ Hem bicak + saplamanin uzunlugu olarak belirtilen 79mm oél¢iistintin, hem de
saplamanin boyutuna iliskin verilen 52,50mm é&l¢tistiniin UTTK ve Rotax teknik
reglilasyonunda bulunmadigi, bunlarin ancak servis mantelinde (repair manuel) yer
alan degerler oldugu anlasildigi, dogrudan baglayici olmamakla birlikte, (ireticinin
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uzunluklara burada yer vermesi nedeniyle bu bilgiler dikkate alindigi, her ne kadar
79mm uzunlugu o6lclilerek teyit edilmemis olsa da ayni manuel saplama uzunluguna
da 52.50mm olarak yer verdigi,

iv.  Dynamic Racing Team veya baska bir takimdan daha énce bu parcanin taslanmasina
iliskin alinan bir ASN onayr bulunmadigi anlasildigi,

v.  Yansmaci bu islemin yapilmasi nedeniyle bir performans artisi saglanmadigini
belirtmis, teknik kontrol sorumlusu da benzer bir degerlendirmeyi paylastigi, ancak
modifikasyon olarak nitelendirilen bir islem icin performansa iliskin bir degerlendirme
yapilmamasi gerekecegi kanaati olustugu,

vi.  Komiserler kurulu, par¢anin fonksiyonu bulunan, hareketli bir parca icerisinde yer alan
bir baglanti elemani olmasi nedeniyle teknik olmayan kalem sinifinda
nitelendirilemeyecedi gorisiinii benimsedigi, bu itibarla 4.1 (ayar vidasi ile bu saplama
farkli oldugundan) ve 4.4'te yer alan serbestliklerden (teknik olmayan kalem olarak
nitelendirilmediginden) faydalanamayacagi degerlendirdigini

Belirterek iki(2) ihrag bir(1) cekimser oy ile karar aldiklari belirtilmistir.

Temyiz Kurulu, usule ve esasa iliskin olarak asagidaki degerlendirmeleri yapmistir:

8- incelenen ve beyan edilen belgeler ve yapilan toplanti sonrasi itiraz konu olan parcanin itiraza
konusu araca takili bulunan Rotax 125 DD2 Max Evo Motorun power valf (gli¢ valfi) parcasinin valf
saplamasina iliskindir.

ilgili motorun kullanim manuelinde’; konu valfin elektro pnématik bir egzoz kontrol valfi oldugu -
E-Rave- (Electronic ROTAX Adjustable Varabile Exhaust- Elektronik Rotax Ayarlanabilir Degisen
Egzoz Sistemi) olarak adlandiriimakta oldugu anlasiilmaktadir. Sistem temel olarak ECU (Engine
Control Unit-Motor Kontrol Unitesi) kontroliinde bir elektro pndmatik valf ile yonetilmektedir.
Sistemin calismasi icin gerekli basin¢ motorun karter kismindan karsilanmakta olup, motorun
rélanti hizi ve valf sisteminin acilma noktasinin devir araligi icinde egzoz valfi kapahldir. Motor
calisirken, egzozun elektro-pnomatik valfini motor devrine bagh olarak acar veya kapatir ve bu
sayede optimum performans 6zellikleri saglamakta oldugu anlasiimaktadir.

Sistem prensibi incelendiginde, ilgili valfin kapali oldugu kisimda genisleme stroku uzatilarak
yanma basincindan azami fayda saglanirken, belli bir devir Gzerinde egzoz valfi (power valve)
acllarak egzoz portu kesiti genisletiimek suretiyle motorda dolgu degisim karakteristiginin
iyilestirilerek ylksek performans alinmaya calisildigr anlasiimaktadir.

Sistemin teknik anlamda nasil calistigina dair detayli bir video motor (reticisi ROTAX tarafindan’
verilmistir. ilgili videoda 0-2000 d/d araliginda, sistem tarafindan saglanan pozitif basincin bir
elektronik kumandali valf ile E-RAVE sistemi diyaframli pistonuna yonlendirilmesi ile valfin acik
kaldigi, akabinde 2000 d/d sonrasinda sistemin pozitif basinc kestigi ve E-RAVE diyaframli piston

! https://www.rotax-racing.com/assets/uploads/Engines/K A_Operating-Manual_125MAX_DD2_en_2024_2024-12-06-
081458 vvwv.pdf
2 https://www.youtube.com/watch?v=ADsZkV7xWQU
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arka kisminda bulunan yayin valfi iterek egzoz portunun tamamen kapandigi ve secilen motor
hizina kadar valfin kapal kaldigi, secilen motor hizinda elektronik valfin tekrar pozitif basinci
diyaframli pistona génderdigi ve valfin yeniden tam acik pozisyona gectigi gorilmektedir. Ozet
olarak sistem 1-0 (a¢ik ve kapali) olarak iki pozisyonda calismaktadir.

9- Uyusmazliga konu parca, E-RAVE sisteminde egzoz kanalini agip kapayan valfinin pndomatik
kontrollu diyaframli pistona baglantisini saglayan SAPLAMA (stud) olup, nihai kanaate varilabilmesi
icin ilgili parcanin 2025 UKTK uyarinca hangi baslk altinda degerlendirilmesi gerektiginin
irdelenmesi gerekmektedir.

2025 UKTK incelendiginde; net olarak ilgili saplamayi veya valfi niteleyen bir dlct, malzeme vb.
bilgi, kural vb. husus bulunmadigi anlasiimaktadir.

2025 UKTK uyarinca egzoz valfi sisteminde yapilacak olan kontroller Madde 6.4'te verilmis olup;

6.4.1 Egzoz Valfi (Valf élctleri). ilgili kuralda “Kaplamasiz veya tedarik edildigi gibi sert
anodize egzoz valfinin her ikisi de kullanim icin yasaldir. Kesinlikle hi¢cbir modifikasyona izin
verilmez.” Seklinde ibare mevcuttur.

6.4.2 Silindirdeki egzoz valfi flansinin pistona mesafesi ( Piston egzoz portunu kapattigi
anda, egzoz valf mastari-277030-/flansi egzoz portundan iceriye sokulduktan sonra, mastar ile flans
arasina 0,05 mm kalinlik 6lcer ile kontrolii)

6.4.3 Silindirdeki egzoz valfi flansinin pistona mesafesi ( Piston egzoz portunu kapattigi
anda, egzoz valf mastari-277032-/Flans ile mastar arka kismi kontroldi-25mm)

6.4.5 Egzoz valfi ayarlari / Topraklama kablosu baglanmasi ile agilma ayari (yasal)

Komiserler kurulu tarafindan sunulan raporda verilen ve is bu temyiz kurulu kararinda da verilen ve
servis manuelinde bulunan “valf+saplama” toplam 79 mm 0&l¢lisinin veya saplamaya dair
belirtilen 52,5 mm’nin ( yanis sonrasi valf+saplama él¢iisi él¢liilmemis olup sadece saplama 6l¢tisti
Olctilmdistdn) 2025 UKTK'da yer almadigi tespit edilmistir.

Ozet olarak, 2025 UKTK'da egzoz valfine dair ( E-Rave sisteminde egzoz portunun acip kapatan
valfin kendisine dair) modifikasyonun izin verilmedigi net olarak belirtilmis olmakla birlikte, valfin
baglandigi konu saplamanin nasil degerlendirilmesi gerektigine dair teknik kurallarda net bir ifade
bulunmamaktadir.

Komiserler kurulu, bu saplamanin arka kisminda yapilan taslama islemini, Uretici tarafindan bitiin
halde temin edilen bir sistemin fonksiyonel olan bir pargasinin degistirilmesi olarak nitelendirmis
olup, bu nedenle ilgili islemin 2025 UKTK 4.1 sinifi altinda modifikasyon olarak sonucuna ulagmistir.
Basvuran ise ilgili saplamanin 4.4 teknik olmayan kalemler altinda degerlendirilmesi gerektigi
iddiasindadir.

Bu hususla oncelikle, 8.maddede verilen calisma prensibi uyarinca konu saplamanin, fonksiyonu,
motor sistemin calismasina ve performansina etkisi, teknik kontrolde elde edilen olciler
dogrultusunda asagida degerlendirilmistir.

10

E-RAVE sistemi incelendiginde; 2000 d/d ve valf acilma araliginda herhangi bir basing
bulunmadigindan pnématik piston diyaframinin arka kisminda bulunan yay “valf+saplama”
sistemini ileriye dogru itmekte ve dogal konum kapali pozisyondadir.

Bu acidan valf saplamasi uzunluk 6lclist olarak sistemin calismasina ve motor performansina net
bir etkide bulunmamakta olup, “valf+saplama” sistem 6l¢listintin kisalmasi durumunda (ki bu 6l¢i
teknik kontrol tarafindan élctilmemistir ve kisa olup olmadidi is bu vakada bilinmemektedir) dahi
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sistem piston arkasindaki yay valfi asagiya dogru itecek ve egzoz portunu kapatacak sekilde dizayn
edilmistir.

“Valf+Saplama” mesafesinin (piston yayi arkadan basar konumunda iken ) egzoz portunu bir miktar
acik birakacak kadar kisalmis oldugu durumda (bu durum oldukca ekstrem bir durum olup, konu
vakada diger tlim 6l¢iimlerin kurallar dahilinde oldugu g6z 6ntine alindiginda 1.19 mm’lik saplama
kisaligindan dolayi bu etkinin varligindan s6z etmek mtimkdin degildir) motorun 2000 d/d devir ve
ayarlanan egzoz valfi agilma devri araliginda genisleme strogu kisalacak olup ilgili tork bélgesinde
(low end torque- bottom end performance) motorun performansinin diisecegi degerlendirilmistir®.

Diger bir ifade ile saplama boyunda tespit edilen kisalmanin sistemin calisma prensibi ve motor
performansi Gizerinde pozitif bir etkisi bulunmamaktadir.

OZET olarak tek basina saplama parcasinin aracin performansi (zerinde bir etkisi olmadigi
degerlendirilmis olup, konu parca teknik anlamda piston ve valfi bagladigi, saplama olmasi
nedeniyle bir baglanti elemani (fastener) oldugu degerlendirilmistir.

11-2025 UKTK incelendiginde konu uyusmazhda iliskin 4.1 Modifikasyonlar ve 4.4 Teknik olmayan
kalemleri bolimu asagidaki gibi tanimlanmistir.

4.1 MODIFIKASYONLAR

Ne motor ne de yardimci parcalari hicbir sekilde degistirilemez. “Modifiye”, orijinal
olarak tasarlanandan farkli bir durumu temsil eden bigim, icerik veya islevdeki herhangi
bir degisiklik olarak tanimlanir. Bu kurallar dahilinde 6zel olarak izin veriimedikge,
motor paketi parca ve/veya malzeme eklenmesi ve/veya cikarilmasi da buna dahildir.
Karbliratér ve egzoz valfi ayar vidalari gibi 6zel olarak bu amac icin tasarlanmig
elemanlarin ayarlanmasi modifikasyon olarak siniflandiriimayacaktir.

Krank karterindeki bir delik diginin (krank karteri basina en fazla (¢ dis agilmis delik)
“Heli-coil” veya benzeri kullanilarak onarilmasina izin verilir. istisna: Krank karterini
motor yatagina sabitlemek igin krank karterinin altinda bulunan disler gerektiginde
onarilabilir. Silindir lzerindeki bir yuva disinin (silindir basina en fazla (¢ digli delik),
“Heli-Coil” veya benzeri kullanilarak onarilmasina izin verilir. Aksi belirtimedikge,
yalnizca Micro, Mini, Junior, Senior ve Master motor i¢in 6zel olarak tasarlanmis ve
tedarik edilmis orijinal Rotax bilesenlerine izin verilir. Not: Teknik diizenlemelerde
aclkga izin verilmeyen her sey yasaktir.

4.4 TEKNIK OLMAYAN KALEMLER

Orijinal olmayan baglanti elemanlari, segmanlar, rondelalar, gaz kelebegi kablosu
muhafazasi, yakit ve atesleme hatti (tip ve boyut) ile sogutma suyu hortumlarinin
uzunluguna aksi belirtiimedikge izin verilir.

12-Teknik anlamda kurallar geregi dederlendirilmesi gereken nihai konu, E-RAVE sistemindeki
saplamada yapilan islemin ve parcanin,

a. 4.1’de ki modifikasyona iliskin madde bashgi altinda mi?
b. 4.4.Teknik olmayan kalemler bashgi altinda mi?

degerlendirilecegidir.

® https://uranusoft.com/uploads/EXHAUST_VALVE_INSTALLATION_GUIDE.pdf (Sayfa 21)
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Teknik agidan yukarida verildigi Gzere ilgili saplama parcasinin temel goérevi bir baglanti elemani
olup, valf ile pnématik pistonu birbirine baglamaktadir. Tek basina baskaca bir gorevi
bulunmamaktadir. “Saplama+valf’ parcasinin birlikte 6lcimiine dair bir bilgi veya yaptirim ise
UKTK2025'de bulunmamaktadir.

ilgili “saplama-+valf” dlciisiiniin ise olasi kisalmasinin sistemin calismasi Uzerinde performans
arttiricr bir etkisi bulunmamakta olup, en ekstrem “valf+saplama” 6l¢lstinin kisalmasi durumunda
dahi bu etkinin sistem performansinin dismesi yoniinde olacagr degerlendirmemiz dikkate
alindiginda ilgili saplama parcasinin UKTK 4.1°de yer alan temel bir motor veya yardimci
parcasi olmadigi ve 4.4 bashgi altinda verilen ve orijinal olmayanin kullanimina izin verilen
bir baglanti elemani olarak degerlendirilmesi gerektigi, ilgili saplamanin u¢ kisminda yapilan
taglamanin ise sistemin kurallar geregi olmasi gerektigi gibi calismasi icin yapilan bir
uyarlama isi oldugu kanaatine varilmistir.

KARAR: Yukarida belirtilen dayanaklar, amir hiikiimler ve degerlendirmeler 1s1ginda;
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