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ULUSAL BAJA KURALLARI

GENEL ILKELER
1. GENEL KOSULLAR

BAJA, 4x4 ve 6x6 arazi araglari ile buggy veya SSV adi
verilen ¢ol yarislar icin gelistirilmis 6zel yaris araclarinin,
ayri klasmanlarda, bir arada ve yol disi etaplarda
gerceklestirilen rally tipi offroad yansidir. Parkurlar
yumusak kumdan krater kayalarina kadar degisiklik
gosterebilmektedir. Asfalt veya beton zeminli 6zel etap
olmamalidir.

1.1 TURKIYE BAJA SAMPIYONASI

is bu talimatta ilan edildigi sekliyle, 2024 Tirkiye Baja
Sampiyonasi'na dahil yarislarin kategorilerinden aldiklari
puanlar ile sezon sonunda en yiliksek puana sahip olan
strdciler:

« Tlrkiye Baja Sampiyonasi Otomobil Sampiyonu

« Tlrkiye Baja Sampiyonasi Otomobil Co-pilot

Sampiyonu

« Turkiye Baja Sampiyonasi SSV Sampiyonu

« Turkiye Baja Sampiyonasi SSV Co-pilot Sampiyonu

« Turkiye Baja Sampiyonasi Kamyon Sampiyonu

- Tlrkiye Baja Sampiyonasi Kamyon Co-pilot Sampiyonu
ilan edilirler.

1.2 TURKIYE BAJA SAMPIYONASI SINIF BIRINCILIKLERI

is bu Tiirkiye Baja Sampiyonasi Kurallarinda ilan edildigi
sekliyle, 2024 Turkiye Baja Sampiyonasi’na dahil yariglarin
sinif klasmanlarindan aldiklari puanlar ile sezon sonunda
en yliksek puana sahip olan surdculer:

« Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 1 Birincisi

« Tlrkiye Baja Sampiyonasi Sinif 2 Birincisi

« Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 3 Birincisi

- Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 4 Birincisi

« Turkiye Baja Sampiyonasi Kadinlar Birincisi

« Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 1 Co-Pilot Birincisi
« Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 2 Co-Pilot Birincisi
- Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 3 Co-Pilot Birincisi
- Turkiye Baja Sampiyonasi Sinif 4 Co-Pilot Birincisi
« Turkiye Baja Sampiyonasi Kadinlar Co-Pilot Birincisi
ilan edilirler.

1.3 BASVURU

1.3.1 Sampiyonalara katilan ttim surdiciler, yarismacilar
ve yetkililer, kendi adlarina, calisanlarinin ve temsilcilerinin
adina, Uluslararasi Spor Koduna, gecerli Teknik Kurallara,
bu Spor Kurallarina ve her yarismanin ek kurallarina
eklenen veya degistirilen tim hikimlere uymay: kabul
eder.

Bu SporKurallarininamaglaridogrultusunda, sampiyona
organizatorleri, lastik Ureticileri, yakit tedarikgileri veya
yarismadaki bir otomobille baglantili diger herhangi bir
tedarikgi, Uluslararasi Spor Kodunun 1.3. maddesi uyarinca
yarisin katimcilari olarak kabul edilir ve bu sekilde Spor
Otoritesinin kararlarinin yani sira kendilerine dayatilan
yuktmliliklere uymakla yikimltdurler.

1.3.2 Bu Kurallarda degisiklik ve istisnai uygulamalara
sadece TOSFED izin verebilir.

1.3.3 Sampiyona icin gegerli kurallarda herhangi bir
degisiklik talebi, bu amacla TOSFED Sportif Direktorligi
tarafindan saglanan form kullanilarak gonderilmelidir.
Yarisma Ek Kurallari'nda yer alan ve herhangi bir istisna
olmaksizin bu kurallarda degisiklik yapabilecek herhangi
bir madde gegersizdir.

1.3.4 isbu Kurallarla ilgili herhangi bir ihlal, Uluslararasi
Spor Kodu 12.2 ve 12.3 maddelerindeki cezalan
verebilecek olan Komiserlere rapor edilir. Bu kurallarda
yer almayan durumlarda, (Uluslararasi Spor Kodu Madde
11.9a gore) karar alma yetkileri bulunan Komiserler Kurulu
tarafindan degerlendirilir ve karara baglanir.

1.3.5 Yarisma Direktorl, yars oncesinde ve isleyisi
esnasinda bu kurallarin ve yarnisma Ek Kurallarinin
uygulanmasindan sorumludur. Direktor, yaris esnasinda
meydana gelen ve bu kurallarin veya yarisma ek
kurallarinin  uygulanmasini gerektiren 6nemli olaylar
hakkinda Komiserleri bilgilendirmelidir. Direktor, bu
kurallarda 6zel olarak atifta bulunan ve uygun goérecegi
durumlarda, bu tir bir durumu yarismaciya/yarismacilara
da yazil olarak bildirecektir.

1.3.6 Bu Kurallarda agikga izin verilmemis olan her sey
yasaktir.

1.3.7 Yarisma ek kurallarinda yapilacak degisiklikler, idari
kontrol baslangicina kadar TOSFED Sportif Direktorligu,
idari Kontrol ve sonrasi Komiserler Kurulu'nun onayi
ile resmi ilan yerlerine asilacak bdltenler ile ilan edilir.
Bultenler Madde 2.2'de de belirtildigi tizere tarih, saat
ve sayl icereceklerdir. Bultenlerin tim suricilere imza
karsihgi dagitilmasi  zorunludur. Biilten Dijital ilan
Panosunda yayinlandiysa tim sirliciilerden goérildu
onayl alinmalidir.

Zaman Cizelgesi ve Yol Notu dizeltmeleri Yarisma
Direktori  tarafindan  yayinlanacak Haberlesme ile
yapilabilir. Ancak bu tiir degisiklikler yayinlanmadan 6nce
Yarisma Komiserlerine bildirilmelidir.

1.3.8 Bir Sampiyona etkinligine katilan tiim yarismacilar,
stirliclilerinin ve yardimai siriicilerinin Suriicii beyani ve
taahhut formunu imzaladiklarindan emin olmalidir.

1.4 YORUMLAMA

Bu Kurallarin yorumlanmasiyla ilgili herhangi bir
anlasmazlik ortaya cikarsa, sadece TOSFED karar verme
yetkisine sahiptir. Yarisma sirasinda Komiserler herhangi
bir anlagmazlik konusunda karar verecektir.

1.5 UYGULAMA TARIHI
Bu Kurallar 1 Ocak 2024 tarihinde ydrirltige girer ve bu

tarihten sonra yapilan degisiklikler TOSFED web sitesinde
yayinlandiklari tarihte yurirlige girer.

2 TANIMLAR
2.1 YARIS BASLANGICI

Cross-Country/Baja  Yarismasi  idari  kontrollerin
yapildigi glin baglar. Yarismanin yarisma unsuru ilk zaman
kontroliinde (TCO) baslar.

2.2 BULTEN

Yarisma Ek Kurallarini agikliga kavusturmayi veya
tamamlamay! amaglayan tarih, saat ve sayi iceren resmi
yazili belge. Biilten, Ulusal Baja Kurallarini degistiremez
veya tadil edemez. Bu, yalnizca TOSFED tarafindan
yayinlanan bir Biilten ile yapilabilir.
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2.3 BIVOUAC (YASAM ALANI)

Bivouac citle cevrili bir alan olabilir ya da tim
yarismacilarin yeniden toplandigi ve 6zel bir alanda (Servis
Alani) hizmet verilmesine izin verilen maksimum 500 m
yaricapli sanal bir daire ile belirlenebilir. Bivouac ayrica
Yarisma Merkezini ve diger alanlari (6rnedin yemek servisi,
Medya Merkezi vb.) icerebilir.

2.4 BRIFING

Brifing, Yarisma Direktorl ve Organizatoriin ekiplere ek
bilgi saglayacagi bir toplantidir. Brifingler Organizatorin
takdirine bagl olarak dizenlenebilir. Bir Yarismanin ilk
brifingine en az bir ekip Gyesinin katilimi zorunludur. Tarih,
saat ve katilm gereklilikleri Ek Kurallarlerda belirtilmelidir.
Glizergahi, zamanlamayi veya diizenlemeleri herhangi bir
sekilde etkileyen her turli bilgi yazili bir Biilten ile teyit
edilmelidir.

2.5 ILETiSIiM

Yarisma Direktorii  veya Komiserler tarafindan
diizenlenebilecek bilgilendirici nitelikte resmi yazili belge.

2.6 KONTROL BOLGESI

ilk sari uyari isareti ile lic enine cizgili son bej isaret
arasindaki bolge kontrol bolgesi olarak kabul edilir.
Kontrol bolgeleri Kapali Park kurallari altinda isletilir.

2.7 EKiP

Bir ekip iki kisiden olusur (Kamyon icin tce kadar araclar)
surticii ve yardima surticti(ler) olarak atanmis olmalidir.
Ekibin her tyesi 2024 Sezonu icin gegerli Takim Lisansina,
Ulusal/Mahalli Offroad Sportif Yarismaci Belgesine ve
Ulusal/Mahalli Offroad Sportif Siriici Belgesine sahip
gercek ve tiizel kisiler yarismalara katilabilirler. Ekibin
iki Uyesi yarisma sirasinda ara¢ kullanabilmelidir ve bu
nedenle icinde bulunulan yil, katilacak arac icin gegerli
bir surtict ehliyetine sahip olmalidir. Kayit basvurusunda
herhangi bir yarismaci belirtiimemisse, striicii  de
yarismaci olarak kabul edilir ve ilgili iki lisansa sahip
olmalidir.

2.8 KARAR

Bir sorusturma, dinleme ya da arastirma sonrasinda
bulgularini  duyurmak i¢in  Komiserler tarafindan
yayimlanan belge.

2.9 YARISMANIN SONU

Yarisma, son Klasmanin ilan edilmesiyle sona erer.
Yarisma son zaman kontroliinde sona erer.

2.10 IDEAL SURE

Bir kisim veya bir kissmdaki etap stiresini kapsamak icin
Organizator tarafindan hesaplanan gosterge niteligindeki
sure.

2.11 TOSFED

Herhangi TOSFED ifadesi TOSFED Yonetim Kurulunu
ifade eder.

2.12GPS

Kiresel ~ Konumlandirma  Sistemi,  yeryuzindeki
herhangi bir noktada boylam, enlem ve yuksekligi tam
olarak belirlemek icin uydulari kullanir. Yarismalarla
ilgili tim belgelerde derece ve ondalik dakika formati
kullaniimalidir: DDD® MM.MMM'. Istanbul'daki TOSFED
GenelMerkeziigin 6rnek:041°04.95289" N, 029°01.30598"E
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2.13 MEDYA BOLGESI

Medya icin cesitli yerlerde bir bolge olusturulmustur.

2.14 DUYURU

Yarisma Direktorl tarafindan diizenlenip yayinlanan
ve uygun sekilde (a) yarnismaci(lar)i bu Kurallar ve/
veya Yarisma ek Kurallar'nin uygulanmasi konusunda
bilgilendiren resmi yazil belge. Yarisma Direktoru
bildirimleri bir liste halinde gruplandirabilir. Para cezasinin
kayit tcretinin Uzerinde olmasi halinde ayr bildirimler
yapilmalidir.

2.15 RESMi ZAMAN

Yarisma sirasinda  kullaniimak lzere Organizator
tarafindan tanimlanan ve Ek Kurallarda belirtilen sire.

2.16 KAPALI PARK

Bu Kurallar agikca belirtiimedikce arag¢ Uzerinde
herhangi bir islem, kontrol, ayar veya onarim yapilmasina
izin verilmeyen ve vyalnizca yetkili gorevlilerin kabul
edildigi bir bolge.

2.17 PROLOG

Prolog, 1. Asama icin baslangi¢ sirasini belirlemeye
yarayan bir Ozel Etaptir.

2.18 YARISMA MERKEZI (HQ)

Genel Merkez bir yarismanin idari merkezidir. Yarisma
unsurlari sirasinda, ayni zamanda Yarisma Direktoriinin
gorevlerini yerine getirdigi yerdir.

2.19 TOPLAMA (RE-GRUP)

Organizator tarafindan planlanan, Kapali Park kosullari
altinda olabilen, programin takip edilmesini ve/veya
yarismada kalan araglarin yeniden gruplandiriimasini
saglamak icin giris ve cikista bir zaman kontroliine sahip
olan bir noktadir. Durma stiresi ekipten ekibe degisebilir.

2.20 UZAK SERVIS ALANI

Servis alani veya Bivouac disindaki bir Normal Etap veya
Transfer Bolgesinde bir servis bolgesidir.

2.21 NORMAL ETAP

Ozel Etaplar icin kullaniimayan bir giizergahin pargasi.

2.22 KISIM

Yarismanin her bolimi bir yeniden gruplama ile
ayrilmistir.

2.23 SERVIS

Bu Kurallar sinirlandirilan durumlar haricinde, yarisan bir
arag Uzerinde yapilan her tirli calisma.

2.24 SERVIS ALANI

Servis alani, araclar tzerinde ¢alisma yapilabilen bir
alandir.

2.25 OZEL ETAP

Halka kapali olan/olmayan yollarda/acik arazide, pistte
zamana dayali hiz etabi.

2.26 DENEME SURUSU (SHAKEDOWN)

Yarismacilarin - araglarini  test edebilmeleri igin bir
DENEME  SURUSU  (SHAKEDOWN)  diizenlenebilir.

Deneme sirlsu etkinligin bir parcasidir ancak rekabet
unsurlarindan biri degildir.
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2.27 SPORTIF CEZA

Yarigmacinin Ozel Etaplardaki performansini énemli
lgiide etkileyen hatali kalkislar, kisa yollar, Ozel Etaplar
icinde hiz yapma, kacirilan ara noktalar vb. ihlaller icin
zaman cezasl. Sportif cezalar, ilgili secmeli bolumlerin
siniflandirmalarina eklenir.

2.28 AYAK

Yarismanin her bir boélimi, bir gecelik yeniden
toplanma ile ayrniimstir.

2.29 ETAP CEZASI

Saat ve dakika cinsinden ifade edilen bir Etap Cezasl,
bir yarismacinin belirli kontrolleri ziyaret etmemesi
veya uygulanan zaman sinirlari icinde rapor vermemesi
nedeniyle siniflandinlamayacadi durumlarda yarismada
kalmasini saglamak icin kullanilir.

2.30 TAKIM
Bir ekip yarismaci, ekip ve destek personelinden olusur.
2.31 ZAMAN KARNESI

Farkli kontrol noktalarinda kaydedilen surelerin ve
adresinde planlanan Gegis Kontrolleri tarafindan yapilan
girislerin glizergaha girilmesine yonelik bir belge.

2.32 TEKNIK KONTROL BOLGESI

Teknik  kontrol gorevlilerinin  teknik  kontrolleri
yapabilecegi, iki zaman kontrol noktasi tarafindan ayriimis
bélge.

2.34 WAYPOINT (WP)

Yol noktasi, enlem ve boylam koordinatlaryla
tanimlanan cografi bir noktadir. Cesitli yol noktasi tirleri
vardir.

3 YARISMA OZELLIKLERI

3.1BAJA

Baja Sampiyonasi, en fazla ti¢ glin stirmesi gereken (idari
kontroller, teknik kontrol ve istege bagh bir Prolog etabi
dahil), bir yarismasidir.

3.2 OZEL ETAP UZUNLUGU

Yarismanin  toplam  uzunlugu 300-1000 km‘dir.
Yarismanin toplam 6zel etap uzunlugu 200-600 km'dir.
Bir giinden fazla slren yarismalarda yarismacilara
8-20 saat dinlenme siresi taninacak sekilde program
olusturulmalidir.

Her Ozel Etabin arazi tipinin kesin dagilimi en gec ilgili
Etaptan onceki brifing sirasinda bildirilmelidir.
RESMi GOREVLILER

4 YETKILILER VE DELEGELER

4.1 KOMISERLER

Komiserler kurulu (Komiserler) her zaman Ug¢ lyeden
olusacaktir. Baskan ve bir Uye TOSFED tarafindan
atanacaktir. Ugiinci Giye yarismay diizenleyen organizatér
tarafindan atanacaktir. Komiserler ve Yarisma Direktort
arasinda surekli bir iletisim baglantisi olmalidir. Yarismanin
yuritilmesi sirasinda Komiserlerden en az biri etkinlik
merkezinin yakininda bulunmalidir.

4.2 TOSFED DELEGELERI

Delegeler TOSFED tarafindan atanabilir ve her
biri  Yarismadaki sorumluluklarini kapsayan bir rapor
hazirlayacaktir.

4.3 YARISMACILARLA ILETiSiM GOREVLI(LERI)

Yanigmacilarla Iletisim’in temel gérevi, yansmacilara/
ekiplere Yarismanin yuritilmesiyle ilgili bilgi veya
aciklama saglamaktir.

Yarismacilarla iletisim’e iliskin program Ek Kurallarlerda

ayrintili olarak belirtilmeli ve resmi duyuru panosuna
asilmalidir.
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UYGUN ARAGLAR VE EKIPMANLAR
5 KATILMAYA UYGUN ARACLAR

5.1 OZET

ULUSAL BAJA KURALLARI

Bu araclar, T.C. Karayollari Kanunu tarafindan belirlenen gtvenlik 6zelliklerinin yani sira TOSFED Kurallari ve bu talimat
tarafindan belirlenen gtivenlik 6zelliklerine de uygun olmalidir.

5.2 ARAC GRUPLARI/SINIFLARI

SINIF ARAC

SINIF 1 Motor hacimleri; 1750 cc’ye kadar benzinli (1750 cc dahil), 2000 cc'ye kadar dizel (2000 cc dahil)
atmosferik motorlu 4x4 arazi araclari, FIAT1 ve T2 araglar

SINIF 2 Motor hacimleri; 1751 cc’den 2800 cc'ye kadar benzinli (2800 cc dahil), 3500 cc’ye kadar dizel (3500
cc dahil) atmosferik motorlu 4x4 arazi araglari, FIAT1 ve T2 araclar

SINIF 3 Motor hacimleri; 2801 cc'den 3949 cc'ye kadar benzinli (3949 cc dahil), 4399 cc’ye kadar dizel
atmosferik motorlu 4x4 arazi araclari, FIAT1 ve T2 araglar
Motor hacmi 3950 cc'den biyiik benzinli, 4400 cc’den biyik dizel atmosferik motorlu 4x4 arazi

SINIF 4
araclari, FIAT1 ve T2 araglar

KAMYON 4x4 veya 6x6 seri Uretim kamyonlar
ssv Grup SSV Teknik Kurallar’'nda belirtilen araglar.

5.3 TOSFED TEKNIK PASAPORTU

TOSFED Teknik Delegesitarafindan onaylanmadan 6nce,
araclar icin zorunlu TOSFED teknik pasaportu (TOSFED'den
talep Uizerine temin edilebilir) kullanilarak Teknik Kontrol
Gorevlisi tarafindan 6n kontrolden gegirilmelidir.

Teknik Kontrol Gorevlisi aracin tam bir 6n incelemesini
yaptiktan sonra, yorumlarini verilen alana kaydetmelidir.
Bu 6n incelemenin ardindan yazili bir rapor hazirlanmali
ve Teknik Kontrol Gorevlisi tarafindan Teknik Kontrol
Delegesine, teknik pasaportun ve guvenlik cercevesi
sertifikasinin bir kopyasi ile birlikte, en ge¢ aracin
girildigi Sampiyona igin resmi kayit listesinin yaymnlandigi
tarihe kadar gonderilmelidir. Belgelerin zamaninda
gonderilmesini  saglamak yarismaya kayit yapan
yarismacinin sorumlulugundadir.

isbu 5.2 Arac Siniflarindaki araclar icin, Teknik Kontrol
Gorevlisi motorla ilgili su bilgileri beyan etmelidir: tip ve
sasi numarasi, orijinal arac.

TOSFED damgasi, tarih ve Teknik Kontrol Gorevlisi adi
(blyuk harflerle) ve imzasi teknik pasaport lizerinde yer
almalidir.

TOSFED Teknik Delegesi, isaretler ve/veya mihiirler ile
sunulan araci tanimlayacaktir.

Bu pasaport talep edildiginde kontroldrlere sunulmali
ve beyan edilen teknik ozellikler etkinlik sirasinda
degistirilmemelidir.

Arag sadece TOSFED Teknik Pasaportunun verildigi grup
icin girilebilir.

5.4 ARACLAR ICIN HUKUMLER

Gegerli  bir TOSFED Teknik Pasaportuna sahip
olmalidirlar. Bu araglar icin, takla kafesi harig, tim gtvenlik
ekipmanlari homologe edilmis ve/veya mevcut TOSFED
Kurallarlerina uygun olmalidir.
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5.5 EKHUKUMLER
5.5.1 Uretim Kamyonlari

Grup Kamyon'da artik homologe edilmeyen seri tiretim
kamyonlarin Grup Kamyon’'da yer almasina su kosullarla
izin verilebilir:

« TOSFED teknik pasaportlari var,

« Guvenlik ekipmanlari ile ilgili Ek J, Madde 283’e
tamamen uygundurlar,

- Gegerliligini yitirmis homologasyon formu,
« Aracin menseini belgeleyen (sasi numarasi, satin alma

tarihi ve yeri), sahibi ve tuner tarafindan onaylanmis bir
yaris kamyonu tanimlama formu

Bu dosyayi, katilmak istedigi ilk TOSFED Yarismasinin
kayitlariicin kapanis tarihinden en az 2 hafta 6nce TOSFED
Teknik Departmanina onay i¢in sunmalidir.

6 ELEKTRONIK EKIPMAN

6.1.1 Bu Kurallarda veya Ek Kurallarda acikca izin
verilmeyen herhangi bir telsiz veya elektronik iletisim
araci veya baska herhangi bir cihazin araglarda bulunmasi
yasaktir.

6.1.2 Yaris aracinda tasinan telefon, cep telefonu veya
uydu telefonlarinin numaralari idari kontroller sirasinda
Organizatore verilmelidir.

6.1.3 Ozel Etaplar sirasinda telefonlar sadece arag
disindan kullanilabilir ve diger zamanlarda kapali olmalidir.

6.1.4 Yol kesimlerinde telefon kullanimina izin verilir.
Kamuya acik yollarda stirls sirasinda telefon kullaniliyorsa,
ulusal Otoyol Kurallarina uyulmahdir.
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7 ARAG USTU VIDEO KAMERALAR

71 ORGANIZATORUN VEYA DUZENLEYICININ
KAMERALARI

Organizatdr veya Sampiyona Organizatori (varsa)
tarafindan talep edilmesi halinde, yarisma aracinda
bir kamera veya baska bir kayit cihazi bulunmalidir. Bu
cihaz Organizator tarafindan takilacak ve kontrol pilotu
tarafindan onaylanacaktir. Bu kameralar yapiskan bir
cikartma ile tanimlanacak ve kontrol sirasinda araca
monte edilmelidir.

7.2 TAKIM KAMERALARI

7.2.1 Uzerinde kamera tasiyan herhangi bir aracin
yarismacisi, Organizatorin 6nceden onayini  almig
olmalidir. izin verilen kameralar, aracin sistemlerine baglh
olmaksizin dahili GPS, Wi-Fi ve/veya Bluetooth islevlerine
sahip olabilir. Bu kameralar Organizatér veya yarismaci
tarafindan yapiskan bir c¢ikartma ile tanimlanacaktir ve
inceleme sirasinda araca monte edilmis olmalidir.

7.2.2 Kamera kullanmak isteyen yarismacilar asagidaki
bilgileri starttan en az bir hafta dnce Organizatore
vermelidir:

Yarismacinin adi, ara¢ numarasi, yarismacinin adresi ve
goruntdlerin kullanimi.

7.2.3 TOSFED yetkilileri goruntileri istedikleri zaman
geri alabilir ve kullanabilir.

7.3 MONTAJ

Montajlar Ek J Madde 283-2'ye uygun olmalidir.
Kullanilan tim kamera konumlari ve montajlari yarisma
baslamadan &nce inceleme sirasinda gosterilmeli ve
onaylanmalidir.

8 GUVENLIK TAKIP SISTEMi
8.1 GUVENLIK TAKIP SISTEMI

8.1.1 Sampiyona etkinliklerinde tiim araglara yalnizca
organizator tarafindan saglanan Guvenlik Takip Sistemi/
Sistemleri takilmahdir.

8.1.2 Kurulum inceleme sirasinda kontrol edilecektir.
Toplama, iade ve montaj ile ilgili talimatlar her bir
Organizator tarafindan verilecektir.

8.2 GPS TRIP METRE

Sampiyona Kurallarinda veya Ek Kurallarda farkli bir
sekilde belirtilmemisse, yarismacilarin GPS- tabanl bir Yol
Olcer kullanmalari istege baghidir. GPS Yol Olcere 8lctim
(kilometre, zaman, hiz, parkur) disinda hicbir islev entegre
edilemez.

STANDART BELGELER
9 TOSFED STANDART BELGELERI
9.1 GENEL
Asagidaki belgelerin  formatina ve prosediriine

uyulmahdir:
« Ek Kurallar (elektronik ve istege bagli basili format)
« Biiltenler (elektronik ve/veya basili format)
« Yarisma Rehberi (elektronik format)
« Yol notu (basili ve/veya elektronik formatta)
» Zaman karnesi (basili veya elektronik formatta),

- Kayit listeleri (elektronik format)

- Start listeleri ve yarisma sonuclari (elektronik ve istege
bagl basili formatta)

+ Medya Rehberi (elektronik ve/veya basil format)

Gegici ve kesin sonuclar, bultenler ve kararlar gibi resmi
belgeler, yayinlanma zamaniyla birlikte dijital bir resmi
duyuru panosunda yayinlanmaldir.

Belgeler yayinlandiktan sonra tim yarismacilar
ve vyetkililer bilgilendiriimedikce ve degisiklikler
vurgulanmadikca degistirilemez. Yayinlanmadan 6nce
TOSFED onayi gerektiren herhangi bir dokiiman TOSFED
‘in onayi olmadan degistirilemez.

9.2YOLNOTU

9.2.1 Tim ekiplere, giizergahin ayrintili bir tanimini
iceren bir Yol Notu verilecektir. Yarisma glizergahi Yol
Notunda yol yoén diyagramlari ve yol yon diyagramlari
arasinda varsa yol/track ile tanimlanir.

9.2.2 Yol Notu ile Takip Sistemi arasinda hiz sinirlar
disinda bir farkhlk varsa, Yol Notu tarafindan verilen
bilgiler gegerli olacaktir.

9.2.3 Organizatorler Yol notu her seferinde bir giin
vermelidir. Eger organizator Yol Notu bir onceki gin
yayinlamaya karar verirse, yarismacilar bir sonraki gtiniin
notlariniiceren Yol Notu en geg¢ saat 18:00'de almalidir.

9.2.4 Eger bir organizator Yol Notu ilgili Etap gliniinde
basmaya karar verirse, (varsa) degisiklikler olmadan
basmissa ve on veya daha az degisiklik varsa, Yol Notu her
yarismaciya start saatinden 20 dakika 6nce dagitilacaktir.
Ondan fazla degisiklik yapilmissa, Yarisma Gérevlisi Parkur,
bu sireyi uzatabilir. Bu durum bir 6nceki gtinki yarismaci
brifinginde ve biiltenle duyurulacaktir.

9.3 ZAMAN KARNESI
9.3.1 Her ekip
- Kendi zaman karnesinden,

« Kontrol noktalarinda bu zaman karnesini ibraz
etmekten,

« Zaman Karnesine dogru kaydin yapildigini kontrol
etmekten sorumludur.

9.3.2 “Yarismaci kullanimi” kisimlari harig, karneye
zamanlari isleme yetkisi olan tek kisi, ilgili gdzetmenlerdir.

9.3.3 Herhangi bir zaman kontrol noktasinda islenen
zamanin ve/veya imzanin eksikligi veya karnenin herhangi
bir zaman kontrol noktasinda ibraz edilemediginin tespiti
halinde, Yarisma Direktoru istisnai olarak elektronik
kayitlari (GPS), resmi belgeleri ve/veya kendisine sunulan
diger kaynaklar kullanarak bir arastirma yapabilir.
Yukarida belirtilenler disinda, ilgili ekibin zaman kontrol
noktasindan dogru bir sekilde gectigini tespit etmesi
halinde 1 dakika ceza uygulayacaktir. Aksi halde ilgili
ekip o noktada yaris disi olmus sayilir. Bu bilgi, Yarisma
Direktoru tarafindan kisim sonunda, en geg¢ gece kapal
parkindan 6nceki kisimda ilgili yarismaciya bildirilir.

Alternatif olarak, kosullarla ilgili belirsizlik olmasi
durumunda Yarisma Direktori konuyu dederlendirilmek
lizere Komiserlere rapor eder.

9.3.4 Ekibin zaman karnesi ile resmi dokimanlar

arasinda bir fark oldugunun tespit edilmesi halinde
Yarisma Direktori tarafindan nihai karar verilir.
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9.3.5 Zaman kontrol gbézetmeni, “yarismacinin
kullanimi igin” isaretli bolimler disinda, Zaman kartina
giris yapmasina izin verilen tek kisidir.

9.3.6 Zaman kartinin kaybedilmesi halinde Ek | uyarinca
bir ceza uygulanacaktir.

SIGORTA
10 SIGORTA POLIGESI

10.1 SIGORTA POLICESININ TANIMI

Organizator yaris igin yaptirdigi policenin detaylarini ek
kurallarda belirtmelidir. Police kapsaminda yarismacilar,
TOSFED ve yarisin gorevlilerinin ibareleri geg¢melidir.
Kapsam altina alinan riskler ve teminatlar aciklanmalidir.
Teminat bedeli TOSFED'in her yil belirledigi limitlerin
altinda olamaz.

10.2 UGUNCU SAHISLARA KARSI SIGORTA

10.2.1 Kayit Ucretlerine ek olarak 6denecek sigorta
primiyle, yarismacilarin tigtincti sahislara karsi olusabilecek
maddi sorumluluklarinin tamami kapsanmalidir.

10.2.2 Uclincli sahislara karsi yapilan bu sigorta,
yarismaya katilan herhangi bir yarismaci, tuzel kisilik
veya kisinin yaptirdigi munferit sigorta policesini etkisiz
kilmamalidir.

10.2.3 Sigorta policeleri deneme sirist ile baslayacak,
daha sonrayarisin glizergahini takip eden yarismacilar icin
ilk 6zel etaptan itibaren devreye girerek, yarisin bitiminde
veya yarismacinin yarisi kesin olarak terk etmesi ya da
yaristan ihrag edilmesi ile sona erecektir.

10.3 KAPSAM DISI DURUMLAR

Her ne kadar organizator tarafindan verilen yaris
plakalarini tasisalar dahi, servis araglari, yol kesif araglari ve
bu araclarin ekipleri, yarisa katilan araglar olarak gériilmez
ve bu nedenle yarisin sigortasi tarafindan koruma altina
alinmazlar.

GIRISLER
11 KAYIT PROSEDURU
11.1 GENEL

Kayitlar Uluslararasi Spor Kodunun 3.8 ile 3.20 maddeleri
arasindaki boliime uygun olarak yapilmalidir.

11.2 KAYIT FORMLARININ ULASTIRILMASI (KAYIT
BASVURUSU)

Bir yarisa katilmak isteyen TOSFED Sportif Yarismaci
Belgesine sahip bir yarismaci, (6zellikle servis alani ve
teknik kontrol ile ilgili yetkili kisiyi de belirterek) eksiksiz
doldurdugu kayit formunu ve kayit bedelinin yatirildigina
dair dekontlari en ge¢ organizatériin acikladigi
‘Kayitlarin Kapanma Tarihi'ne kadar yaris sekretaryasina
ulastirmalidir. Elektronik basvuru (internet Uzerinden)
veya faksla yapilmasi kabul edilebilir.

Kayit formunun faksla veya e-posta ile gonderilmesi
veya elektronik olarak yapilmasi halinde, formun islak
imzali orijinali en gec idari kontrolde ibraz edilmelidir.
Gegerli TOSFED Sportif Yarismaci/Suriicti Belgesinin bir
kopyasi da kayit formu ile yollanmalidir.
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11.3 KAYIT FORMUNDAKI DEGISIKLIKLER

Yarismacilar kayit formlarinda belirttikleri
otomobillerini, teknik kontrole kadar, ayni grup ve sinifta
olmak sartiyla, baska bir otomobille degistirebilirler.

11.4 ASN iZINLERI

Yabanci yarismacilar, Pilotlar ve Co-pilotlar, Uluslararasi
Spor Kodu Madde 3.9.4 uyarinca bagh olduklari ASN izni
belgesini sunmalidirlar.

11.5 YARISMACI, EKiP UYELERININ DEGISTIRILMESI

11.5.1 Kayitlarin kapanmasindan sonra asagidakilere
uygun olarak, ekibin bir tyesi;

« Organizatoriin onayt ile idari kontrol 6ncesinde

« Komiserler Kurulunun karar ile bu kontrollerin
baslamasindan sonra start listesinin ilanina kadar
degistirilebilir.

11.5.2 Kayitlar kapandiktan sonra yarismacinin veya

her iki pilotun birden degistirilmesine sadece TOSFED izin
verebilir.

11.6 YARISMACI VE EKiP UYELERINIiN TAAHHUTLERI

Kayit formunu imzalayan yarismacilar, kayit yaptiranlar
ve butin ekip mensuplari, Uluslararasi Spor Kodu ve
Eklerine, FIA Bolgesel yarig Sportif Yonetmeligine,
TOSFED Yarisma Genel Kurallarina, TOSFED Yarisma Ek
Diizenlemelerine, isbu kurallara ve yarisma ek kurallarinin
tlm hikimlerine uymayi kabul ve taahht etmis olurlar.

12 KAYITLARIN KAPANIS TARIHI

Organizator kayit listesini, Yarisma Genel Kurallan
BOLUM VI - ASGARI MUDDETLER uyarinca asgari
muddetlere uygun olarak ilan etmek ve bir kopyasini
TOSFED'e faks ve e-posta ile gdndermek zorundadir.

istisnai olarak TOSFED daha gec yapilan kayitlan
onaylayabilir.

13 KAYIT UCRETLERI
13.1 KAYIT FORMUNUN KABULU

Kayit basvurusu, sadece kayit bedelinin tamami
yatirildigina dair verilen onay ile kabul edilir.

13.2 KAYIT UCRETLERININ iADESI

Kayit bedelleri asagidaki durumlarda tam olarak iade
edilir:

« Kaydi kabul edilmeyen yarismaci adaylarina,

« Yarisma herhangi bir nedenle yapilmazsa.

13.3 KAYIT UCRETLERININ KISMi IADESI

Yarismaya kayit yaptirip, kayitlarin kapanma tarihinden

once kaydini geri ¢eken yarismacilara, kayit bedelinin
yarist iade edilir.
ilk teknik kontrole girip gecemeyen veya teknik

kontrolde ya da sonrasinda cekilme karari alan
yarismacilara kayit bedeli iadesi yapilmaz.
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ARAC TANIMLAMA VE REKLAM
14 YARIS NUMARALARI

Surtctlerin yarisma numaralari, siniflara gore asagidaki
sekilde dagihm yapilacaktir:

+SSV 051 -099
+Sinif 1101 - 199
+Sinif 2201 - 299
+Sinif 3301 -399
+Sinif 4401 - 499

- Kamyon 501 - 599
14.1 GENEL

14.1.1 Organizatorler her ekibe, teknik kontrolden énce
otomobillerin belirtilen yerlerine yapistirlmasi gereken,
asagida tanimlanan numara ve plakalari verecektir.

14.1.2 Bu tanimlama icindeki tiim reklamlar mecburidir
ve vyarnsmacilar veya kayit vyaptiranlar tarafindan
reddedilemez. Yaris plakalari ve organizasyon reklam
etiketleri izerinde modifikasyon yapilamaz.

14.1.3 Bu tanimlama igindeki tim yarisma numaralari
ve plakalarin eksikligi Yarisma Direktort tarafindan
cezalandirihr;

« Her eksik veya yanlis yere yapistirilan yaris plakasi icin
3.250,00 (Ug Bin iki Yiiz Elli Turk lirasi) &,

+ Yanhs yapistirilan veya yaris esnasinda sokilen ve
takilmayan organizator sponsor etiketlerinin her biri icin
3.250,00 (Ug Bin iki Yiiz Elli Turk lirasi) &,

« Yaris plakasinin kismen dahi olsa aracin trafik plakasini
6rtmesi durumunda 2.500,00 (iki Bin Bes Yiiz Tiirk lirasi) &,

« Her eksik yarisma numarasi icin 2.500,00 (iki Bin Bes
Ylz Turk lirasi) &,

+ Slriic veya Co-pilotun isimlerinin veya ulusal
bayraklarinin eksikligi i¢in 1.500,00 (Bin Bes Ytiz Tuirk lirasi)
& para cezasi verilir.

14.1.4 Tim otomobiller resmi trafik plakalarini (veya
plakalarini belirten bir etiketi) 6n ve arka plakalikta
gorunir bicimde tasimak zorundadirlar. Aksi komiserler
kurulu tarafindan cezalandirilacaktir.

14.2 ZORUNLU YARIS NUMARASI PLAKALARI

14.2.1 Bu paneller aracin sag ve sol yanlarina, 6n kapiya,
yandan tam olarak gorilebilmeleri kosuluyla tekerlek
kemerleri arasindaki alana ve Aracin tavanina seyahat
yoniuinde okunabilecek sekilde yapistiriimalidir.

Opsiyonel reklam panolari disinda, higbir reklam etiketi
dogrudan yarig numaratérlerinin yanina yapistirilamaz.

14.2.2 Yaris numarasi panellerinin boyutu

Organizator ek kurallardabelirtildigi gibi heryarismaciya
(SSV ve Otomobil) ; yaris araci kapilarina yapistirmak icin
32x40 cm boyutlarinda 2 (iki) adet, otomobiiler igin 6n
ve arka cam sag Ust koselerine yapistirmak igin 15x15
cm boyutlarinda 2 (iki) adet, SSV araclar icin 6n ve arka
bolgelerine yapistirmak i¢in 25x15 cm boyutlarinda 2 (iki)
adet yarismaci numaralari vermek zorundadir.

14.2.3 Organizator tarafindan saglanan yarisma
numaralari yarisma boyunca her iki 6n kapi tizerinde ve
on-arka camin sag Ust kdsesinde tasinacaktir.

14.3 ZORUNLU ON CAM BANDI

14.3.1 Yarismacinin yaris numarasini da icerebilen bu
afis on camin Ust kismina yapistinimalidir. Altina baska
higbir reklam etiketi yapistirilamaz.

14.3.2 On cam bandinin boyutu (genislik x yiikseklik):
110x 13 cm

14.4 ARAC KIMLIGININ KALDIRILMASI

Bir Yarismadan kesin olarak cekilen bir ekip, yaris
numaralarini derhal kaldirmali veya kapatmalidir.

14.5 KURALLARIN iHLALI

Yarisma sirasinda herhangi bir zamanda, bir yaris
numarasinin veya zorunlu kimligin bulunmamasi veya
yanhs yerlestirilmesi Ek | uyarinca bir cezaya neden olabilir.

15 REKLAMLAR
15.1 REKLAM SINIRLAMALARI

15.1.1 Yarismacilar otomobillerinin tizerinde her tirlu
reklami, su sartlarda;

- Ulusal kanunlara ve TOSFED Yarisma Genel Kurallari
Madde 46'e uygun olarak,

+ Hakaret olusturmayacak sekilde,
« Politik veya dini nitelik olmayan,
« Yarisma numaralari ile ilgili maddelere uygun sekilde,

« Ekibin camlardan goruslerini engellemeyecek bicimde
tasiyabilirler.

15.1.2 Organizatoriin  zorunlu reklamlarinin igerigi
ek kurallarda aciklikla belirtiimeli veya en ge¢ kayitlarin
kapanmasindan 6nce resmi bir biltenle ilan edilmelidir.

15.2 ORGANIZATORUN iHTiYARI REKLAMLARI

15.2.1 Organizatorler tarafindan teklif edilecek diger
reklamlar ihtiyaridir. Bu ihtiyari reklamlarin reddedilmesi
durumunda Ek Kurallarda belirtilen kayit (creti
o6denmelidir.

15.2.2 Yarismacilarin kendi sponsoru ile rakip bir firma
olmasi durumunda, otomobil markasi, lastik, yakit ve yag
reklamlarini tasimayi reddetmesi halinde, ek bir kayit
bedeli talep edilemez.

15.2.3 Organizatoriin ihtiyari reklamlarini kabul eden
yarismacilar, ek kurallarda reklamlarlailgili olarak belirtilen
alanlan bu reklamlara ayirmali ve bos birakmalidirlar.
Reklamlar Gizerinde modifikasyon yapilamaz.

15.3  SAMPIYONALARIN  TANIMLANMASI  VE
REKLAMLARI

15.3.1 Sampiyonanin organizatorii (TOSFED) ek reklam
haklarina sahiptir. Asagida tanimlanan alanlar, Sampiyona
organizatoriine, Sampiyonanin tanimlanmasi ve reklam
uygulamast icin ayrilmistir:

« Ydrurlukteki trafik kanunlarina uygun olmak kaydi
ile, 6n camin Ust kisminda yarismacilar igin ayrilan
mevcut 15 cm ylksekligindeki bandin altinda, yine 15 cm
yuksekliginde ve tiim 6n cam genisliginde bir bosluk.

+ 6 cm yuksekliginde 67 cm genisliginde Madde 18.2.1
de tanimlanan kapi plakalarinin altindaki alan.

« (Eger varsa) Sampiyona organizatorinin ara¢ ici
kamerasinin kadrajinda, 10 cm yuksekliginde 20 cm
genisliginde otomobilin i¢ 6n gégstinde bir alan.
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15.4 KURALLARIN iHLALI

ULUSAL BAJA KURALLARI

Yarisma sirasinda herhangi bir zamanda, istege bagh reklamlarin olmamasi veya yanlis yerlestirilmesi Ek I'e gore bir

cezaya neden olabilir.

16 PILOT VE CO-PIiLOTUN iSIMLERI
16.1 ARKA YAN CAMLAR

Pilot ve co-pilotun adlarininilk harfi ve soyadlari, lisans/sportif belge aldigi ASN'nin ulusal bayragiyla birlikte, otomobilin
her iki tarafindaki arka yan camlarda ve yarisma numarasinin yaninda yer almalidir. Bu adlar:

+ Beyaz renkte Helvetica yazi karakterinde,

+ Ad ve Soyadin ilk harfi biytik diger harfler kiiglik olacak sekilde,

+6 cm yuiksekliginde ve 1 cm kalinliginda yazilmahdir.

Her iki tarafta da pilotun adi Gstte olmalidir.

16.2 KAPI PLAKALARI / YARISMA NUMARALARI / SURUCU iSIMLERI

i

IDARI KONTROLLER VE INCELEME
17 IDARI KONTROL
17.1 DOKUMANTASYON

17.1.1 Yol kesfinin baslamasindan 6nce yapilmali,
yarismacilara:

« Yol kesif karnesi,
« Yol notu,

« Yaris doktimanlari (Harita, Ek Kurallar, Haberlesme ve
varsa Biilten) dagitilmali.

Dokiimantasyon sirasinda Yarismacilardan:
« Yol kesif aracinin plakasi, marka ve modeli,
« Yol kesif aracinin trafik sigorta policeleri,

« Surculerin irtibat telefonlari ve varsa kaldiklar otel
bilgileri alinmahdir.
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17.1.2

Markalara  ve
dokiumanlardan ikiser kopya hazirlanarak verilir.

17.2 IDARI KONTROL

Takimlara, ayrica tim

17.2.1 Idari kontrol yangin teknik kontrolii &ncesinde
yol kesfi ile cakismayan saatlerde yapilmaldir. Yarisa
katilan yarismacilar, idari kontrole Yarisma Ek Kurallarinda
yayinlanan zaman cizelgesine gore gelmelidir. Gecikme
cezasl ayrica Yarisma Ek Kurallarinda belirtilir.

17.2.2 idari
belgeler;

kontrolde yarismacilardan istenecek

- Kayit Formunun eksiksiz doldurulmus 1slak imzal
orijinali,

- Genglik Spor il/ilce Middrliikleri tarafindan alinan
Sporcu lisanslari, federasyondan alinan TOSFED Marka

Lisansi, TOSFED Takim Lisansi ve TOSFED Sportif Yarismaci/
Surticu Belgesi,
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« Ehliyetlerin ash,
« Kayit bedeli dekont veya makbuzu,

+ Yaris otomobilinin ruhsati veya ATA karnesi / Gimriik
izin belgesi,

« Yaris otomobilinin sigortasi,

« Arag sahibi bir baskasi ise, ara¢ sahibinden alinacak
olan feragatname,

« Surlclh ve yardimcar sirict tarafindan imzalanmig
surlicti beyani ve taahhit formlari.

Organizatdr bunlarin disinda baska belgeleri de kontrol
etmek isterse bunlar ek kurallarda belirtiimelidir.

idari kontrolde, haberlesme ve biiltenler imza karsiligi,
yarisma numara ve plakalari, kayit listesi ve ek kurallarda
belirtilen tim baskili malzeme ve sponsor Urinleri
dagitiimahdir.

17.2.3 Yarnismaci ve surlciinin ayni kisi olmasi
durumunda (ferdi kayit), stirtictilerden en az bir tanesinin
idari kontrolde hazir bulunmali ve gerekli belgeleri
bizzat sunmalidir. Ferdi kayit yaptiran yarismacilar idari
kontrollerini yetkilendirme yolu ile yaptiramazlar. Bu
durum hemen Yarigsma Direktort tarafindan Komiserlere
bildirilir.

17.2.4 Marka Lisansina ve Takim Lisansina haiz
yarismacilar idari kontrole yetkili takim temsilcisini
yollayabilir ve organizator ile gorusip randevu alarak
kontrollerini idari kontrol siiresi icerisinde yaptirabilirler.

17.2.5 Yarismaci Marka Lisansina ve Takim Lisansina
sahip olmasi durumunda, takim/marka temsilcisine sezon
basinda yazili yetki belgesi verilmesi mecburidir. Bu belge
hem TOSFED lisans departmanina verilecek hem de
organizator kulibiin yetkilisi tarafindan istendiginde ibraz
edilecektir.

18 ARACLARLA ILGILI EMNIYET TEDBIRLERI

18.1 KATILABILIR ARAGLAR iCIN GECERLI TEKNIK
OZELLIKLER

a) Araclarda surts emniyetini bozmamak sarti ile
her turli modifikasyon serbesttir. Ancak araclarda
T.C. Trafik Kanunu’na uygun olarak normal etaplarda
kullanilabilmelerini saglayacak farlar, stoplar, sinyaller
ve trafik kurllarinin gerektirdigi ekipman ve techizatlarin
bulunmasi zorunludur.

b) Araclarin dis gortinislerine itina gdsterilmesi tavsiye
edilir.

c) Teknik Kontrolde, araglarin 6n camlarinda catlak
ve kirik tespit edildigi takdirde, start zamanina kadar
yarismacitya sire verilir, verilen zamanda eksikliklerini
tamamlayamayan yarismaciya start verilmez.

d) Teknik Kontrol Sorumlusu tarafindan emniyetli veya
uygun bulunmayan araglar teknik kontrolden gecemeyecek
ve Spor Komiserleri Kuruluna rapor edilecektir.

e) SSVaraclarigin, Grup SSV Teknik Kurallari'nda belirtilen
sartlar aranmaktadir.

18.2 SURUCU KIYAFETLERI

Suriict kiyafetleri icin 2024 Yarisma Ek Duzenlemeleri
EK-1'e bakiniz.

18.3 AKULER

Akt emniyetli sekilde baglanmis olup, arti kutup basi
izole edilmis olacaktir. Akiler, kabin icinde ise kesinlikle
kapali ve sizdirmaz bir kutu icinde olmalidir. Jel veya AGM
tipi aki kullaniimasi zorunludur.

18.4 YANGIN SONDURUCULER

Yangin sondurticiiler asgari 1 adet ve en az 2kg olmali
vearag igine sabitlenmis sekilde olmalidir. Ayrica 1 adet en
az 2 kg'lik arag disina sabitlenmis ve kolay cikarilabilen 1
adet yangin sonduriict bulunmalidir. Sabitleme Yontemi
FIA J Eki Madde 253" te belirtildigi gibi 2 adet hizli sokulebilir
metal kelepce ile olmalidir.

Yangin sonduriciler giincel tarihli ve manometre
gostergeleri Yesil Blgede ve dolu olmalidir.

Arac igindeki otomatik yangin séndirme sistemi
kullaniimasi tavsiye edilir.

Tim Yangin sondiriici tipler, araca metal kelepgeli
sistem ile baglanmalidir.

18.5 YAKIT DEPOLARI

Yarismalarda orjinal veya FT3-1999, FT3.5-1999 ve FT5-
1999 tipi yakit deposu kullanilmasi tavsiye edilir.

Araclarin depo kapaklari vidal tip ve sizdirmaz olacak,
bunun haricindeki depo kapaklari kabul edilmeyecektir.

Havalandirma borularina cek valf takilacaktir. Cek valf
kullanilmayan havalandirma borular kabul edilmeyecektir.

Yakit depolariile surticiiler arasinda koruyucu ve yanmaz
sa¢ vb. malzeme ile ayrilmis olmasi zorunludur.

Yakit Depolari aracin kabin icersine yerlestirilecek ise
mutlaka sizdirmaz bir muhafaza icersine alinmaldir. Bu
muhafaza malzemesi en az aluminyum ve bu takdirde
kalinligi da 3 mm olmalidir. Bu muhafaza karbon+ Kevlar
kompozit malzemeden yapilacak ise et kalinhigi en az 10
mm olmalidir.

Her yakit depose muhafazasinin altinda mutlaka
dogrudan saseye bagh taban koruma plakasi olamidir. Bu
alt koruma aluminyum olacak ise et kalinligi en az 5 mm
olmalidir.

Alt koruma plakasi ve yakit deposu muhafazasi saseye
M8 civatalarla baglanmalidir.

Yakit Deposu ana rollbarin arkasina yerlestirilmelidir.

Arac disinda bulunan yakit depolarinda mutlaka depo
altina kalinhgr 5 mm’ den az olmayan aluminyum alt
koruma yerlestirilmeli ve bu koruma saseye dogrudan
baglanmalidir.

Yakit deposu sizdirmaz bier sekilde Uretilmis ve kalinlig
en az 3 mm olan aluminyum veya 2 mm ¢elik sac muhafaza
icine alinmalidir. Yakit deposu ve koruma muhafazasi
govdeye rijit bir sekilde ve M8 civatalarla baglanmalidir.

Yakit deposu kabin disinda olan araglarda standart yakit
depolarinda genisligi 50 mm ve kalinligi en az 1,5 mm olan
en az 2 adet celik kusak kullaniimalidir.

Yakit deposunu disarida olmasi durumunda yerlesim yeri
sase referans cizgisini Ustiinde (Sase duzlemi) ve kabine
yakit, ana rollbar korumasina ve takla atma durumunda
glivenli koruma alaninda kalacak sekilde yerlestirilmesi
gerekir.
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Disarida olan yakit depolarinda ek givenlik olarak
sokilebilir yapida vidali ve rollcage yardimci elemanlari
Olgulerinde (38 mm) capinda ¢apraz koruma kafesi
yapilmasi dnemle tavsiye edilir.

Tum yakit hortum ve baglantilari kabin disinda
kalmasi durumunda metal koruma muhafazasi ile tzeri
kapatilmahdir.

Aracta sabit yakit deposu disinda bidon veya benzeri
yakit tasinmasi kesinlikle yasaktir.

SSV tipi araglarda yakit depolari, aracin en az 150 km
mesafe gidecek kadar yakit almasina imkan saglayacak
buyuklikte olmahdir.

18.6 ON CAMLAR

Yarismalara katilacak tiim otomobillerde, buggy’ler ve
SSV'ler hari¢ lamine 6n cam mecburidir. SSV tipi araglarda
on cam alaninin Ugte birlik bolimiinde polikarbon
alt rtzgarlik olmak zorundadir. Yarismanin ilk teknik
kontroliinde yaris aracinin 6n cami saglam olarak takili
olmalidir. Yarisma sirasinda 6n cami kirllan veya catlayan
araclarin pilot ve co-pilotlar yarisa devam etmek icin
kayak veya enduro tipi gozlik takmalar gerekmektedir.
Deniz gozIigu, kaynak gozliigu vb. kabul edilmeyecektir.
Yarismanin kalan kisim ve ayaklarina bu sartlari saglayan
yarismacilar devam edebilir. ilgili araglar teknik kontrol
sartlarini tasimadiklarindan start alamazlar.

18.7 KOLTUKLAR

Koltuklar icin 2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri EK-1'e
bakiniz.

18.8 EMNIYET KEMERLERI

Emniyet Kemerleri icin 2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri
EK-1e bakiniz.

18.9 ROLLCAGE

18.9.1 Otomobillerdeki rollcage’ler orijinal FIA onayh
veya TOSFED Teknik Kontrol Sorumlusu tarafindan
onaylanmis olacaktir. FIA J ekine uygun rollbari ve onayi
olmayan otomobillere start verilmez.

18.9.2 FIA tarafindan homologe edilmis olanlar haricinde
ana rollbar i¢in 45 mm, diger baglantilar igin asgari 38 mm
cap olacaktir. Borular soguk gelik cekme olacaktir.

18.9.3 On, ana ve yan rollbar ayaklari 120 cm? satihta,
arka rollbar ayaklari 60 cm?” olacaklardir. Bu saclar en az 3
mm kalinlikta olacak ve 6nde asgari 3, arkada asgari ikiser
civata ile tutturulacaklardir. Civata kalitesi 8.8, asgari cap 8
mm olacaktir. Somunlar kilitli tip olmalidirlar.

18.9.4 On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmis
rollbarlar kabul edilemez. Tek biikim noktasina 30
derecelik agiyla izin verilmistir.

18.9.5 Pilot ve co-pilot tarafinda (alin, sol yan, kafa arkasi)
FIA onayl rollbar pad takilmasi zorunludur. izolasyon
malzemesi, slinger, kaucuk vb. yangina dayaniksiz
malzeme kullaniimasina izin verilmeyecektir.

18.9.6 SSV'ler icin ek olarak araglarda, tavan capraz
takviyesi, on roll bar takviyeleri, sag Ust késeden yanina
ayak, kapr ici yan diagonel rollbar takviyeleri yapilmalidir.

18.10 KAPUT MANDALLARI

On ve arka kaput icin mecburidir. Orijinal kilit sistemleri
sokulmus olmalidir.

12 | 2024 TOSFED KURALLAR KITABI

ULUSAL BAJA KURALLARI

18.11 i¢ MEKAN

Pilot ve Co-Pilot icin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin
malzemelerden arindirilmis olmalidir. Aracin taban déseme
sacinda yirtik ve delik olmamalidir; ayrica yakit borulari
celik spiral boruyla muhafaza edilmelidir. Elektrik kablo
ve baglantilan plastik boruyla muhafaza edilip rollcage
koruma alani disina tasmamalidir. Arag icinde kriko, yedek
lastik vb. herhangi bir takim avadanlik; kaza, takla, ani fren,
etap inis ve cikislarinda pilot ve copilota temasi kesmeye
veya tehlikeli bir durum arz etmemesi icin bir file yada ag
ile muhafaza altina alinmalidir.

18.12 ELEKTRIK ANA SALTERI

Araclarda tim elektrik tesisatini kesen ve motoru stop
ettiren, iceriden ve disaridan kumandali devre kesici salter
bulunmalidir. Disaridan kumanda diigmesi veya kolu ise 6n
kaputun saginda veya solunda 6n camin hemen 6niinde
bulunmali ve bariz bir sekilde “beyaz zemin tizerinde mavi
cerceveli bir ticgen icinde kirmizi renkli simsek figtirt” ile
isaretlenmelidir. Arac icerisindeki devre kesici salter Pilot
veya Co-Pilotun kemerleri bagli iken uzanabilecekleri bir
yerde olmalidir.

18.13 CEKME KANCASI

Aracin 6n ve arka tamponunda, gorilebilir ve rahat
ulasilabilir sekilde saseye bagh bir sekilde monte edilmis,
kirmizi veya turuncu renge boyanmis, i¢ capi 50 mm’den
az olmayan en az birer adet cekme kancasi bulunmalidir.
Ayrica, aracin toplam agirliginin 3 kati kadar ylik cekebilecek
kapasitede en az bir adet asgari 4 metre boyunda ¢ekme
halati bulunmali ve emniyetli bir sekilde araca sabitlenmis
olmalidir. Cekme halatlar, metal malzeme hari¢ diger
malzemelerden imal edilmis olmalidir.

18.14 YAN CAMLAR VE AGLAR

Yan camlari fabrika/orjinal olan yars araglarinda
camlarda film zorunludur. Yan camlari bulunmayan yaris
araglarinda ag veya solid polikarbon malzeme kullanilmasi
mecburidir. Eger ag kullaniliyorsa bant genisligi minimum
25 mm., agikliklari 25 x 25 mm ile 60 x 60 mm arasi olmalidir.
Aglar iceriden kolaylikla agcilabilecek sekilde montaji
yapilmalidir. Yan cami bulunmayan ve ag kullanilmayan
yaris araglarinin yan camlarinin 3 mm. solid polikarbon
olmasi zorunludur. Pleksiglas, pleksi levhalar ve seffaf
mika kullanilmasi kesinlikle yasaktir. Yan cami orjinal olan
veya solid polikarbon malzeme ile yapilmis olan araglarin
hepsinde yan camlar icin icerden kolaylikla agilabilecek
sekilde montaji yapilmis aglar 6nerilmektedir.

18.15 LASTIK

Yarisan tim araclarin lastik dis derinlikleri, etap
ozelliklerine uygun olmak zorundadir. Yaris araclarinda
camurluk olmak zorundadir. Tum tekerleklerin arkasinda
yerden 15 cm yiikseklikte tozluk/pagalik olmak zorundadir.

Arac servis alanina ciktigi lastik sayisi geri gelmek
zorundadir aksi takdirde 10 dakika zaman cezasi alir.

18.16 TAVAN

Tavani agik arag surlculerinin Uzerine denk gelen
bolimu 6n camdan surtici koltugunun en arka kisminin
hizasina kadar (rollcage Usttinde olan kisim), metal (sac ise
enaz 1,5 mm, hafif metal ise en az3 mm et kalinliginda) veya
esdeger mukavemette kompozit malzeme ile kapatilarak
surtctlerin bas kisimlari ve tizerleri korunacaktir.
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18.17 ILK YARDIM CANTASI

Yanis araci igerisinde sabitlenmis sekilde, TUVTURK
tarafindan yayinlanmis gereksinimlere sahip ilk Yardim
Cantasi bulunmak zorundadir.

18.18 KASKLAR

Kasklar icin 2024 Yarnisma Ek Dizenlemeleri EK-1'e
bakiniz.

18.19 DIS MEKAN

Pilot ve co-pilotlarinin isimleri ve kan gruplari sag ve sol
on camurluklarin st kisminda veya arka yan camlarinda
olmasi zorunludur. Aracin disinda tasinan yedek lastik
takim ve avadanliklar aracin karesor boyutlarini tasmamali
ve yedek lastikler araca guivenli bir sekilde sabitlenmelidir.

18.20 AYDINLATMA VE IKAZ SISTEMLERI

Araglarda korna, far ve sinyal kiti olmalidir. Cakarl toz
lambalarinin, sari renkte ve aracin sag/sol Ust arkasinda
sabitlenmis olmasi gerekmektedir.

18.21 OZEL ETAPLARDA GURULTU SEVIYESI

Glvenlik sebebiyle, sadece 0zel etaplarda egzoz
susturucusunun by-pass edilmesi onerilir. Ancak bunun
icin egzoz gazi cikisinin FIA J ekine uygun olmasi veya
katalitik konvertor takili olan otomobiller icin gazin bu
katalitik konvertérden gegmesi gerekir. Normal etaplardaki
glrdlt seviyesi her zaman FIA J Eki'ne uygun olmalidir.

SURUS KURALLARI
19 DAVRANIS
19.1 GENEL KURALLAR
19.1.1 Ekipler, her zaman sportmence davranmalidir.

19.1.2 Ekipler etap lzerindeyken (sadece geri donmek
icin haric) her zaman Ozel Etap yéniinde siirmelidir.

19.1.3 Bir rakibin 6niinl kasten kesmek veya sollamasini
engellemek yasaktir.

19.1.4 Kendi imkanlariyla hareket edemeyen bir arag,
yarismaya devam eden baska bir TOSFED yarismacisi
tarafindan cekilebilir veya itilebilir. istisnai olarak, Ozel
Etaplarda araglar yola geri getirmek veya etabi temizlemek
icin herhangi biri tarafindan cekilebilir veya itilebilir.

19.1.5 Bir Ozel Etabin baslangicindaki bir kontrol
bolgesinde, arag¢ ekip ve gorevliler tarafindan itilerek
bolgeden gegirilebilir.

19.1.6 Bir aracin herhangi bir aragla (kamyon, rémork,
vb.) tasinmasi, yarismayi birakmasi durumu haric, yasaktir.

19.1.7 Gosteri surtisti sadece yarismani Ek Kurallar
tarafindan izin verildiginde yapilabilir.

19.1.8 Kamuya acik bir Normal Etapta, bir yarisma araci
yalnizca serbestce donen dort tekerlek ve lastik tizerinde
surulebilir. Bu maddeye uymayan otomobiller Komiserler
Kurulu tarafindan diskalifiye edilir.

19.2  YARISMA SIRASINDA  ASIRI
KURALLARI

19.2.1 Yarisma boyunca ekip ulusal trafik kurallarina
uymalidir. Trafik yasalarindaki hiz sinin ile Arag¢ Takip
Sistemi arasinda bir farklilik varsa, her zaman daha dustik
olan hiza uyulmalidir.

HIZ/TRAFIK

19.2.2 Yarismaya katilan bir ekip tarafindan trafik
kurallarinin ihlal edilmesi durumunda, ihlali tespit eden
polis memurlari veya yetkililer, normal yol kullanicilari igin
oldugu gibi sugluyu bu konuda bilgilendirmelidir.

19.2.3 Polis veya gorevliler hatali sirlciyd
durdurmazlarsa, yine de asagidakilere tabi olmak kaydiyla
ilgili EK Kurallarlarda belirtilen cezalarin uygulanmasini
talep edebilirler:

- Ihlal bildiriminin, gegici neticelerin yayinlanmasindan
once resmi kanallar araciligiyla ve yazil olarak yapilmasi;

- ifadelerin, suc isleyen siiriiciniin kimliginin siipheye
yer birakmayacak sekilde tespit edilmesine yetecek kadar
ayrintili olmasi ve sucun islendigi yer ve zamanin kesin
olmasi.

19.2.4 Etkinligin yarisma unsuru sirasindaki ihlaller Ek I'e
gore cezalandirilacaktir.

19.2.5 Yarisin Sportif Miicadele Kisminda ve Yol
Kesfinde Yapilan ihlaller icin Cezalar

a) ilkihlalde:

« Hiz limit asimi: Yarisma Direkt6ri tarafindan her km/h
icin 100,00 &

« Diger ihlaller: Komiserler Kurulunun takdirine goére
ceza

b) ikinci ihlalde:

« Hiz limit agimi: Yarisma Direktori tarafindan her km/h
icin 200,00 &

« Diger ihlaller: Komiserler Kurulunun takdirine goére
ceza

) Uclincii ihlalde: Yarisma Direktérii tarafindan 5 dakika
zaman cezasl

d) Dordinci ihlalde: Sadece
tarafindan verilen ihrag cezasi.

19.3 YARISMA SIRASINDA MAKSIMUM HIZ
19.3.1 Gruplar icin maksimum hiz asagidaki gibidir:

Komiserler Kurulu

GRUP MAKSIMUM HiZ
Otomobil 170 km/s
SSV 135 km/s
Kamyon 140 km/saat

Hiz sinirlarini ikinci kez +5 km/h’den fazla gegen
sirlictlere o etap icin 5 dakika zaman cezasi verilir.

DENEME SURUSU (SHAKEDOWN)
20 DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) GEREKLILIKLERI
20.1 GENEL

Hem bir medya ve tanitim firsati olmasi hem de
yarismacilarin  araglarini  denemeleri amaciyla  bir
DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) etabi diizenlenebilir.
Organizatdriin Yarisma programina Deneme Etabini dahil
etmesiistege baghdr.

20.2 DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) KOSUSU
20.2.1 Deneme etabi, Yarisma sirasinda kosulan
secmeli bir bolim gibi kosulacak ve tiim uygun guvenlik

énlemlerini icerecektir. Ozel Etap Yarismayi temsil eder
nitelikte olmalidir.
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20.2.2 DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) Yarismanin bir
parcasidir.

20.3 SORUMLULUK REDDI

DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) sirasinda aragta
bulunan ve Yarismaya katlmamis olan herhangi bir
yolcu, Organizator tarafindan saglanan bir feragatnameyi
imzalamis olmalidir.

20.4 TEKNIK GEREKSINIMLER

DENEME SURUSU (SHAKEDOWN)dan &nce araglar
ince kontrolden ge¢melidir. Uygulanabilir araclar igin,
bu EK Kurallarda belirtilen parcalar isaretlenmeli veya
mihurlenmelidir.

20.5 DENEME SURUSU SIRASINDA ARIZA

DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) sirasinda aract bozulan
biryarismacinin yine de seremoni startina (varsa) katiimasi
gerekecektir.

20.6 ARACTAKI SURUCU VE YOLCU EKIPMANI

Deneme sirlisti sirasinda, aracta bulunan herkes
Yarisma Ek Duzenlemeleri EK-1 uyarinca gerekli tim
glivenlik kiyafetlerini ve ekipmanlarini giymeli ve emniyet
kemerlerini dogru sekilde baglamalidir.

20.7 DENEME SURUSU SIRASINDA SERViS

Yarismanin Ek Kurallarinda aksi belirtiimedikce, servis
yalnizca ana servis parkinda veya herhangi bir Uzak Servis
Bélgesinde gergeklestirilebilir.

20.8 DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) ICiN LASTIKLER

DENEME SURUSU (SHAKEDOWN) lastikleri toplam adet
icin sayilmayacaktir (varsa). Lastiklerin tri yarismacilarin
takdirine birakilmistir.

STARTLAR VE YENIDEN STARTLAR

21 START SEREMON:iSI

Yarigin  tanitiimasini  saglamak ve medya ilgisini
artirmak icin, bir start seremonisi organize edilebilir. Start
seremonisinin siralamasi ve start araliklar, tamamen
organizatoriin inisiyatifine birakilmistir. Start seremonisi
programi ve yeri ek kurallarda belirtilmelidir. Bir ekibin
yaris otomobili, seremoni startina katilamayacak
durumdaysa, bu durumun Komiserler Kuruluna bildirilmesi
ve otomobilin gerekli teknik kontrolden ge¢mesi sartiyla,
ekibin yarisin kalan kisminda ve kendilerine verilen
start saatinde start almasina izin verilir. Ancak ilgili ekip,
yaris tulumlaryla birlikte kendi start saatlerinde, start
seremonisine yaya olarak katiimalhdir.

22 YARISIN STARTI

22.1 START ALANI

Start 6ncesinde organizatorler yarisacak otomobilleri,
ek kurallarda detayl bir sekilde belirtilen kurallar
dahilinde, start alaninda toplayabilirler. Bu durumda, start
alanina ge¢ gelmenin cezasi ek kurallarda belirtilecektir.
Start alaninda servis alinmasina izin verilmez.

22.2 STARTA MAKSIMUM GEC KALINMA SURESI

Bir kismin startina 15 dakikadan daha ge¢ gelen
ekiplere, o kisimda start verilmez.
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23 START SIRALAMASI VE START ARALIKLARI

23.1 iLK AYAK START SIRALAMASI

Sezonun ilk yarismasinin 1.
asagidaki gibidir:

1) 2024 TOSFED Oncelikli Stiriiciiler

2) Bir 6nceki sezonda Tiirkiye Baja Sampiyonasi Genel
Klasmaninda ilk 5'e girmis strctler.

Ayak start siralamasi

3) Deneyimli stirlictiler
4) Diger surliculer

Yarisma Direktort ilk start listesinde dahi, yukarida
belirtilen tim yansmacilarin kullandiklar yans araci
nedeniyle, 6ncelik avantajini kullanamayacaklarina kanaat
getirirse, bu strtculerin yerlerini degistirebilirler.

23.2 SONRAKI AYAKLARIN START SIRALAMASI

23.2.1 Sonraki ayaklarin start siralamasi, bir onceki
ayagin son oOzel etabindan sonra olusan siralamaya
gore tespit edilir, zaman cezalar ve ayak sonunda eger
kosulduysa seyirci 6zel etabi harig tutulur. Start siralamasi
yarisma ek kurallarinda belirtilen zamanda yarisma
direktori tarafindan ilan edilir.

23.2.5 Prolog kosulmamissa, nihai glizergahta
ayrintilari verilen Se¢meli Bélimlerin toplam mesafesinin
en az %10'u tamamlanana kadar start sirasi degismeden
kalacaktir.

23.3 SURUCULERIN YENIDEN KONUMLANDIRILMASI

23.3.1 Yansma Direktorl, guvenlik nedenleriyle
ve Komiserlerin bilgisi dahilinde surtictilerin yerlerini
degistirebilir veya araglar arasindaki zaman araligini
degistirebilir. ilk 15 arag icin start sirasi degistirilmemelidir.

23.3.2 Tum yarnismacilar, tamamen Komiserlerin

takdirine bagl olarak yeniden siralanabilir.
23.4 BASLANGIG ARALIGI
Organizator tarafindan yarismacilara seyirci etabinda

en az 1'er dakika, diger etaplarda en az 2 dakikalik bir start
arahg verilecektir.

24 YARIS DISI KALDIKTAN SONRA YENIDEN BASLAMA

Kaza nedeniyle bir Etabi bitiremeyen herhangi bir
ara¢ yansmacinin takdirine bagli olarak onarilabilir.
Ancak ara¢ onarimdan 6nce TOSFED Teknik Delegesi
tarafindan incelenmeli ve bir sonraki Etaptan once, ilk
aracin planlanan servis ¢ikis saatinden en geg bir saat 6nce
yeniden incelenmelidir.

PROLOG
25 PROLOG

25.1 PROLOG YURUTULMESI
25.1.1 Prolog etabi diizenlenmesi istege baglidir.

25.1.4 Prolog 1. Etaptan 6nce gerceklestirilir ve tim
yarismacilar buna katilmak zorundadir. Sadece bir Prolog
diizenlenebilir ve 1. Etap icin start sirasini belirler.

25.2 PROLOG ETABININ OZELLIKLERI
Minimum uzunlugu 2 km ve maksimum uzunlugu

10 km olan, etkinlik etaplarini temsil eden bir Ozel Etap
seklinde kosulur.
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25.3 ZAMANLAMA

25.3.1 Prolog icin zamanlama saniyenin onda biri olarak
alinacaktir.

25.4 SINIFLANDIRMA

25.41 Prolog Etabinin  sonuclar,
siniflandirilmasi icin dahil edilemez.

yarismanin

25.4.2 Esitlik durumunda, 6ncelik ilk zamani elde eden
ekibe verilecektir.

25.4.3 Prolog Etabina katilmayan ya da tamamlamayan
ekipler kendi gruplarinda son sirada siniflandirilacaktir.
Eger birden fazla ekip bu durumdaysa, start siralarina gére
siniflandinlacaklardir.

KONTROLLER VE BOLGELER

26 KONTROLLER- GENEL GEREKLILIKLER
26.1 KONTROL TABELALARI

26.1.1 Tum kontroller, yani gecis ve zaman kontrolleri,
durma kontrolleri dahil Ozel Etaplarin baslangic ve
bitisleri, yeniden gruplama alanlari ve medya bélgeleri,
Ek II'deki cizimlere ve mesafelere uygun TOSFED onayli
standart isaret ciftleri vasitasiyla gosterilecek ve Yol
notunda belirtilecektir.

26.1.2 Her bir kontrol isareti cifti yolun karsi tarafina
veya acik bir alana, resmi giizergahin her iki tarafinda en
fazla 15 metre arayla yerlestirilmelidir. Yarismacilar her bir
isaret ciftinin arasindan ge¢cmelidir.

26.2 KONTROL BOLGELERINDE DURMA SURESI

Herhangi bir kontrol bdlgesi icindeki durma siresi,
kontrol islemlerinin gerceklestirilmesi icin gerekli stireyle
sinirhdir.

26.3 HAZIR OLMA ZAMANI

26.3.1Kontroller, ilk yarisan aracin gegisiicin hedeflenen
zamandan en az 1 saat 6nce ¢alismaya hazir olmalidir.

26.3.2 Yarisma Direktort aksine karar vermedikge,
son yarisan aracin izin verilen maksimum gecikme suresi
dolduktan 1 saat sonra calismayi durduracaklardir.

26.4 KONTROL SIRASI VE YONLENDIRME

26.4.1 Ekipler dogru kontrol sirasina gore ve Yarisma
rotasi yoniinde giris yapmalidir. Bir kontrol bdlgesine
tekrar girmek yasaktir.

26.4.2 Herhangi bir ihlal Ek-I uyarinca bir ceza ile
sonuglanacaktir.

26.5 YETKILILERIN TALIMATLARI

26.5.1 Ekipler herhangi bir kontrolde
gorevlilerinin talimatlarina uymakla yikiamladur.

kontrol

26.5.2 Tim kontrol gérevlileri taninabilir olmalidir. Her
kontrolde, gorevliler ayirt edici bir yelek giymelidir.

26.6 MEDYA BOLGELERI (UYGULANABILIR
OLDUGUNDA)

Bir medya bélgesi olusturulmahdir:
« Bir Ozel Etabin STOP kontrol bélgesinden sonra;
+ TOPLAMA'ya girmeden 6nce;

« TUm servis parklarinda/oturma yerlerinde sari zaman
kontrol panosundan 6nce;

+ Finis podyum prosediriinden dnce bekleme parki
icinde.

Bu medya bolgesine erisim, uygun gecis kartina sahip
personelle sinirli olacaktir. Organizatdrler, glizergahi ve
zaman cizelgesini, ekiplerin medya bdlgesinde en az 15
dakika gecirmesi beklenecek sekilde planlayabilir. Medya
bélgelerini yol notunda agikca isaretlenmelidir.

27 PASAJ KONTROLLERI
KONTROLLERI (SPC)

27.1 HAZIRLAMA

Ekibin Yol Notundaki gtizergahlara uyup uymadigini
kontrol etmek icin Yol notunda belirtilen ve
numaralandirilan yerlerde Pasaj kontrolleri (PC) kurulabilir.
Bu kontroller Ek I'de gosterilen isaretlerle tanimlanacaktir.
Fiziksel isaret ile gecis noktasinin cakismamasi halinde,
sadece yol noktasi dogru kabul edilecektir.

27.2 ISLEYIS

27.2.1 Ara¢ tam olarak durmali ve gorevliler, ekip
tarafindan teslim edilir edilmez, gecis zamanindan

(PC) VE SANAL PASAJ

bahsetmeden Zaman kartini damgalamali ve/veya
imzalamalidir.
27.2.2 Gegis zamani saniyesine kadar not

edilecek ve Ozel Etabin kesintiye ugramasi durumunda
kullanilabilecektir. Bir kesinti durumunda Ara¢ Takip
Sistemi tarafindan kaydedilen zaman dikkate alinabilir.

27.2.3 Zaman kartinda bir PC damgasi yoksa ve gegisin
elektronik kaniti eksikse veya ara¢ durmadiysa, yarismaci
eksik PCigin cezalandirlacaktir.

27.2.4  Sanal Pasaj kontrolii (SPC) durumunda, yol
noktasinin dogrulanmasindan sonra, ara¢ Zaman kartina
herhangi bir giris yapmadan devam etmeden 6nce kirmizi
kontrol isaretinde tam olarak durmalidir (Ara¢ Takip
Sistemi tarafindan tespit edilen). Durmamak yukaridaki
maddeye gore cezalandirilacaktir.

27.2.5 Pasaj Kontrol (PC) Noktasina varis zamanlari
dakika ve saniye olarak tutulmalidir.

27.2.6 Pasaj Kontrol (PC) Noktasina gelemeyen,
durmadan devam eden veya karnesine islem yapilmamis
yarismacilara 15 dakika zaman cezasi verilir.

28 HIZ KONTROL BOLGELERI
28.1 HAZIRLAMA

28.1.1 Organizatérler, bir Ozel Etapta niifusun yogun
oldugu bir bélgeden gectiginde ve kendi takdirlerine bagh
olarak diger yerlerde hiz kontrol bolgeleri olusturmalidir.

28.1.2 Hiz kontrol bdlgesinin baslangici Yol notunda bir
“DZ" sembolii ve bir “DZ" yol noktasi ile gosterilecektir.

28.1.3 Dogrulama yaricapina girerken, ekipler Arag
takip sistem’leri tarafindan bir hiz kontrol bdlgesine
yaklastiklari konusunda bilgilendirileceklerdir. Bu ara
noktadan 90 metre sonra tolerans bdlgesi sona erer ve
cezalar uygulanabilir.

28.1.4 Hiz kontrol bolgesinin sonu Yol notunda bir “FZ”
sembolii ve bir “FZ" ara noktasi ile gOsterilecektir. Bu ara
noktanin dogrulama yarigapina girildiginde, icinde ceza
uygulanmayan tolerans bdlgesi baslar.

28.1.5 Hiz siniri olarak belirlenen boélge (DZ-FZ) en az
500 m mesafede ve 200 m ¢capinda olmalidir.
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28.2.1 Tolerans bélgesi sona erdikten hemen sonra ve en az her 150 metrede bir Arag takip sistemi’nde bir darbe sinyali
kaydedilir. Hiz Arag takip sistemi’'nde gosterilir ve hafizaya kaydedilir.

28.2.2 Bir hiz kontrol bélgesi icerisinde organizatorler 30, 40, 50 veya 90 kph hiz siniri belirleyebilirler. E§er Yol notu ile
Arag takip sistemi arasinda bir farklilik varsa, Arag takip sistemi tarafindan verilen bilgiler gegerli olacaktir.

28.2.3
uygulanacaktir,

Hizlanma durumunda, ara FZ/DZ ara noktasinin 90 metre 6ncesinden itibaren daha yiksek hiz siniri

Yavaslama durumunda, alt hiz siniri ara FZ/DZ ara noktasindan 90 metre sonrasina kadar uygulanmayacaktir, asagidaki

semalara bakiniz:

71000 m

Arag Takip Sistemi

*-.. Dogrulama Yaricap:

=200 m

CpP

|
! H
Frenleme << Frenleme Tolerans
' i
|
|

50
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FZ50
DZ90

90

90 m

m

Kontrol Alani

i
90 <=1 Hizlanma Tolerans

Ceza Bolgesi 50

Ceza Bolgesi 90

Hiz Kontrol Bélgesi

Hiz sinin icerisinde belirtilen surattin asildigr her pik
noktasi ceza olarak yansitir. Hiz limitinin 1-5 km/h
tzerine cikilan her pik icin 10 saniye zaman, 6-15 km/h
Gzeri ¢ikilan her pik icin 1 dakika zaman, 16-40 km/h
arasi her pik igin 2 dakika zaman, 40 km/h Uzeri 5 dakika
zaman cezasli verilir. Stirekli tekrar ve sportmenlige aykiri
davranis olarak degerlendirilmesi durumunda Komiserler
Kurulu ayak ihraci cezasi verebilir.

28.2.4 ihlal durumunda,
cezalandirlacaktir.
29 ZAMAN KONTROLLERI

yarismaci  Ek I'e gore

29.1 GENEL

Bu kontrollerde, gorevliler Zaman kartinin Uzerine
kartin teslim edildigi saati isaretleyecektir. Zamanlama
dakikasina kadar kaydedilecektir.

29.2 KAYIT PROSEDURU

29.2.1 Kayit prosediirli, arag zaman kontrol bolgesi giris
tabelasini gectigi anda baslar.
29.2.2 Bolge giris tabelasi ile kontrol arasinda, ekibin

herhangi bir nedenle durmasi veya anormal derecede
yavas bir hizda stirmesi yasaktir.
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29.2.3 Gergek zamanlama ve zamanin Zaman Kartina
girilmesi, iki ekip Uyesinin ve aracin kontrol bélgesinde
ve kontrol masasinin hemen yakininda olmasi halinde
gerceklestirilebilir.

29.2.4 Kayit zamanli, ekip Uyelerinden birinin Zaman
Kartini ilgili gérevliye verdigi ana karsilik gelecektir.

29.2.5 Elle ya da bir ¢ikti cihazi vasitasiyla, ilgili gorevli
kartin Uzerine kartin teslim edildigi gercek zamani
isaretleyecek, baska bir sey yazmayacaktir.

29.2.6 ideal giris zamani, tahsis edilen zamanin bir
onceki Ozel Etap bitis zamanina veya bir énceki TC
zamanina eklenmesiyle elde edilen zamandir ve bu
zamanlar dakikasi dakikasina ifade edilir.

29.2.7 ideal Kayit Zamani yalnizca ekiplerin
sorumlulugundadir ve ekipler kontrol masasindaki resmi
saate basvurabilirler. Gorevliler bu hedef Kayit Zamani
hakkinda herhangi bir bilgi veremezler.

29.2.8 Ekip, karti ilgili gorevliye teslim etme eyleminin

ideal kayit dakikasi icinde gerceklesmesi halinde herhangi
bir gecikme cezasina maruz kalmayacaktir.
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29.2.9 Gergek Kayit zamani ile hedef Kayit zamani
arasindaki herhangi bir fark Ek I'e gére cezalandirilacaktir.

29.2.10 Toplama &ncesi servisteki zaman kontroliinde
ve gece Kapali Park’ta, ekiplerin ceza almadan vaktinden
once giris yapmalarina izin verilir. Organizatér, Ek
Kurallarda erken Kayit yapilmasina izin verilen ilave zaman
kontrolleri belirleyebilir.

29.2.11 Servis sonrasi ve Kapali Park Oncesi
zaman kontroliinde arag, Zaman karti ibrazinin tiim
formalitelerine ve ilgili cezalara uyularak yarismacinin
yetkili bir temsilcisi tarafindan surdlebilir.

29.2.12 Bir ekibin Kayit prosediirii kurallarina uymadigi
tespit edilirse, kontrolden sorumlu goérevli bu durumu
derhal Yarisma Direktoriine gonderilmek tizere yazil bir
rapora konu etmelidir.

29.2.13 Erken varis nedeniyle cezalandirilan bir ekip
baslangicta dngoriilen zamanda ayrilmalari icin gereken
siire boyunca nétralize edilecektir.

29.3 ZAMAN KONTROLU VE ARDINDAN ETAP STARTI

Bir zaman kontroliinii bir Ozel Etap icin bir baslangig
kontrolii izlediginde, asagidaki prosedir uygulanacaktir:

29.3.1 Bir NORMAL ETAPIn bitisindeki zaman
kontroltinde, ilgili gérevli Zaman kartina hem ekibin girig
zamanini hem de gegici etap start zamanini girecektir.
Ekibin etap startina hazirlanabilmesi ve start cizgisine
gelebilmesi icin 5 dakikalik bir bosluk birakilmahdir.

29.3.2 iki veya daha fazla ekibin ayni dakikada giris
yapmasi halinde, sé6z konusu Ozel Etap icin gecici start
zamanlari, bir 6nceki zaman kontroliindeki goreceli varig
zamanlarina gore siralanacaktir. Eger bir 6nceki zaman
kontroliindeki varis zamanlari ayniysa, ondan onceki
zaman kontroliindeki zamanlar dikkate alinir ve bu boyle
devam eder.

29.3.3 Zaman kontroliinde Kayit yaptiktan sonra, rakip
ara¢ Ozel Etabin start kontroliine gétiriilecek ve ekip
buradan bu Kurallarda belirtilen prosediire goére start
alacaktir.

29.3.4 Gegici ve gergek start zamanlari arasinda fark
olmasi halinde, Ozel Etabin baslangicinda gérevliler
tarafindan girilen zaman baglayici olacaktir.

30 TOPLAMA KONTROLLERI
30.1 TOPLAMA PROSEDURU

30.1.1 Toplama kontrollerine vardiklarinda, ekipler
start zamanlariyla ilgili talimatlan alacaklardir. Daha sonra
araclarini gorevliler tarafindan yonlendirildigi sekilde
strmelidirler.

30.1.2 Bir Etap sirasindaki yeniden gruplandirmadan
sonra, araclar yeniden gruplandirmaya varis sirasina gore
yeniden baslayacaktir.

30.1.3 Yeniden gruplandirmadan sonraki baslangi¢
araliklari Etabin  baslangici icin belirtilenlerle ayni
kriterlere uygun olmalidir.

31 KONTROLLERDE iZIN VERILEN AZAMi GECIKME
SURESI VE OZEL ETAP iCIN AYRILAN SURE

31.1 BIR CP’'DE MAKSIMUM SURE VE OZEL ETABIN
BITiSi

31.1.1 Bir Gegis Kontroliinde, azami sireyi asan
herhangi bir gecikme, ilgili yarismacinin yaristan cekilmis
sayllmasina neden olacak ve yarismaci Ek | uyarinca
bir ceza alacaktir. Ekip yine de bu Kurallarda belirtilen
hukiimler uyarinca Yarismaya yeniden baslayabilir.

31.1.2 Organizatér, Ozel Etabin toplam uzunlugunun
en az %50'sinden sonra yer alan her bir CP icin maksimum
sureyi hesaplayabilir. Hesaplama, katedilen mesafe,
hesaplanan ortalama hiz ve bir saatlik sabit stireye gore
yapilacaktir. Ozel Etabin bitis kontrolii icin hesaplama, kat
edilen mesafeye, hesaplanan ortalama hiza ve bir saatlik
sabit stireye gore yapilacaktir. Maksimum streler her bir
CP ve Finis icin glizergahta belirtilmelidir.

31.2 iZIN VERILEN AZAMi UZUNLUGUN ASILDIGINA
DAIR BILDIRIM

Bu madde uyarinca izin verilen azami gecikmenin/
azami strenin asildigina dair bildirim ilgili herhangi
bir kontrol noktasinda duyurulabilir. Kontrol gorevlisi,
Yarisma Direktorinden talimat aldiktan sonra, ekibe
kontrolde izin verilen azami gecikme siiresini / azami
zamani astiklarini bildirecektir. Bu bildirimi alan ekip, Ozel
Etap rotasini kullanmadan servis parkina geri dénecektir.
Ekip Ek | uyarinca ceza alacaktir.

32 OZEL ETAPLAR
32.1 ZAMANLAMA
Ozel Etaplar icin zamanlama séyle olacaktir:
« Bajalar icin saniyenin onda biri kadar.

33 OZEL ETAP BASLANGICI
33.1 BASLANGIC CiZGisi

Bir Ozel Etap, aracin baslangic cizgisine yerlestirilmesi
ve motorun calstirimasiyla ayakta baslama ile baslar.
Baslangi¢ cizgisi glizergahin karsit taraflarina yerlestirilmis
bir ¢ift kontrol isareti arasinda ideal bir cizgidir.

33.2 ELEKTRONIK BASLATMA PROSEDURU

33.2.1 Elektronik start proseduiri ekip tarafindan start
hattindan agik¢a gorilebilmelidir ve bir geri sayim saati
ve/veya sirall 1sik sistemi olarak gosterilebilir. Her iki
durumda da sistem Ek Kurallarda aciklanmalidir.

33.2.2 Elektronik start prosediirl, bir aracin dogru
sinyalden Once start cizgisinden ayrilip ayrilmadigini
(yanlig start) tespit etmek ve kaydetmek icin bir cihaza
baglanabilir. Bu cihaz start cizgisinden 50 cm sonra
olmalidir.

33.2.3 Tum Sampiyona etkinlikleri icin elektronik bir
geri sayim saati ve/veya sirali 1sik sistemi zorunludur.
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33.3 MANUEL BASLATMA PROSEDURU

33.3.1 Zaman kartini ekibe geri verdikten sonra manuel
start prosediri kullanmak zorunda kalinmasi durumunda,
start gorevlisi yliksek sesle sayacaktir: 30” - 15" - 10" ve son
bes saniye teker teker. Son 5 saniye gectiginde start isareti
verilecektir.

33.3.2 Manuel calistirmaya vyalnizca anzali bir
elektronik cihaz durumunda izin verilir.

33.4 EKIBIN HATASI NEDENIYLE
BASLANGIC

Startin ekibin hatasi nedeniyle gecikmesi durumunda,
g6zetmen Zaman Kartina yeni bir zaman girecektir.
Cezalar Ek I'e gore uygulanacaktir.

33.5 FODEPAR

Yanlis bir start, 6zellikle de sinyal verilmeden &énce

yapilan bir start, Ek | uyarinca cezalandirilacaktir. Zaman
hesaplamasi igin gergek start zamani kullaniimaldir.

GECIKMELI

34 YOLIZLERI
34.1 GENEL

34.1.1 Ekip tim ara noktalardan kronolojik (artan)
sirayla gecmelidir ve daha 6nce kagirilan bir ara noktayi
almak icin geri ddnmesine izin verilmez.

34.1.2 Bir ara noktanin onaylanmamasinin cezasi Ek I'de
belirtilmistir.

34.1.3 Bir Baja Ozel Etabi sirasinda kaginlabilecek
toplam ara nokta sayis, ilgili Ozel Etabin toplam ara
nokta sayisinin %40'1dir. Eger bir ekip gerekli ara nokta
sayisindan daha az ara noktaya sahipse, Ozel Etapdan
cekilmis sayilir ve Ek | uyarinca bir ceza verilir.

34.2 WPS (GUVENLIK YOL NOKTASI)

Yarismacilarin guvenligini saglamak icin kullanilan bir
yol noktasi.

34.3 HIZKONTROL BOLGELERi / GUVENLIK BOLGELERI
iCiN YOL NOKTALARIDZ (HIZ KONTROLUNU BASLATMA/
GUVENLIK BOLGESI):

Bir ara nokta yarismaci ve/veya kamu givenligini
saglamak icin kullanilir ve bir Hiz Kontrol veya Guvenlik
Bolgesinin baslangicini tanimlar.

FZ (Bitis Hizi Kontrol{i/Guvenlik Bélgesi):

Bu ara nokta Hiz Kontrol6rl Guvenlik Bolgesinin bitisini
tanimlamak igin kullanihr.

35 OZEL ETAP FiNisi
35.1 FF NOKTASI

35.1.1 Bir Ozel Etabin bitis zamani ucus finisinde
kaydedilir. Ugus finisi ile durma cizgisi arasindaki alanda
virajlar, keskin veya aldatici kdseler veya tehlikeli engeller
bulunmamalidir.

35.1.2 Sari uyari isareti ile dur isareti arasinda durmak
yasaktirveihlaldurumundaEkl'e g6re cezauygulanacaktir.

35.1.3 Zamanlama, bitis ¢izgisinde ¢ikti ekipmani
ile kaydedilecek ve yedeklenecektir. Zaman tutucular,
kirmizi zemin tizerinde damali bayrak tasiyan iki isaretle
gosterilen bitis ¢izgisi hizasinda konumlanmalidir.
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35.2 STOP NOKTASI

35.2.1 Ekip, bitis zamaninin Zaman kartina (saat, dakika,
saniye) islenmesi icin kirmizi “DUR” isaretleriyle gosterilen
durma noktasina rapor vermelidir. Zaman tutucular tam
bitis zamanini gorevlilere hemen veremezlerse, gorevliler
gercek zamani ekibin Zaman kartina girebilirler.

35.2.2 Zaman kartina girilen bitis zamani ayni
zamanda bir sonraki NORMAL ETABIN baslangi¢ zamani
olacaktir (saat ve dakika). Ayni dakika icinde birden
fazla yarnismacinin varmasi halinde, postadan sorumlu
gbzetmen bu yarismacilarin start zamanlarini varis sirasina
gore en az 1 dakika araliklarla kademelendirmelidir.

35.2.3 Sdrelerinin girilmesi icin durma noktasinda
durmayan bir yarismaci Ek | uyarinca ceza alacaktir.

35.2.4 Bir yarismaci kendi glclyle bolgeyi terk
edemiyorsa, sadece gorevliler ve/veya TOSFED
yarismacilar  tarafindan  disaridan yardim  alinarak
bolgeden itilebilir veya cekilebilir ve herhangi bir cezaya
tabi tutulmaz.

36 OZEL ETABIN KESILMESI

Bir o6zel etabin herhangi bir nedenle kesintiye
ugradiginda veya durduruldugunda, etkilenen her ekibe
Yarisma Direktoru tarafindan elindeki tim araglar (6rn.
GPS, Gegis Kontrol streleri, takip sistemi, vb.) kullanilarak
en adil olduguna karar verilen bir siire tahsis edilecektir.

Ancak, bir etabin durdurulmasindan tek basina veya
mustereken sorumlu olan hicbir ekip bu o6nlemden
yararlanamaz.

37 YARISMACI GUVENLIGI
37.1 EKIPLERIN EKIPMANI

Bir otomobil herhangi bir 06zel etapta hareket
halindeyken, ekip Uyeleri “Yarisma Ek Diizenlemeleri EK-
1"de yer alan homologe kasklari ve emniyet kemerlerini
STOP noktasina kadar dogru sekilde takmak ve ayni ekte
istenen tum guvenlik kiyafetlerini giymek zorundadir. Bu
maddeyi ihlal eden yarismaci, Komiserler Kurulu tarafindan
cezalandirilir.

37.2 ARACLARIN DONANIMI

37.2.1 Arag Takip Sistemi acil durum butonu, her iki
strticiinin de emniyet kemerleri bagli iken kolayca
ulasabilecekleri bir yerde olmalidir.

37.2.25.0.S./ OK isaretleri

Her yarismaci, en az 42x29.7cm (A3) boyutlarinda
onunde kirmizi renkli “S.0.S.” isareti, arkasinda ise yesil
renkli “OK” isareti bulunan uyari levhasini, iki strtictiniin de
her an ulasabilecegi sekilde otomobilde tagimaldir.

37.2.3 Kirmizi Uggen (Reflektor)

Yarisan her otomobil kirmizi renkli tiggen bir reflektor
tasinmalidir.
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373 OZEL ETAPTA  KiSIiSEL
SONUCLANAN KAZA

37.3.1 Acil Tibbi Miidahalenin gerekli oldugu bir kaza
durumunda, asagidakiler uygulanir:

YARALANMAYLA

- Derhal Arag Takip cihazindaki acil durum butonuna
basilmalidir.

- Mimkin oldugunda kirmizi “SOS” isareti arkadan
gelen araclara ve varsa herhangi bir helikoptere derhal
gosterilmelidir. En kisa stirede kirmizi Giggen reflektor, arag
yol disinda olsa dahi, arkadan gelen siriicileri uyarmak
icin aracin bulundugu yerden en az 50 m 6nce yolun ayni
tarafinda goze carpan bir konuma yerlestirilmelidir.

37.3.2 Kendilerine kirmizi SOS isaretinin gosterildigi
veya bir kaza gecirmis ve OK isaretinin gosterilmedigi bir
araba goren herhangi bir ekip, yardim etmek icin derhal
ve istisnasiz duracaktir. Takip eden tim otomobiller de
duracaktir. Olay yerine gelen ikinci otomobil, durumu bir
sonrakitelsiznoktasinabildirmek tizere harekete gegecektir.
Bu ekibi izleyen diger otomobiller de duracaklardir. Diger
otomobiller ise, yardim icin gelecek acil durum araglarina
yol verecektir. Kazayla ilgili prosedirlerde, kanun ve
uygulamalar dikkate alinmalidir.

37.3.3 Acil tibbi muidahalenin gerekmedigi bir kaza veya
ozel bir etap Uizerinde veya yaninda baska bir nedenle bir
aracin gegici veya kalici olarak durmasi halinde, asagidakiler
gecerlidir:

- Arag Takip Cihazindaki OK butonu bir dakika icinde
aktive edilmelidir (varsa).

- Yesil renkli “OK” isareti geriden gelen otomobillere
ve varsa duruma yardim etmeye calisan helikoptere
gosterilmelidir. Eger ekip Uyeleri, otomobili terk ederlerse,
“OK" isaretini diger yarismacilarin gorebilecekleri sekilde
yerlestirmelidirler.

- Kirmizi tcgen reflektor, ara¢ yol disinda olsa dahi,
arkadan gelen siricileri uyarmak icin aracin bulundugu
yerden en az 50 m 6nce yolun ayni tarafinda goze carpan
bir konuma yerlestirilmelidir.

37.3.4 Herhangi bir nedenle OK/SOS panosunu,
yukaridaki durumlardan herhangi birinde gdstermek
mimkiin degilse, bunun yerine ekip tarafindan aracin
disinda gosterilen agik ve anlasilir bir isaret dili kullanilabilir.

- “OK” belirtmek icin bir kol ve basparmak yukari

oK

374 OZEL ETAPTA YARISMACI
KAZASI

Eger bir ekip, ekipten olmayan birisinin fiziksel olarak
yaralandidi bir kazaya karisirsa olay yerinde durmali ve
Madde 37.3.1 de belirtilen prosediir izlenmelidir.
CEZALAR

38 SABIT CEZA UYGULAMASI ICEREN DURUMLAR

OLMAYANLARIN

38.1.1 Etap ideal stresi start ile FF noktasi arasindaki
tanimlanmis mesafenin katedilmesi gereken streyi tarif
etmektedir. Zaman karnesinde starttan sonraki Zaman
Kontrol noktasina kadar tarif edilen siire iki zaman
kontrol noktasi arasindaki ideal streyi tarif etmektedir.
Zaman kontrol noktalarina ge¢ kalinabilecek streler
tanimlanmistir. Etap ideal suiresi de etabin zemin kosullarina
ve hiz durumuna bagh olarak belirlenecektir. Yarismaci
start aldiktan sonra 6ncelikle etap ideal stiresinde etaptan
finis gérmeli ve bir sonraki zaman kontrol noktasina,
karnede ve zaman cizelgesinde belirtilmis stirede ulasmasi
gerekmektedir. Aksi durumlarda ilgili cezalar yarismacilara
uygulanir. Ozel etap uzunlugu 100 km'den fazla olan
etaplarda, etabin yari uzunluguna denk gelen noktaya
(+/- 2km) Pasaj Kontrol (PC) kurulacaktir. Bu Pasaj Kontrole,
Ozel etabin ideal siresinin yarisi kadar zaman icerisinde
gelemeyen yarismaci parkurun geri kalan kismini gtivenlik
ve akis sebebiyle devam edemez. Pasaj Noktasina geldikleri
zaman Uzerine 2 saat zaman cezasi eklenerek etap derecesi
belirlenir. ilgili kisimdan ihrag olur.

38.1.2 llgili etaptan ihra¢ olan yarismaciya, o etabi
tamamlayamadigi icin 38.1.4 maddeye godre uygulama
yapilir ve bir sonraki kisimda/ayakta yarismasi saglanir.
Ozel etapta hi¢ start almamis veya start alip etap ideal
stiresinden sonra bitirmis yarismaciya 38.1.4 maddesinde
yer alan etap cezalarina ek olarak 30 dakika zaman cezasi
eklenir.

38.1.3 Yarismacilar 6zel etaplari en geg bir sonraki ZK
noktasi giris zamaninin 15 dakika fazlasi kadar stirede
tamamlamalan gereklidir. Orn: Start sonrasi bir sonraki ZK
icin (6zel + normal etap toplami) 3 saat ideal stire verilmisse
yarismaci bulundugu 6zel etap finis noktasina en geg 3 saat
15 dakika icerisinde gelmelidir.

38.1.4 Zaman cizelgesi (itinerary)'de belirtilen iki zaman
kontrol noktasi arasindaki ideal sure ierisinde 6zel etabi
start alip tamamlayamayan yarismaciya:

a) 40 km'ye kadar olan etaplar igin:
Kategorideki en kotii derece +20 dakika
b) 40-60 km arasi olan etaplar igin:
Kategorideki en kot derece +25 dakika
c) 60-80 km arasi olan etaplar igin:
Kategorideki en kot derece +30 dakika
d) 80-100 km arasi olan etaplar igin:
Kategorideki en kot derece +35 dakika
e) 100-120 km arasi olan etaplar igin:
Kategorideki en k&t derece +40 dakika
) 120 km’den uzun etaplar igin:
Kategorideki en kotii derece +45 dakika
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38.1.5 Bir etabin icerisinde herhangi bir sebeple etap
tikanir veya kapanirsa, siniflardaki yarismaci sayisina gore;

+ Etabi tamamlayan yarismaci sayisi %75'ten fazlaysa
tamamlayamayan yarismacilara kategorisindeki en koti
zaman verilir.

+ Etabi tamamlayan yarismaci sayisi %25'ten az ise
tamamlayamayan yarismacilara tamamlayanlar icindeki en
kot stiresi zamani verilir.

« Etabi hicbir yarismaci tamamlayamamigsa ortak
gecilmis olan en son WP noktasina gore tiim yarismacilara
GPS bilgilerine gore derece verilir.

38.2 isbu TOSFED Kurallar Kitabi uyarinca, para
cezalarinin 6denmesi 48 saat icinde yapilmalidir.

SERViS
39 SERVIS - GENEL KOSULLAR
39.1 SERVIS ALANI OZELLIKLERI VE YERLESIMi

39.1.1 Organizatorler servis alani zemininin asfalt veya
beton olmasini ve her ayakta en az bir kere basina, halka ve
sponsorlara agik olacak sekilde ayarlamalidir. Servis alani
zemini toprak ise mutlaka dolgu malzemeleri kullanarak
yarismacilarin  daha saglkl servis almasina olanak
saglamalidir. Servis Alani igerisinde seyirciler icin ayrn bir
yurlyus yolu yapilmasi tavsiye edilir.

39.1.2 Organizatorler, yarismacilara servis alani yerlesim
planini en az 3 glin 6ncesinden duyurmakla ytikiimltddr.

39.1.3 Teknik kontroliin baslamasindan, yaris bitisine
kadar olan stre icinde; Yarisma numarali, servis plakali,
takim plakali ve gorevli plakal araglar disinda hicbir arag
servis alanina giremez.

39.1.4 Yarismaya ferdi kayit yaptiran her bir arag icin, 1
(bir) adet servis plakasi teslim edilecektir. Her bir arac icin
en fazla iki servis aracina izin verilir ve ikinci bir servis plakasi
ek kurallarda belirtilen bedel karsihginda temin edilir.
Yarismaya tlizel kayit yaptiran Takimlara kayit yaptirdig
ara¢ basina fazladan 1 (bir) adet servis plakasi daha
verilecektir. Ayrica, Takim Lisansina sahip yarismacilara,
takim basina 2 (iki) adet “TAKIM” arag karti verilir. Bu araglar
organizatoriin verecedi plakalarla acikca taninmalidir.
Takim araglari, ancak kendilerine ayrilan bu alanlarin icine
park edilebilir. Bu araclar ilgili plakalari tasimaldir. Bu
konunun ihlali halinde Komiserler Kurulu tarafindan ilgili
yarismaciya kayit tcretinin yarisi kadar para cezasi verilir.
Ayrica Servis plakasi tasimayan araglarin, yarisma oncesi ve
esnasinda servis araci olarak kullanildigi tespit edilirse her
arag icin kayit bedeli kadar ceza alinir.

39.1.5 Yarigmaya ferdi kayit yaptiran her bir arag icin 3 (li¢)
adet servis personeli yaka karti teslim edilecektir. Yarismaya
tlzel kayit yaptiran Takimlara kayit yaptirdigi arag basina
fazladan bir 1 (bir) adet servis personeli yaka karti ve Takim
Sorumlusuna 1 (bir) adet yaka karti verilecektir.

39.1.6 Organizatorler servis alanlarindaki yer tayinini
yaparken, 6ncelikle Takim Lisansina sahip yarismacilarin
hepsinin bir arada olacagr 6zel bir takimlar boélimina
planlamali; daha sonra da diger yarismacilarin yerlesimini
dikkate alarak, giris ve ¢ikis mesafeleri esit olacak sekilde,
tek yonlu trafik esasi ile planlama yapmalidir.
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39.1.7 Yan yana servis almak isteyen bireysel suricdler,
Servis-Mekaniker Formu’nda bu hususu yazli olarak
belirtmelidir. Ayni sekilde bir takimla birlikte servis almak
isteyen bireysel strticii de, bu durumu Servis-Mekaniker
Formu’nda belirtmelidir.

39.1.8 Bireysel kayith bir tek arag icin minimum 6x6 mt.
(36 m?) yer ayrilmalidir.

39.1.9 Takim kayith tiizel kisiliklere:
1 Araglik Takim igin 50 m?

2 Araclik Takim icin 100 m?

3 Araglik Takim igin 150 m?

4 Araclik Takim igin 200 m?

39.1.10 Organizator kulupler; servis alaninda stirekli
olarak bir servis sorumlusunun bulundurmasi ve bu alanda
duizenli olarak ¢op, atik bosaltmalarinin yapilmasi, miimkin
ise su ve elektrik baglantilarinin verilmesini saglamakla
ytkimliduar. Ayni zamanda yarisma direktori ile servis
sorumlusunun direkt iletisiminin olmasi saglanmalidir.

39.1.11 Servis Alani bolgesinde/cevresinde, etrafi jit veya
bantlarla belirlenmis kontrol edilebilir bir alanda araclar icin
bir test alani olusturulmasi gereklidir. Bu arag testinin servis
alaniicinde yapilmasi yasaktir. Aksi durumda Madde 19.2.12
isletilir.

39.2 SERVIS ALMA KURALLARI

39.2.1 Etap icinde, arag tizerinde herhangi bir miidahale
(tamirat), Pilot ve Co-Pilot tarafindan ve sadece aracinicinde
tasinan malzemelerle (yedek parga, alet, kati-sivi malzeme,
donanim) yapilabilir, disaridan yalnizca yarismaya devam
eden diger yarismacilardan yardim alabilir. Ancak bu
kurallara uymayan ekipler yarismadan ihrag edilir. Normal
etaplarda da diger yarismacilardan yardim alinabilir.

39.2.2 Tamirat, arkadan gelen yarismaci araglarina engel
olmadan yapilmalidir. Arag, parkurda arkadan gelen araglari
engelleyecek sekilde tamirat icin durmus ise gorevliler veya
gbzetmen tarafindan ikaz edilir. Bu kurallara uymayan,
yarismacilar o ayaktan ihrag edilir.

39.2.3 Servis alani  disinda normal etaplarda
organizasyonun belirledigi yerler haricinde servis destegi
alinmasi yasaktir. Bu kurali ihlal eden yarismaci yarisma
ihraciolur.

39.2.4 Organizatér tarafindan belirlenen normal
etaplardaki uzak servis alanlarinda pasaj kontrol
uygulamasi yapilmalidir. Yarismaci giris stiresinden sonra
belirlenen siirede uzak servis alanindan ayrilmalidir. Zaman
kontrol noktalari kurulmalidir.

39.2.5 Servis alanlar arasi mesafeler yarismacilara Ek
Kurallarda bildirilmelidir.

39.2.6 Ayni etap gin iginde tekrar kosulacaksa servis
araglar, gin sonundaki son aractan 30 dakika sonra
direktor onayiyla giris yapilabilir.

39.2.7 Servis alma agik alanda yapilmalidir. Kapali veya
ozel alanlarda servis alinmasi yasaktir.

39.2.8 Servis plakalari sekretaryadan temin edilebilir.
Servis plakasi tasimayan araglarin, yarisma oncesi ve
esnasinda servis araci olarak kullanildigi tespit edilirse her
arag icin kayit bedelinin iki kati kadar ceza alinir.
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39.2.9 Servis plakasi ile tanimlanmis bir servis aracinin
park etmesi veya herhangi bir malzeme, yedek parca veya
ekipmanin ekibe verilmesi ancak servis alanlarinda olabilir.

39.2.10 Servis personelinin yaka karti takmasi mecburidir.

39.2.11 Yanis araclari servis alanini terk edemez. Araglar
disan ¢ikarilamaz. Disari ¢ikan yarismaci ekip yarismadan
ihrag olur.

39.2.12 Servis alanindaki yaris ve servis araclarinin
tehlikeli sekilde hareket etmesi yasaktir. Araglarin surati
30 km/s'den daha fazla olamaz. Bu siiratin asilmasi veya
tehlikeli sekilde hareket edilmesi halinde, kayit tcretinin
yarisi kadar para cezasi uygulamasi yapilacaktir.

39.2.13 Ozel etap icerisinde kalmis bir ekip, ekipman
ve mekaniker destegiyle yardim alma talebini yarisma
direktoriine iletilmek zorundadir. Direktori, Ozel etapta
yarisma akisi tamamlanmissa onay verebilir ve ekip
araclarina mudahale ettirebilir. Midahale edilen arag
o Ozel etaptan ihra¢ olur, bir sonraki 6zel etaba start
stresinde yetisebilirse start alabilir. Midahale edilmesiden
dolayr yarismaci ekibe, etap ihraci cezasina ek olarak 15
dakika zaman cezasi daha verilir. E§er kaldig etap giiniin
son etabiysa, yarismaci ekip servis alanina daha ¢abuk
gelebilmesi icin midahale ettirebilir ve 15 dakika zaman
cezasini almaz, bu sebeple Servis alani giris siiresine geg
kalirsa zaman cezasini alir.

40 SERVIS ALANI HIZMETLERI

40.1 KONTROL NOKTASI

Servis parklari etkinlik glizergahinda giris ve cikista bir
zaman kontroli ile belirtilir (Ek II'de belirtilen 25 m mesafe
5 m’ye indirilecektir).

40.2 GENEL KOSULLAR

40.2.1 Hem yarnismacilar hem de servis araclan
icin servis alanlarinin yeri ve aralarindaki mesafeler
Yarisma Kilavuzunda veya Ek Kurallarda ayrintili olarak
belirtilmelidir.

40.2.2 Birzemin ortisu kullaniimalidir (calisir durumdaki
aractan en az 1 metre daha uzun ve daha genis).

40.2.3 Servis alani icinde, gorevlilerin ve/veya ekip
personelinin bir araci cekmesine, tasimasina veya itmesine
izin verilir.

41. SERVIS ALANINDA YAKIT DEPOSU BOSALTILMASI VE
DOLDURULMASI

Servisin bir parcasi olarak, (benzin deposunun, benzin
pompasinin, yakit filtresinin veya yakit besleme sistemi ile
ilgili herhangi bir baska parcanin degistirilmesi gibi) benzin
alma veya bosaltmaya sadece servis alaninda, asagidaki
sartlarin saglanmasi durumunda izin verilir:

« Calisma, organizatorin bilgisi dahilinde yapilmalidir.

« Yarismaci, bir kisi ile bir yangin sondurictyt alanda
hazir bulunduracaktir.

« Yakit besleme sistemi acikken ve benzin alma/bosaltma
islemi sirasinda, otomobile baska bir miidahale yapilamaz.

«Buislem sirasinda, otomobilin etrafinda yeterli glivenlik
mesafesi birakilmalidir.

- Sadece, bir sonraki benzin doldurma alanina ulasilacak
kadar benzin alinir.

42 RAKIP EKIP iLE ILETiSIM

Ozel Etaplar sirasinda rakip bir ekibe telsiz, telefon veya
baska herhangi bir yolla bilgi géstermek ve veri veya bilgi
iletmek kesinlikle yasaktir.

43. YAKIT IKMALI PROSEDURLERI
43.1 YER

43.1.1 Yanismacilar, (yakit deposu degisiminde belirtilen
ayrintilar disinda) sadece Organizator tarafindan ilan
edilen, ek kurallar veya yol notunda belirtilen yakit alma
alanlarinda benzin alabilirler.

Yakit ikmal alanlari:

« Servis alanlarinin ¢ikisinda,

« Uzak servis alanlarinin ¢ikislarinda

- Yarig glizergahindaki uzak yerlerde kurulabilir.

43.1.2 Yakit ikmal alanlar, mutlaka yarisin zaman
cizelgesinde ve yol notunda belirtiimelidir. Yarisin bir ayagi
boyunca, biri Servis Alaninda olmak lizere en fazla 3 ayri
Yakit ikmal alani diizenlenebilir. Organizatorler, mimkin
oldugunca ve glivenlik nedenleriyle, yaris rotasinda uzak
yakit ikmali noktalar kullanmaktan kaginmak icin yarisma
bélimlerinin uzunlugunu uyarlamaya tesvik edilir. TOSFED,
gerekgesiz uzak yakit ikmali bolgeleri de dahil olmak tizere
bir glizergahin degistiriimesini talep edebilir.

43.1.3 Ticari benzin istasyonlar disindaki alanlara
kurulan benzin ikmal alanlarinin giris ve ¢ikislari, mavi renkli
bir yakit bidonu veya pompa sembolii ile isaretlenmelidir.

43.1.4 Ticari benzin istasyonlar disindaki tim benzin
ikmal alanlarinda organizatér tarafindan bir itfaiye ve/veya
uygun guivenlik 6nlemlerinin bulundurulmasi gerekir.

43.1.5 Yarisin glizergahi tizerinde benzin istasyonu yoksa
organizator, (FIA J ekine uygun olarak) yakitin merkezi
sekilde ve tek noktadan dagitilmasini saglayabilir. Bu yakit
ikmal noktalari, tim guivenlik sartlarina uygun olmalidir.

43.2 YAKIT IKMAL ALANI PROSEDURLERI

43.2.1 Bu alanlar icinde, sadece yarisan aracin yakit
almasi ile ilgili faaliyetlere izin verilir.

43.2.2 Tim benzin alma alanlarinda, hiz limiti 5 km/s
olarak uygulanacaktir

43.2.3 Yakit ikmal alanina erisim icin, yakit ikmali
operasyonlarinda yer alan tiim personel, yangina karsi
yeterli koruma saglayan ve uzun pantolon, uzun kollu
Ust, kapali ayakkabi, eldiven ve balaklava iceren giysiler
giymelidir.

43.2.4 Organizatorin yakit ikmal alaninin zeminini, st
katmani emici, alt katmani ise gecirmez mat ile korumasi
tavsiye edilir.

43.2.5 Yakit alma isleminin sorumlulugu yarismacidadir.

43.2.6 Yakit alma islemi sirasinda otomobillerin motorlari
calismamalidir.

43.2.7 Bu islem sirasinda, yarisan ekibin otomobilin
disinda durmasi gerekir.

43.2.8 Sadece yakit alma islemine yardim etmek
maksadiyla, her yarisan ekibin takimindan iki kisi bu alana
girebilir.
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43.2.9 Bir otomobil, herhangi bir cezaya maruz
kalmadan, ekip Uyeleri, gérevliler ve/veya takimin iki Gyesi
tarafindan itilerek benzin alma alaninin disina alinabilir.

43.3 TiCARI BENZIN ISTASYONLARINDAKI
PROSEDURLER

43.3.1 Surticller, yol notunda belirtilmis olan ticari benzin
istasyonlari veya benzin dagitim noktalarinda sunulan ve
ticari olarak satilan pompa benzinini kullanabilirler. Bu
benzin, dogrudan yaris otomobilinin benzin deposuna
bosaltilmalidir.

43.3.2 Ekip, bu islem esnasinda disaridan fiziksel yardim
almadan, sadece otomobilin icindeki ekipmani ve benzin
pompalarini kullanabilir.

43.3.3 Yalnizca FIA tarafindan belirtilen yakit ikmal
kaplinleri ile donatiimis ve ticari dolum istasyonlarindan
gelen yakiti kullanan ekipler, adaptori aragta tasimali ve ilk
teknik kontrolde gostermelidir.

44. YAKIT KULLANIMI

Milli marker tasiyan ticari yakitlar ile Avgaz ve FIA yakiti
disindaki diger tiim yakitlarin (Nitrojen ve LPG dahil)
kullanimiyasaktir.

KAPALI PARK
45 KAPALI PARK KURALLARI
45.1 HAZIRLAMA
Araglar Kapali Park kurallarina tabidir:

- Baslangi¢ 6ncesi Kapali Park’a (varsa) girdikleri andan
itibaren;

« Bir yeniden gruplandirmaya girdikleri andan itibaren
(Kapali Park olarak tanimlanmissa);

« Bir kontrol bolgesine girdikleri ve/veya giris yaptiklari
andan kontrol bélgesinden cikana kadar;

452 KAPALI PARKA GIRMESINE iZiN VERILEN
PERSONEL
45.2.1 Araclarini Kapali Parka park eder etmez,

surtictiler motoru durdurmali ve ekip Kapal Park’i (citle
cevrili ise) terk etmelidir. Belirli bir islevi yerine getiren
etkinlik gorevlileri disinda hi¢ kimsenin Kapali Park’a
girmesine izin verilmez.

45.2.2 Ekipler start saatinden 15 dakika ©nce start
parkina girebilirler.

45.3 KAPALI PARKTA BIR ARACI ITMEK

Calismayan bir arac¢ ekip, gorevliler ve halen yarista
bulunan diger ekipler tarafindan kontrol bdlgesinin
sonuna kadar itilebilir. Bdyle bir durumda Izin verilen
azami gecikme siresini asmayacak sekilde her dakika veya
dakika parcasiicin 1 dakika ceza uygulanir.

45.4 ARAC BRANDALARI

Kapali Park’tan ayrilmadan once ekipler araglarini
ortebilirler. Aragla birlikte park alanini terk etmeden énce,
ekipler arag kiliflarini ve harici bataryalarini park alaninin
disina yerlestirmelidir.

45.5 KAPALI PARKTA ONARIMLAR

45.5.1 Teknik Kontrol gérevlileri bir aracin durumunun
glvenligi etkileyecek kadar kusurlu oldugunu dustintrse,
TOSFED Teknik Delegesi/ Gorevlisininizniyle ve huzurunda,
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en fazla t¢ ekip Uyesi onarim yapabilir (6rnegin 6n cami
degistirebilir) veya TOSFED Teknik Talimat’'na uygun
TOSFED homologasyonlu giivenlik 6gelerini degistirebilir
(6rnegin emniyet kemeri, uzatici).

45.5.2 Yukardaki onarimlarin tamamlanmasi igin
gecen sire baslangicta planlanan baslama zamaninin
otesinde bir gecikmeye neden olursa, ekibe onarimin
tamamlanmasindan itibaren yeni bir baglama zamani
verilecek, cezalar Ek | uyarinca ihlal edilecektir.

SONUGLAR VE YARISMA SONRASI iDARI GEREKSINIMLER
46 SONUCLAR VE SINIFLANDIRMALAR

46.1 SONUCLARIN VE  SINIFLANDIRMALARIN
OLUSTURULMASI

Sonuglar, tim Ozel Etap sireleri ve yol béliimlerinde
alinan tim zaman cezalari ile birlikte zaman olarak ifade
edilen diger tiim cezalarin toplanmasiyla belirlenir. Turkiye
Baja Sampiyonasi sirliciilerinin, sezon sonunda Unvan
alabilmesi igin, ilgili sampiyona / grup / kategori / sinifta
4 yaristan en az 3 (li¢) tane ilgili seriye puan veren yarisma
hafta sonuna katilmis olmasi gerekir.

46.2 SONUCLARIN YAYINLANMASI

46.2.1 Yanisma sirasinda yayinlanacak
siniflandirmalar asagidaki gibi olacaktir:

sonuglar/

« Etkinlik sirasinda organizatér tarafindan dagitilan resmi
olmayan siniflandirmalar;

- Etaplarin gecici siniflandirmalari (genel ve gruplara
gore) her Etabin bitiminden sonra Yarisma Direktori
tarafindan yayinlanir (ertesi giin de yayinlanabilir);

- Etaplarin son siniflandirmalari Komiserler tarafindan
onaylanir ve imzalanir;

- Gegici Klasmanlar (genel ve gruplara gore) yarisma
sonunda Yarisma Direktorii tarafindan yayinlanir;

« Nihai Klasman: Komiserler tarafindan onaylanan ve
imzalanan klasman.

46.2.2 Start Listesinin ve/veya Gegici Klasmanin
gecikmesi durumunda, yeni zamanin Yarisma Direktori
tarafindan  resmi  duyuru panosunda/panolarinda
bildirilmesi gerekmektedir.

46.2.3 Her arag grubu icin ayri siniflandirmalar olacaktir.
46.3 ESITLIK DURUMU

46.3.1 Bir Etapta esitlik olmasi halinde, o Etabin ilk
se¢meli bolimiinde en iyi zamani yapan yarismaci
kazanan olarak ilan edilecektir. Bunun yeterli olmamasi
halinde, ikinci, Gglinci, dérdiinc, vb. se¢meli boltimlerin
stireleri dikkate alinacaktir.

46.3.2 Bir Yarismada esitlik olmasi halinde, Prolog
olmayan ilk Ozel Etapta en iyi zamani yapan yarismaci
kazanan olarak ilan edilecektir. Bunun yeterli olmamasi
halinde, ikinci, Ggiincii, dérdincii vb. Ozel Etaplarin
stireleri dikkate alinacaktir. Bu ilke Yarisma sirasinda
herhangi bir zamanda uygulanabilir.

46.4 ADIL VE TARAFSIZ YAYIN
Organizator,

ve yarismanin
saglayacaktir.

tarafsiz  olmasini
yansitmamasini

yayinlarin adil ve
sonuglarini  yanhs
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46.5 SONUCLARIN TANITIMI

Bir yarismanin minferit bir etabinin sonucunu
tanitan her tiirli reklamin yayinlanmasi yasaktir. Ancak
yarismacilar, sonucun tim etkinlikle ilgili oldugu ima
edilmedigi sitirece, medya biiltenlerinde bir etabi
“kazandiklarina” atifta bulunabilirler.

47.1TIRAZ VE TEMYiZ
47.1iTIRAZVEYATEMYiZ BASVURUSUNUN YAPILMASI

Butuin itirazlar ve temyiz basvurulari; TOSFED Yarisma
Genel Kurallar Bolim IV ve Uluslararasi Spor Kodu Madde
13 ve 15.3 uyarinca yapilacaktir.

47.2iTIRAZ UCRETI

TOSFED 2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 9'a gore
uygulanir.

Eger O6deme banka transferi ile yapildiysa, itiraz
dilekgesi ile dekont da verilmelidir. Dekont verilmez ya da
Komiserler Kurulu yeterli bulmazsa itiraz kabul edilmez.

47.3 EK DEPOZITO

Sayet itirazlar otomobillerin  bazi  pargalarinin
sokulup tekrar takilmasini gerektiriyor ise, ek kurallarda
yazilabilecek ilave depozito itiraz sahibi tarafindan
pesinen 6denecektir.

47.4 MASRAFLAR

47.4.1  Sokme-takma islemleri ve nakliyeden
kaynaklanan giderler; itiraz reddedilirse itiraz eden, itiraz
hakh bulunulursa itiraz edilen tarafindan karsilanir.

47.4.2 itirazin reddedilmesi ve giderlerin (Teknik
kontrol, nakliye vs.) depozitodan daha fazla tutmasi
halinde fark; itiraz eden tarafindan ayrica 6denir. Masraflar
daha az tutarsa fark itiraz sahibine iade edilir.

47.5 TEMYizZ

Bitin temyizler; TOSFED Yarisma Genel Kurallan
Madde IV ve Uluslararasi Spor Kodu'nun Ulusal Temyiz
Prosediri’'niin  diizenleyen 15.3 Maddesi uyarinca
yapilacaktir.

Ulusal temyiz harci, ek kurallarda belirtilmelidir.

Uluslararasi temyiz Gcreti TOSFED tarafindan her
sene agiklanir. 2024 yili icin TOSFED 2024 Yarisma Ek
Diizenlemeleri Madde 9'a gore uygulanir.

48 ODUL TORENLERI
48.1 PODYUM SEREMONISi

Yanisin sportif rekabet kismi “Finis Zaman Kontrol
Girisinde” sona erecektir. Bu asamadan sonra podyum
proseddirleri standart olarak uygulanacaktir.

Odiil téreninin finis podyumunda yapilmasi tavsiye
edilir.
48.2 ODUL TORENI

48.2.1 Organizatoriin  belirleyecedi bir sorumlu
tarafindan finis podyumuna once Genel Klasman
Uclinclsl, daha sonra Genel Klasman ikincisi ve son
olarak Genel Klasman Birincisi cagirilacaktir. Bu lg ekip
icin, olimpik tarzda bir podyum uygulamasi yapilabilir ve
kupalari bu sekilde verilebilir.

48.2.2 Daha sonraki tim surtcller, Finis Zaman
Kontrol noktasina gelis siralarina gore anons edilerek finis
podyumuna cagdirilacaktir. Sirasi gelen ekip icin, varsa
oddlleri podyumda takdim edilecektir.

48.2.3 Organizator, finis ve 6dul térenini baska bir
diizen veya sirayla yapmak isterse, bunu yarisma ek
kurallarinda belirtmelidir.

48.2.4 Genel klasman ve sinif ilk 3 odilleri kupa
seklinde, pilot ve co-pilot icin birer adet olacaktir.

48.2.6 Yarisi birinci tamamlayan Takim ve Marka odiilleri
kupa seklinde verilir.

48.2.7 Odiil téreni icin podyuma cagrilan siiriiciilerin
tulumlari ile katilmalari ve varsa sampiyona sponsorunun
sapkasini takma zorunlulugu olup yarismaci ve stiriictlerin
odul téreni podyumu esnasinda beyanat vermeleri
yasaktir.

48.2.8Paraddiilleriihtiyaridir,ancak birincilere verilecek
para édilleri yarismalarin standart kayit tcretlerinden az
olamaz. Para 6diilleri, 6dil téreninde takdim edilecektir.

49. ORGANIZASYONLA ILGILI GENEL KURALLAR VE
EMNIYET TEDBIRLERI

49.1 GENEL KURALLAR

49.1.1 Organizasyon icerisinde Ozel Etaplarda en az her
10 km’de 1 adet telsizli ara¢ bulundurulmasi zorunludur.

49.1.2 Devlet Karayolu ve baglantii glizergah
gegislerinde mutlaka organizasyon tarafindan emniyet
tedbirleri alinmalidir.

49.1.3 Toplu yerlesimin oldugu, meskin mahallerden
gecen etaplarin  oldugu vyerlerde hiz sinirlamalari
koyulmalidir. Yol notunda ve brifingde mutlaka stirtictilere
hatirlatilmalidir.

49.1.4 Ozel etap icerisindeki herhangi bir kaza durumunu
tespit edebilmek icin araglarda GPS tGzerinden veri aktarimi
saglayan ara¢ takip sistemi organizator tarafindan
saglanmasi  zorunludur. Ayrica acil durum butonu
bulunan GPS Spot’larin kullanilmasi ve uydu telefonunun
kullanilmasi tavsiye edilir.

49.1.6 Ozel etap icerisinde herhangi bir noktada kaza
oldugunun tespiti yapildigindan en kisa stirede medikal
acil yardim ekipleri sevk edilmelidir. Gerekirse 6zel etap
durdurulabilir, nétralizasyon 30 dakikayr gegecek olursa
etap kalan yarnismacilar icin Normal Etaba cevrilebilir. Bu
karar direktor inisiyatifindedir.

49.1.7 Yeterli sayida motorlu, 4x4 aragh ve mimkiinse
helikopterli medikal acil yardim ekibi planlanmalidir.
Parkur icerisinde erisimi hizli noktalara icerisinde doktor,
paramedic veya ATT olan ve tibbi malzemeler sahip acil
mudahale araglar bulundurulmalidir.

49.1.8 Etap icerisinde kalan araclarin kamp alani, servis
alani veya yarisma merkezine cekilerek, yiiklenerek vb.
getirilmesi icin stptricli ekip olusturulmaldir. Bu ekip
etap bitiminde kalan tim araglar toplamak, stricdlerini
getirmekle sorumludur. Yarismaci ekipler birbirlerine 6zel
veya normal etap icerisinde yardim edebilir.
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49.1.9 Genel haberlesme agi icin  mimkin olan
kapsamayi elde edecek performansta roleli UHF telsiz
haberlesmesi tercih edilmelidir. GSM operatérleriile iletisim
yedek haberlesme agr metodu olarak kabul edilecektir.
Uydu telefonlarin kullaniimasi tavsiye edilir. Bolgedeki GSM
kapsama artirimi talebinde bulunulmasi tavsiye edilir.

49.1.10 Organizasyon kamp alaninda insani ihtiyaglarini
karsilayacak diizeyde barinma, temizlik ve gida imkanlari
saglamalidir. Bunun icin sehirlere yakin alanlarin secilmesi
tavsiye edilir.

49.1.11 Servis (kamp) alaninda 1 adet tam tesekkilli
ambulans veya tibbi mudahale c¢adiri/noktasi (resmi
gorevlisi ile birlikte) olmasi tavsiye edilir.

49.2 EMNIYET TEDBIRLERI

49.2.1 Her etapta, icinde tibbi techizat bulunan 1 adet
4 x 4 tibbi ilk midahale araci (MIC) olmalidir. Starttaki
ambulans 4x4 ara¢ ise MIC olmasi zorunlu degildir. Etap
uzunluguna gore her 20 km icerisinde en az 2 adet 4x4
ambulans veya MIC olmasi zorunludur. (2 tibbi midahale
araci arasl miidahale mesafesi 20 km fazla olamaz.)

49.2.2 Her etapta, arazi sartlarina uygun 1 adet 4x4
itfaiye veya yangin araci, (icinde toplam minimum 70
kg'lik toz yangin sonddriicl) bulunmasi zorunludur. Etap
uzunluguna goére her 20 km igerisinde en az 2 adet 4x4
itfaiye veya yangin araci olmasi zorunludur. (2 yangina
midahale araci arasi miidahale mesafesi 20 km fazla
olamaz.)

49.2.3 Parkur icerisinde ve gbzetmen noktalarinda
yeterli miktarda manuel yangin sondiiriici olmalidir.

49.2.4 Organizasyonlar etap akisini saglamak icin
etap sayisi kadar en az 3 adet cekici amagl 4x4 arag
bulundurmak zorundadir. Bu araglarda kurtarici etiketi
bulunmasi mecburidir.

49.2.5 Parkurun etrafinda seyircinin yogun olmasinin
beklendigi noktalara, fazladan guvenlik gorevlisi
konulacaktir. Seyirci noktalarinin etrafi bariyer, jut vb.
materyaller ile belirlenmelidir.

49.2.6 Parkurun siratli bélimlerinin sonlarina, yani
araclarin  savrulabilecegi duzlik sonlarina, kesinlikle
seyirci alinmayacaktir. Bu alanlara seyirci giremez levhasi
konulacaktir.
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49.2.7 Etabin sinirlarini belirleyen bantlarin igine
seyirci veya seyirci araci kesinlikle alinmayacaktir. Gorevli
araclarinin seyirci araglarindan farkl oldugu ara¢ Ustt
etiket ile belirlenecektir. Gorevlilerin ve araglarin brifingde
sporculara tanitilmasi gerekmektedir.

49.2.8 Tim  emniyet tedbirlerinin  kusursuz
saglanabilmesi icin yeterli miktarda telsiz cihazi yarisma
gorevlilerinde bulundurulacak ve her aracin finise geldigi
teyit edilecektir.

49.2.9 Etaplarda gorev yapan herkes, yaptigi gorevi
belirten kiyafet veya yelek giymek zorundadir.

49.2.10 Organizatorler, sesli ve isikh uyar sistemine
sahip, 6ncii (0) 6ncii glivenlik araci temin etmelidir. 00
zorunlu degildir ancak tavsiye edilir.

49.2.11 Guvenlik araclari; S1,00, 0 ve stipiriict araglardan
olusur. Bu araglar ve gorevlileri programlari cercevesinde
etaplarda givenlik kontroliinii saglar. Oncii giivenlik
araclarindan glizergahtaki butln 6zel etaplari ge¢mesi
gereken 0 ve 00In olasi arizasi halinde, programa uygun
olarak yerine diger gtivenlik araglari kullanilabilir.
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EK-1 Ceza Tablosu

SIRA  ACIKLAMA KOSUL CEZA
1 Brifinge, stirtictilerden en az birinin katilmamasi Her ihlal igin Kayit Ucretinin dortte' ,bm
kadar para cezasi verilir.
2 Ekip tyelerinin isim ve kan gruplarinin 6n camurluklar Kayit ticretinin dortte biri
tsttinde yazmamasi, kasklarda olmamasi kadar para cezasi verilir.
3 Fors major talebinde bulunan ekip Kayit tcretinin dortte. !om
kadar para cezasi verilir.
ilk 15 dakika Her dakika i¢in 220,00
7 Start kapali parkina ge¢ kalinmasi -
15 dakika sonra Yaris lhraci
9 Bilgi vermeksizin yaris glizergahinin terk edilmesi Her seferinde 30 dakika
10 Ozel etap. |§|nde hareket halindeyken siiriictilerin emniyet Etap Etap lhraci
kemerlerinin ve kasklarinin takili olmamasi
Etap Start 1.ihlal | 1 dakika
1 Hatali Start (Fodepar) Etap Start 2. Ihlal | 3 dakika
Etap Start 3.1hlal | 10 dakika
12 Sari FF ile STOP noktasi arasinda durulmasi halinde 15 dakika
2. dakika icin 2 dakika
13 Start mahallini 1 dakika icinde gecilmemesi 2. dakikadan .
Etap lhraci
sonra
14 Finis (STOP) noktasinda durulmamasi Etap Finisi 30 dakika
Zaman karnesinin zaman kontrol noktalarinda ibraz .
15 ) : . X 2 dakika
edilememesi (kaybedilmesi, yirtilmasi) durumunda
16 Yol Kesfi ihlali Kayit ucretlnln.y.ar|5| kadar
para cezasi verilir.
18 Hiz sinirlamasi alanlarindaki GPS kayitlarinin eksikligi E;r;nq ve kinci 30 dakika
19 Way Point gegisinin eksikligi ::enr S S5 10 dakika
21 Glvenlik takip sistemlerinin yarismaci hatasi ile 30 dakika

calismamasi
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EK-2 Tabelalar

KONTROL TiPi KONTROL NOKTASI (Tabelalarin gapi yaklagik 70 cm)

Seyahat Yonu

SARI TABELA - Nokta Girigi KIRMIZI TABELA - Zorunlu Durma BEJ TABELA - Nokta Gikisi

PASAJ KONTROL —26mmin. — . —26m—

ZAMAN KONTROL —26mmin. - . —2Bmo @
SERViIS GiRigi ZK —Bm — . —Bm — @
Genellikle lastik ve ya
SERVIS GIKISI ZK —Bm — . «— Bm — Yakitikmal alanina @
yonlendirilir.
ZK VE OE STARTI — 25 m min. — . 50-200m . —26m — @
s
100-300m
OE GIKISI —100m — Q 0-300 —26m— @
FF STOP
DIGER STANDART RALLi TABELALARI (Tabela gapi yaklagik 70 cm)
BEYAZ ARKA PLAN UZERINE q ] " ’
SARISIEE MAVi ARKA PLAN UZERINE BEYAZ YA DA SiYAH SIMGE
LASTIK Tiim lastik iglemleri
ISARETLEME igin tek tabela

5 Tum yakit iglemleri
YAKIT IKMAL ALANI igin tek tabela
SERVIS ALANI Tum servis iglemleri

igin tek tabela
TELSIZ ALANI @ <100m> UYARI ' Radyo alani
MEDIKAL ARAG 100m> UYARI )
ALANI m Medikal arag alani
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ULUSAL BAJA KURALLARI

PASAJ KONTROL

Kontrol alani girisi: Sari
Kontrol alani: Kirmizi

ZAMAN KONTROL

S

Kontrol alani girigi: Sari
Kontrol alani: Kirmizi

FF gizaisi

Kontrol alani girigi: Sari
Kontrol alani: Kirmizi

OE START STOP KONTROL ALAN SONU
SERVIiS ALANI GIRiSi LASTiK iSARETLEME YAKIT iKMAL
ALANI GiRigi ALANI GiRigi

TELSIZ ALANI

Uyarl rengi: Sari
Alan rengi: Kirmizi

MEDIKAL ARAG ALANI

Uyari rengi: Sari
Alan rengi: Kirmizi
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