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GENEL PRENSIPLER

1. GENEL

isbu Ulusal Pist Kurallarinda ilan edildigi sekliyle, Tiirkiye
Pist Sampiyonasi'na dahil yarismalarindan aldigi puanlarla
sezon sonunda en yliksek puana sahip suriiciler;

« 2024 Turkiye Pist Maxi Grup Sampiyonu

« 2024 Turkiye Pist Stiper Grup Sampiyonu

« 2024 Turkiye Pist Maxi Grup Kadinlar Birincisi

« 2024 Tlrkiye Pist Stiper Grup Kadinlar Birincisi olarak ilan
edilirler.

1.1 UYGULAMA

2024 sezonunda gruplarda yeterli katiim olmamasi
durumunda, TOSFED, 2024 Turkiye Pist Sampiyonasi'ni
Mahalli stattiye tasima hakkini sakh tutar.

1.1.1 TOSFED, Tirkiye'de ulusal pist yarislarinin
yapilmasina (Otomobil Sporlar Yarisma Genel Kurallari
Madde 2 geregi) Ulusal Pist Kurallari ve bu kurallara ek
olarak ¢ikarilacak biltenler ile izin  verir. Bu kurallarda
degisiklik ve istisnai uygulamalara sadece TOSFED izin
verebilir.

1.1.2 Isbu kurallarla ilgili herhangi bir ihlal, FIA
Uluslararasi Spor Kodu'nun 12.2 ve 12.3 maddelerindeki
cezalari verebilecek olan komiserlere rapor edilir.

1.1.3 Bu kurallarda yer almayan durumlar, (FIA
Uluslararasi  Spor Kodu Madde 11.9'a gore) Kkarar
alma yetkileri bulunan komiserler kurulu tarafindan
degerlendirilir ve karara baglanir.

Ayrica bu kurallarda takdirin tamamen Yarisma
Komiserler Kurulu'na birakildigi olaylar ile sportmenlik disi
hareketler ve yaris glivenligini tehlikeye sokan eylemleri
Yarisma Komiserler Kurulu karara baglayacaktir. Yarisma
Komiserler Kurulu ceza verilmesini gerekli gordigu
hallerde, bu durumlar icin FIA Uluslararasi Spor Kodu
Madde 11.9 uyarinca, bu kurallarda ayrica belirtiimesine
ihtiya¢ duyulmadan asagidaki cezalari da uygulayabilir:

«Kinama

« Para Cezasi

« Kamu yararina ¢alisma ytikimliligu ile cezalandirma

« Siralama turu zamanlarinin silinmesi

« Grid pozisyonunun disirilmesi

« Surticiye pit yolundan start alma yukimluluga
getirilmesi

« Zaman cezasl

« Yaris klasmanindaki yerinin diistrtilmesi

- ihrag (DSQ)

FIA  Uluslararasi Spor Kodu'nun tanidigi yetkiler
cercevesinde Yarisma Komiserler Kurulu, ilgili cezalarin
hemen uygulanmasina, ileri bir tarihte uygulanmasina
veya ertelenmesine karar verebilirler.

1.1.4 Sampiyona Direktorl, antrenmani, siralama
turlarini ve yarisin kendisini kontrol etme konusunda
Ustlin yetkiye sahiptir. Yaris dncesinde ve isleyisi esnasinda
bu kurallarin ve yarisma ek kurallarinin uygulanmasindan
sorumludur. Direktor, yaris esnasinda meydana gelen
ve bu kurallarin veya pist ek kurallarinin uygulanmasini
gerekli kilan durumlari komiserlere bildirmelidir.

1.1.5 Yarisma Direktorl yalnizca Sampiyona Direktoru
onay! dogrultusunda talimat verebilir. Yarisma Direktori
yarisin programa uygun ydritlilmesinden, Sampiyona
Direktord’'niin  talimatlarini  uygulamaya gecirmekten,
tim yaris gorevlilerinin koordinasyonunu saglamaktan
sorumludur. Yarisma Direktdrd, Sampiyona Direktori ile
surekliiletisim halinde olmalidir.

1.1.6 Bu kurallarda agikga izin verilmemis olan her sey
yasaktir.

1.1.7 Ulusal Pist Kurallari organizator kultipler tarafindan
aynen uygulanacaktir.

1.1.8 Yarismanin akisi ile ilgili (yarisma programi gibi)
degisiklikler, komiserler kurulunun onayi ile resmi ilan
yerlerine asilacak bultenler ile ilan edilir.

Bultenler Madde 2.2'de de belirtildigi Gzere tarih, saat
ve sayl icereceklerdir. Bultenlerin tim suriicilere imza
karsihgi dagitiimasi zorunludur.

1.2 SORUMLULUK

Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu (TOSFED) ile
yarisa resmi izinleri veren makamlar, yarisma diizenleyen
organizator kullipler; TOSFED Otomobil Sporlari Yarisma
Genel Kurallar’'na bagli ulusal brans yarisma kurallari
ve TOSFED Kurallar Kitabi'nda yer alan diger kurallar
cercevesinde organize edilen ve givenlik tedbirinin
alinmis olmasi kosulu ile yarismalardan dnce, yarismalar
sirasinda ve yarismalardan sonra meydana gelebilecek
herhangi bir kaza halinde, gerek yarismacilar ve gérevliler
gerekse seyirciler ydniinden, 6lim, yaralanma, zarar veya
sakatliklardan dolayr maddi ve manevi agidan hic bir
sekilde sorumlu tutulamazlar.

Yarismaci ve surlicller yarisa kayit yaptirmakla, Ulusal
Pist Kurallari ve ilgili diger ttim kurallari okumus, anlamis
ve uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.

1.3 YORUM

Bu kurallarin yorumlanmasiyla ilgili bir anlasmazlik
yasanmasi halinde, séz konusu durumda karar verme
yetkisi TOSFED'e aittir.

1.4 UYGULAMA TARIHI

Bu kurallar 01 Ocak 2024 tarihinde yururlige girer.

1.5 ORGANIZASYON

1.5.1 TOSFED gecerli organizatér kuliip lisansina
sahip organizatorler, asgari muddetlere uymak ve
diizenleyecekleri yarismalarin Yarisma Ek Kurallar'ni

TOSFED tarafindan 6ngoriilen 6rnege uygun ve onayl
olarak yayinlamak zorundadirlar.

(Bakiniz Yarisma Genel Kurallari BOLUM VI — ASGARI
SURELER)

1.5.2 Organizatdr, TOSFED onayi (vizesi) icin basvurusu
esnasinda; pisti, yarisma programini ve pist givenlik

krokisini de onaylattiracaktir.  Ulusal ~ Sampiyona
Yariglarinda, pistin  TOSFED'in  atayacagr TOSFED
Sampiyona Direktéri tarafindan onaylanmasi  sarti

aranacaktir.

1.5.3 Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma
ek kurallari, sadece yarisma ile ilgili 6nemli bilgileri
kapsayacaktir. Yarismacilar yarisma kurallari igin sirasiyla
Yarisma Ek Kurallari'na, Yarisma Genel Kurallar’na,
Yarisma Ek Diizenlemeleri'ne, Ulusal Pist Kurallari'na
ve FIA Uluslararasi Spor Yasasi ilgili maddelerine
basvuracaklardir.
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2. TANIMLAR
2.1 YARISIN BASLANGICI

Pist yarisinin baslangici idari kontrollerin yapilmasi
veya antrenman seanslari ile baglar. Kompetisyon yani
micadelenin baslangiciise siralama turlarinin islenmesiyle
baslar.

2.2 BULTEN

Ek kurallarin bir parcasi olan ve onlar degistiren,
aciklayan veya tamamlayan tarih, saat ve sayi iceren resmi
belge.

2.3 HABERLESME (TEBLIG)

Yarisma direktorii ya da komiserler tarafindan
bilgilendirme amaciyla yayimlanan resmi, yazili belge.

2.4 EKIPLER

Ekiplerde her otomobilin icinde tiim seanslar esnasinda
tek sirtict bulunacaktir. Ayni otomobilde birden fazla
strticl yarisamaz.

2.5 KARAR

Bir sorusturma, dinleme ya da arastirmanin ardindan
elde edilen bulgular iceren ve yarisma direktori ya da
komiserler tarafindan yayimlanan resmi belge.

2.6 YARISMANIN SONU

Yarisma, resmi neticelerin ilan edilmesiyle son bulur.

2.7 KAPALI PARK

Bu kurallarda veya yarisma ek kurallarinda 6zel olarak
izin verilmis durumlar disinda otomobillere herhangi bir
mudahalenin, kontroliin, ayarin veya tamirin yasak oldugu
ve sadece yetkili gorevlilerin iceri girebildigi alan.

2.8 TEKNIK ALAN

Teknik kontrol goérevlilerinin teknik kontrollerini
yapabilecegi, iki zaman kontrol noktasi tarafindan ayriimis
alan.

GOREVLILER
3. GOREVLILER VE DELEGELER

3.1 KOMISERLER

Bir Turkiye Pist Sampiyonasi ayaginda, komiserler
kurulu her zaman Ug¢ Uyeden olusacaktir. Bu tyelerden
ikisi (komiserler kurulu baskani dahil) TOSFED tarafindan
atanir. Diger Uye ise organizator kultip tarafindan TOSFED
onayi ile gorevlendirilir.

Sampiyona Direktord, Yarisma Direktori ve Komiserler
arasinda strekli ve uygun bir haberlesme olmalidir.
Yarisma boyunca komiserlerden en az bir tanesi, yarisma
merkezi yakininda bulunmalidir.

3.2 TOSFED DELEGELERI

TOSFED, (her biri kendi gorevi dahilindeki raporlari
hazirlayacak olan) asagidaki delegeleri atar:

3.2.1 TOSFED Teknik Delegesi, tiim teknik konularla ilgili
olarak, Sampiyona Direktord, Yarisma Direktord ve Teknik
Kontrol Sefiile temas halinde olacaktir

3.2.2 TOSFED Gozlemcisi, her agidan Tirkiye Pist
Sampiyonasi'nin her ayagini denetleyecek ve TOSFED
g6zlemci raporunu hazirlayacaktir.
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3.2.3 TOSFED Sampiyona Direktorii/TOSFED Giivenlik
Delegesi

TOSFED Sampiyona Direktorii pistin glizergahinin;
yarismaci, seyirci ve medya agilarindan guvenligini ve
yarismanin dizenli sekilde yonetimesini denetler ve pisti
TOSFED adina onaylar.

3.3 YARISMACILARLA ILETiSiM SORUMLUSU

Yarismacilarla iletisim Sorumlusu'nun temel gérevi
yarismacilara/ekiplere kurallar ve yarismanin isleyisiyle
ilgili olarak bilgi vermek ve aciklama getirmektir. Tlrkiye
Pist Sampiyonasi yarisinda en az  bir tane Yarismacilarla
iletisim Sorumlusu’nun gérev yapmasi mecburidir.

Bu gorevli yarismacilar/ekipler tarafindan kolayca
taninabilmeli ve vyarismacilarla iletisim programinda
belirtilen  zamanlarda  belirtilen  yerlerde  hazir
bulunmalidir.

Yarismacilarla iletisim Sorumlusu'nun resmi ve irtibat

bilgileri ek kurallarda veya yarismadan hemen o6nce
yayinlanacak bilten veya haberlesmede bulunmalidir.

KATILABILIR OTOMOBILLER VE YARISMACILAR

4. TURKIYE PiST SAMPIYONASINA KATILABILIR
OTOMOBILLER

Gruplar icin ortak olarak gegerli serbestlikler:

a) Tum gruplarda yarisacak otomobiller, gtincel FIA
Grup A kurallarina goére hazirlanmis, ureticisi tarafindan
talep tizerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir zaman
dilimi iginde, son uretildigi tarihten itibaren 25 yil daha
yarnisabilen, halka normal satis icin birbirinin ayni olarak
imal edilmis, FIA homologasyon fisine sahip olan veya
olmayan otomobillerdir.

b) Guvenlik ile ilgili batin FIA J Eki Madde 253 ve FIA
Grup A kurallari eksiksiz gecerlidir.

c) FIA Grup A minimum yillik Gretim adedi gegersiz, seri
imalat tarifi gecerlidir.

d) FIA Grup A ralli kisitlamalari gegersizdir.
e) Nitrojen ve LPG kullanimi yasaktir.
f) Yer ile otomobilin alti arasindaki yiikseklik serbesttir.

g) Super Grupta vyarisan otomobillerin tekerlek
genisligi ve tekerlegi 6rtmek icin gerekli olan ¢amurluk
ve aerodinamik parcalarin kullanimi toplamda 100 mm'yi
ge¢memek sarti ile serbesttir.

h) Magnezyum jant kullanimi serbesttir.

i) Orijinal 6n tablo (izerinde tadilat ve/veya tabloyu
komple degistirmek serbesttir. Ancak 6n tabloyu komple
sokmek yasaktir.

4.1 OTOMOBIL SINIFLARI
4.1.1 Stiper Grup

4.1.1.1 FIA J Eki Madde 251, 252 ve 253’e uygun
atmosferik 0-1600 cc’ye kadar olan otomobiller.

4.1.1.2 FIA Grup N kurallarina goére hazirlanmis,
homologe olmayan, 0-1600 cc’ye kadar olan 2-5 kisilik seri
imalat otomobiller.
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4.1.1.3 Bu kategoride araglar fabrika c¢ikisi benzinli,
turbolu veya kompresorlii motora sahip olmalidir (0.8T,
09T, 1.0T, 1.2T, 1.4T, 1.5T, 1.6T). Kurallarda belirtilen
serbestlikler disinda otomobillerin tiim parcalari orijinal
fabrika seri Gretimi olmasi zorunludur. Sonradan turbo
veya kompresor takilan araglar bu kategoride yer alamaz.

4.1.1.4 Grup A yaris otomobilleri bu gruba katilamaz.

4.1.1.5 Bu grupta vankel motorlu ve cift turbolu araglar
yarisamaz. Cift beslemeli motora sahip araglar besleme
katsayisi ile hesaplanacak motor hacmindeki minimum
agirlik ile yanisabilir. (Birinci besleme kat sayisi 1.7, ikinci
besleme kat sayisi 1.4 olarak alinacaktir.)

Blow Off valfi, arag orijinalinde bulunmasi durumunda
kullanilabilir, btyuttlmesi veya sonradan takilmasi
yasaktir.

4.1.1.6 Fabrika cikisi aracin tizerinde bulunan OEM Turbo
(tim parcalar) ve kompresor kesinlikle degistirilemez.
Turbo ve kompresor pallerini biyttme, iceriden c¢ap
blyutme islemleri yasaktir. Fabrika cikisi olarak aracin
tretiminde olmamasi durumunda Hybrid Turbo kesinlikle
kullanilamaz.

4.1.1.7 Motor hacmi buydtllemez, Swap Kit yapilamaz.
Ureticinin belirttigi 6lciilerde motor bloguna ve silindir
kapagina rektifiye yapilabilir. Araglarin motor hacmi,
atmosferik araclarda gaz kelebek girisi standart olarak
kalacak ve belirleyici faktor olacaktir. Turbo motorlu
araclarda turbo restriktér ¢apt maksimum 40 mm olmalidir.

4.1.1.8 Ruhsatta ve sasi numarasinda yazan motor
blogu kodu sabit kalmalidir. Cekme belgeli veya plakasiz
ve ruhsatsiz otomobiller icin sasi numarasi tretici teknik
bilgilerine uymak kosulu ile bu grupta yarisabilirler.

4.1.1.9 OEM yazilim olmamasi durumunda, Launch
kontrollii beyin programi ytiklenemez. A-B-C modlari olan
beyin yazilim kullanimi yasaktir. Motor ECU ve sanziman
beyni, fabrika ¢ikisi OEM tretimi olmak zorundadir. Motor
yazilimi, original ECU kullaniimasi sartiyla degistirilebilir.

4.1.1.10 Diferansiyel dislileri ve kilitli diferansiyel, orijinal
diferansiyel kutusu icerisinde olmak kosulu ile serbesttir.

4.1.1.11 Komple egzoz sistemi, hava giris sistemi
veya hava filtresi, orijinal yerlerinde olmak kosuluyla
performans parcalari ile degistirilebilir.

4.1.1.12 Fren sisteminde fren diskleri OEM retimi
olmak sartiyla degistirilebilir. OEM fren ve disk parcalari,
seri Uretim parca veya ayni ozellik ve olcllerde parca
da olabilir. Ayni olcllerde olmak sartiyla performans
fren balatasi kullanilabilir. Fren hidroligi ve fren borulari
performans tipte olan ile degistirilebilir.

4.1.1.13 Dog Box ve Sequential sanziman kullanimi
yasaktir. Seri Uretim olarak DSG ve benzeri sanziman
ve Paddle Shift vites degistirme sistemi olan araclar
bu sekilde kullanilabilir. Performans debriyaj balatasi
kullanimi serbesttir.

4.1.1.14 Suspansiyon sistemi, kamber, kaster, sertlik,
yumusaklik, ytkseklik, alcaklik ayarli olacak sekilde
serbesttir. Aracin orjinalinde olmasa da, 6n ve arka
stispansiyona viraj demiri takilabilir.

4.1.1.15 Alt takima ilave mudahale ve yaris salincaklari
kullanimi yasaktir. Burglar, fabrika cikisi aracin tGzerinde
bulunan OEM parcalar olmalidir. Baglanti lastiklerinin
sadece sert olani takilabilir.

4.1.1.16 Motor ve sanziman kulaklarinin, orijinal baglanti
noktalar sabit olmasi hali disinda, takilmasi yasaktir.
Ancak modifiye edilmis kulaklar kullanilabilir.

4.1.1.17 Ekstra yag sogutucusu serbesttir. Ancak, tadilat
gerektirmeyecek ve aracin orijinal yerinde olmak sartiyla,
Intercooler degistirilebilir.

4.1.1.18 Bu kategoride Slick ve asfalt ralli lastigi kullanimi
yasaktir. Semi-Slick lastik kullanimi serbesttir.

4.1.1.19 Spoiler, marspiyel ve Splitter gibi aerodinami
parcalari takilabilir. Bu parcalarda farkli malzeme kullanimi
serbesttir. Tamponlarin seri tiretim olmamasi durumunda,
tamamen ayni fiziksel yapida; plastik, fiber, karbon veya
benzeri malzemelerden yapilabilir.

4.1.1.20 Kabin havalandirmasi icin tavan havalandirmasi
acilabilir.

4.1.1.21 On ve arka kule gergisi kullanimi serbesttir

4.1.1.22 Yaris yakiti kullanimi yasaktir, sadece pompa
benzini kullanimi serbesttir.

4.1.1.23 On camlar polikarbon, leksan ya da pleksi cam
olarak degistirilemez, standart olmalidir. Arka ve yan
camlar polycarbon ya da leksan cam olarak degisirilebilir.

4.1.1.24 Aracglarin kaput, bagaj, camurluk gibi kaporta
aksamindaki sac malzemeler, farkli malzemeler ile
degistirilemez. Fabrika cikisi plastik veya aliminyum
kaporta aksami serbesttir.

4.1.1.25 Guvenlik nedeni ile sifreli bijon kullanimi
yasaktir.

4.1.1.26 Disaridan midahale edilebilen Bold On elektrik
kesici salter mecburidir.

4.1.1.27 On ve arkada kayis seklinde cekme kancalari
kullanimi mecburidir. Demir/metal kancalar kullanilamaz.

4.1.1.28 On farlar ve varsa sis farlari sokilebilir, ancak
far yerleri kapak ile kapatiimis olacaktir. Tamponda
sis farlarinin orijinal lambalar sokilerek bu kanallar
ve arkasinda sogutma hortumlar ile birlikte fren
havalandirmasi  amaciyla  kullanilabili. ~ Tamponun
standardinda bulunan bu delikler disinda herhangi bir
amagla delik agilmasina izin verilmez.

4.1.1.29 Araclarin icinde taban halisi, tavan halisi, arka
koltuklar, arka pandizotlar gibi yanici tekstil malzemeleri
bulunmasi yasaktir. Otomobil icindeki Dashboard (6n
panel) harig ttim ilgili parcalar sokulebilir.

4.1.1.30 Plastik yada deri malzemeden kapi pandizotlar
kullanimi serbesttir.

4.1.1.31 Turbo ya da kompresorlii motorlu araclar igin
agirhk, turbo carpim katsayisi sonucu TPS kurallarina gore
belirlenecektir.

4.1.1.32 Bu grupta Polo Cup icin hazirlanmis araglar
yarisabilir.

Bu kategoride yarisacak tiim araglar, TOSFED tarafindan
sezon basindauygun gérilmesidurumundadiizenlenecek
Balance of Performance (BOP) icin test gliniinde ve/veya
sezonun ilk yarismasinda siralama turlarinda Balance of
Performance (BOP) agirliklarina karar verecektir. Bu test
glnlne dinamometre glic testi sonug evraklari ile eksiksiz
gelecek olan araglarin agirliklari ve tur zamanlarina gére
TOSFED tarafindan ‘agirlik esitlenmesi’ yapilacak, turbo ve
motorlar mithiirlenecektir.
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Sezon igerisinde olusacak herhangi bir itiraz
durumunda, araglar yediemine alinarak TOSFED tarafindan
belirlenecek olan bir 6zel serviste dinamometre ve kantar
olclimiine gotirilecektir.

4.1.2 Maxi Grup
Maxi Grup Katilabilir Otomobiller

4.1.2.1 FIA JEki madde 251,252,253, 254 ve 255'e uygun
atmosferik, 1601 - 2000 cc’ye kadar olan otomobiller.

4.1.2.2 FIA Grup A kurallarina gore hazirlanmis,
homologe olmayan, 1601 - 2000 cc'ye kadar olan 2-5 kisilik
seri imalat otomobiller.

4.1.2.3 Super 1600, 2000 cc'ye kadar KIT CAR, Stper
2000, ETCC, 2013 ve 6ncesi WTCC, 1.6 T Grup A, TCR ve GT4
ve Tirkiye Seat Cup yarislarinda yer almis Seat Leon Cupra
Cup MK1 otomobiller. (Homogasyonlarina uygun olarak
degerlendirilecektir.)

4.1.2.4 FIA J Eki madde 251, 252, 253, 254, 254 a ve 255'e
uygun 1800 cc'den - 2000 cc’ye kadar olan Turbo veya
Kompresorli motora sahip standart otomobiller.

4.1.2.5 WTCC ve ETCC'de yarisan turbo motorlu araglar
icin agirlik, turbo carpim katsayisi sonucu TP$ kurallarina
gore belirlenecektir. Bu araglar homologasyonlarinda
belirtilen restriktér ve tamimlar ile yarisabilirler. Bu
kategoride yarisacak tim araglar, TOSFED tarafindan sezon
basinda uygun gorilmesi durumunda dizenlenecek
Balance of Performance (BOP) icin test glinlinde ve/veya
sezonun ilk yarismasinda siralama turlarinda Balance of
Performance (BOP) agirliklarin karar verecektir.

4.1.2.6 FIA GT4 kurallarina gore hazirlanmis ve
homologe olan tiim otomobiller, FIA" nin 2024 sezonu igin
aciklayacagi BOP (Balance Of Performance)a ilave olarak
+100 kg handikap ile yarisabileceklerdir.

4.1.2.7 FIA J Eki madde 261'e uygun Grup Super
Production otomobiller.

4.1.2.8 Maksi Grup 1601 cc - 2000 cc Atmosferik
Otomobillere Ozg(i Serbestlikler

a) Maxi Grup icin Madde 4.1.2'de belirtilenlere ek olarak,
asagidaki serbestlikler gecerlidir:

FIA J Eki Madde 255 Grup A'ya gore bir otomobilde
homologe edilmek sartiile serbest olan her sey, homologe
edilmeksizin serbesttir (VO).

b) Emme manifoldu, gaz kelebegi adedi ve olcusu
serbesttir.

¢) Egzoz manifoldu serbesttir.
d) Kuru karter yapilmasi serbesttir.

e) Kevlar malzemeden kapilar, 6n kaput ve bagaj
kapaklari kullanimi serbesttir. (Kompozit malzemden
kaporta parcalari kullanimi serbesttir.)

f) Leksan malzemeden arka yan ve arka camlarin
kullanimi serbesttir.

4.1.29 Maxi Grup Standart Uretim Turbo veya
Kompresérlii 1800 cc - 2000 cc Otomobillere Ozgii
Serbestlikler

a) FIA Grup N kurallarina gére hazirlanmis, homologe
olmayan, 1800 cc - 2000 cc arasi turbo ya da komproserlu
2-5 kisilik seri imalat otomobiller bu grupta yarisabilir.
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b) Turbo veya kompresdrli motorlu araglar icin agirlik,
turbo carpim katsayisi sonucu TPS kurallarina gore
belirlenecektir.

c) Daha buyuk bir fren sistemi, degisik oranli veya
tamamen farkli bir vites kutusu, kilitli diferansiyel
kullanmak serbesttir.

d) Kevlar ya da kompozit malzemeden kapilar,
camurluklar, 6n kaput ve bagaj kapadi gibi kaporta
parcalari orijinal dizayna sadik kalmak sarti ile serbesttir.

e) On cam hari¢ diger camlarda leksan malzeme
kullanimi serbesttir.

f) Vankel motorlu ve cift turbolu araglar yarisamaz.

g) Bu araclarda kullanilacak turbo icin hava girisinde
restriktor kullanilacaktir. Kullanilacak restriktor ic capi
maksimum 42,5 mm olmali ve restriktorin diger dlclleri
ve yapisi FIA J Eki kurallarina uygun olmalidir.

h) Aracin orijinal ECU tesisati ve soketi sabit kalmak
lizere ECU degisimi ve ECU yazilimi serbesttir.

i) Guvenlik agisindan bir engel olusturmamasi sartiyla
Intercooler kullanimi serbesttir.

j) Motor hacmi buyttilemez, Swap Kit yapilamaz.

k) Ruhsatta ve sasi numarasinda yazan motor blogu
kodu sabit kalmalidir. Plakasiz ve ruhsatsiz otomobiller igin
sasi numarasi, tretici teknik bilgilerine uymak kosulu ile bu
grupta yarisabilirler.

1) Fabrika ¢ikisi arag tizerinde bulunmamasi durumunda,
Launch kontrolli beyin programi yliklenemez.

m) Diferansiyel dilileri ve kilitli diferansiyel serbesttir.

n) Motor yaziimi, komple egzoz, hava veya filtresi
orijinal yerlerinde olmak kosulu ile performans parcalari
ile degistirilebilir.

o) Suspansiyon sistemi, kamber, kaster, sertlik,
yumusaklik, yukseklik, alcaklik ayarli olacak sekilde
serbesttir.

p) Ekstra yag sogutucusu serbesttir.

r) Spoiler, marspiyel ve Splitter gibi aerodinami
parcalari takilabilir. Bu parcalarda farkli malzeme kullanimi
serbesttir.

s) On ve arka kule gergisi kullanimi serbesttir.

t) ECU yazihmi serbesttir, ancak A-B-C modlari olan
beyin yazilimi kullanimi yasaktir.

u) On ve arkada kayis seklinde cekme kancalari kullanimi
mecburidir. Demir/metal kancalar kullanilamaz.

v) On farlar ve varsa sis farlan sékiilebilir, ancak yerleri
kapak ile kapatilmis olacaktir.

y) Araclarin icinde taban halisi, tavan halisi, arka
koltuklar, arka pandizotlar gibi yanici tekstil malzemeleri
bulunmasi yasaktir. Otomobil icindeki Dashboard (6n
panel) harig ttim ilgili parcalar sokilebilir.

z) Plastik ya da deri malzemeden kapi pandizotlari
kullanimi serbesttir.

4.2 KATILABILIR YARISMACI VE SURUCULER

4.2.1 2024 sezonu icin gegerli Marka Lisansin’a, Takim
Lisansi'na ve Ulusal Sportif Yarismaci/Surlcli Belgesi'ne
sahip gercek ve tuzel kisiler yarismalara katilabilirler.
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4.2.2 Pist yarismalarina katilacak olan, ehliyeti olmayan
ve ilgili sezon icinde 16 yasindan giin almis veya alacak
olan surtictiler, TOSFED Sportif Direktorligi’nden yazili
izin almak zorundadirlar.

4.2.3 18 yasindan kiictik strticilerin Sporcu Lisanslari
ve TOSFED Sportif Yarismaci/Strici Belgeleri, velileri
adina ¢ikarihr. Bu sporcu lisansinin ve ilgili belgelerin
cikarilabilmesi icin siriicl velisinin bizzat bagvurusu veya
noter tasdikli onay1 gerekmektedir.

4.2.4 Pist bransina ait Sportif Belge almak isteyen
yarismacilarin daha 6nce pist, karting ve ralli branslarinda
Sportif Belge'ye sahip olmasi gerekir. Bunun haricinde,
TOSFED tarafindan detaylar agiklanacak olan uygulamali
ve teorik pist egitimini almasi gerekmektedir.

4.2.5 Yabanci lisansa sahip surtictler, TOSFED Sportif
Yarismaci/Suriici  Belgesi ile kendi adina yarismalara
katilabilir, varsa kazandigi kupasini alabilir, ancak takim
adina kayit yaptirmis olanlar (Turkiye'de veya yurtdisinda
diizenlenen ulusal veya uluslararasi pist yarismalari dahil)
Turkiye Pist Takimlar Sampiyonasi'na puan alamazlar.

TOSFED Sportif Yarismaci/Siriici  Belgesi'ne haiz
yabanci siricller, adina yaristigr takim veya markaya
puan alabilirler.

4.2.6 Marka Lisansi'na sahip tuzel kisilikler isbu kurallar
Madde 5.2.2 uyarinca puan alirlar.

4.2.7 Takim Lisansi’'na sahip tuizel kisilikler isbu kurallar
Madde 5.2.3 uyarinca puan alirlar.

4.2.8 Isbu kurallar Madde 5.3'te belirtilen yarismalar
disinda yurtdisindan puan getirilmez.

4.2.9 Isminde bir otomobil tireticisi bulunan tiizel kisiler
marka lisansi almak mecburiyetindedirler.

SAMPIYONALAR VE PUANLAR
5.SAMPIYONA ESASLARI

5.1 SAMPIYONA PUANLARI
5.1.1 Sampiyona Puanlarinin Dagitiimasi

Her Sampiyona Unvani igin, isbu kurallar Madde 5.3'te
belirtilen pist yarismalarinin sonuglarina bakilarak TOSFED
2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 8'deki 3 numarali
puan tablosuna gdre puan verilecektir. (Varsa katsayilari
ile carpilacaktir.)

5.1.2 Dustirilmiis Puanlarin Verilmesi

Standart, Maxi ve Super gruplarda, belirlenen tur
adedini 6nce tamamlayan otomobiller birinci ilan edilirler
ve yaris sonunda kupalarini alirlar.

Ancak Turkiye Pist Sampiyonasi'na puani alabilmeleri
icin, gruplarinda sezon boyunca en az bes (5) otomobil
start almalidir. Tim gruplarin klasmanlari ayri ayri
yapilacaktir.

Birinci otomobil toplam turu bitirdiginde, arkadan
gelenler, yaptiklari tur adedi ve finisten gegis sirasina gore
klasmanda siralanirlar.

a) Klasmana girebilmek icin, otomobillerin yarisma ek
kurallarinda belirtilen tur sayisinin %75'ini tamamlamig
olmalari ve finis bayraginin altindan gegmeleri gerekir.

b) Pist yarislarinda herhangi bir nedenle yarisma
durduruldugu ve devam ettirilemedigi takdirde lider
durumdaki otomobil toplam tur sayisinin %75'ini bitirmis
ise yarisma tamamlanmis sayilir ve sampiyonaya tam
puan verir. %75'i tamamlanmadan durdurulan ve devam
ettirilemeyen yariglarda ise, sampiyona igin mevcut
puanlarin yarisi verilir.

c) Sezon boyunca yapilacak yarismalar sirasinda, yarisi
bitirmis olup kendi grubunda en iyi tur siiresini yapan ilk
ic yarismaciya, o yarismada ilave olarak asagidaki puanlar
verilecektir;

+ 1. Derece 3 Puan

+2.Derece 2 Puan

+3.Derece 1 Puan

5.2 SAMPIYONAYA ESAS YARIS SAYILARI VE PUANLAR
5.2.1 Siiriiciiler

a) Suruculer, sampiyona sonundaki klasmana dahil
olabilmek icin Madde 5.3'te belirtilen Tirkiye Pist
Sampiyonasi'na dahil 10 (on) yarisin 8 (sekiz)'inde start
almak zorundadir.

b) Surlcilerin 10 (on) yaristan aldiklar en iyi 9
(dokuz) sonu¢ sampiyona klasmani icin esas alinacaktir.
Sampiyona sonunda grubunda en yliksek puani alan Pilot,
grubunda Turkiye Pist Sampiyonu ilan edilecektir.

c) Sampiyona klasmaninda, en iyi 9 (dokuz) yarisin puani
esas alinirken, silinen yarisin hafta sonunda yaris sirasinda
en iyi derece yapan yarismacinin kazandigi puan silinmez.

d) Turkiye Pist Sampiyonas’'nda sirlciler, genel
klasmanda (ilk sekiz icinde) bulunduklari yerlere gére
puan alacaklardir. TOSFED 2024 Yarisma Ek Dizenlemeleri
Madde 8'de yer alan 3 numarali puan tablosu gecerlidir.

e) Tirkiye Pist Maxi Grup ve Slper Grup Kadinlar
Birinciligi icin, TOSFED 2024 Yarisma Ek Dizenlemeleri
Madde 8'de yer alan 3 numarali puan tablosu gecerlidir.
(Puanlarin hesaplanmasi esnasinda, kadin strucller igin
ayri birer klasman yapilir.)

(Bakiniz 2024 Yarisma Ek Duzenlemeleri Madde 8)
5.2.2 Markalar

a) Sampiyona sonundaki klasmana dahil olabilmek icin
Madde 5.3'te belirtilen Turkiye Pist Sampiyonasi’na dahil
10 (on) yarisin 10 (on)’'una da katilmak zorundadir.

b) Markalar, marka kaydi yaptirdigi strlcilerinden,
her bir grup icin puan almak istedigi maksimum 2 (iki)
otomobili idari kontrolde deklare edecektir.

c) Yarisma sonunda yapilan ayri genel klasmanda, ilk
sekiz (8) icerisinde yer alan en iyi durumdaki iki marka
aracinin aldigr puanlarin toplami, (varsa) ilgili yarismanin
katsayisi ile carpilir.

d) Geng Siriicliler veya Kadin Suriciler, Turkiye Pist
Sampiyonasi'na dahil 10 (on) yaristan markasina ilave puan
getirebilir. S6z konusu geng ve/veya kadin siriclnin
genel klasmanda puan almasi halinde bu puan ya da
puanlar, markanin varsa puan alan diger iki strtclstne
ek olarak en fazla 1 (bir) geng veya en fazla 1 (bir) kadin
strliciintn puanlari ilave edilir.

(Geng Siiriicii i¢in, 01.01.2000 yili ve sonrasi dogumlu
olmak sarti bulunmaktadir.)

2024 TOSFED KURALLARKITABI | 5




e) Markalarin katildiklari 10 (on) yarisindan aldiklari
10 (on) sonug¢ sampiyona klasmani icin esas alinacaktir.
Sampiyona sonundaki klasmanda en vyiksek puani
alan takim Turkiye Pist Markalar Sampiyonu olarak ilan
edilecektir.

f) TOSFED 2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 8'de
yer alan 3 numarali puan tablosu gecerlidir.

g) Turkiye Markalar Sampiyonasi'na puan alabilmek igin,
asgari katiimai takim sayisi 2 (iki)dir.

5.2.3 Takimlar

a) Sampiyona sonundaki klasmana dahil olabilmek icin
Madde 5.3'te belirtilen Turkiye Pist Sampiyonasina dahil
10 (on) yarisin 10 (on)'una da katilmak zorundadir.

b) Takimlar, takim kaydi yaptirdigi sirlcilerinden,
her bir grup icin puan almak istedigi maksimum 2 (iki)
otomobili idari kontrolde deklare edecektir.

) Yarisma sonunda yapilan ayri genel klasmanda, ilk
sekiz (8) icerisinde yer alan en iyi durumdaki iki takim
strticistinin  aldigr puanlarin  toplami, (varsa) ilgili
yarismanin katsayist ile carpilir.

d) Geng Surlculer veya Kadin Surticller, Turkiye Pist
Sampiyonasi'na dahil 10 (on) yaristan takimina ilave puan
getirebilir. S6z konusu geng ve/veya kadin siirlictiniin
genel klasmanda puan almasi halinde bu puan ya da
puanlar, takimin varsa puan alan diger iki striiciistine
ek olarak en fazla bir (1) geng veya en fazla bir (1) kadin
suriiciintn puanlariilave edilir.

(Geng Suriict igin, 01.01.2000 yili ve sonrasi dogumlu
olmak sarti bulunmaktadir.)

e) Takimlarin katildiklari 10 (on) yarisdan aldiklari 10 (on)
sonug¢ sampiyona klasmanticin esas alinacaktir. Sampiyona
sonundaki klasmanda en yiiksek puani alan takim Turkiye
Pist Takimlar Sampiyonu olarak ilan edilecektir.

f) TOSFED 2024 Yarisma Ek Duzenlemeleri Madde 8'de
yer alan 3 numarali puan tablosu gecerlidir.

g) Turkiye Takimlar Sampiyonasina puan alabilmek igin,
asgari katilimci takim sayisi 2 (iki) dir.

h) Takimlar Birincilik Kupasi, ilgili yaris hafta
sonundaki her iki grupta, ilk sekiz (8) icerisinde yer alan
en iyi durumdaki iki takim siirticiistiniin aldigi puanlarin
toplamina gore verilecektir.

5.3 TURKIYE PiST SAMPIYONASINA PUAN VEREN
YARISLAR VE KATSAYILARI

TOSFED 2024 Yarisma takviminde yer alan ve Turkiye
Pist Sampiyonasi'na puan veren vyarislara, “TOSFED
Gozlemcisi” tarafindan yapilacak denetleme sonunda,
bir sonraki sezon sampiyonaya 6ngorilecek katsayilar
tizerinden puan verilecektir.

- 1. PiST YARISI :1 Katsay!
« 2. PIST YARISI : 1 Katsayi
+3.PIST YARISI : 1 Katsayi
+4.PiST YARISI : 1 Katsayi
- 5. PiST YARIS! :1 Katsay!

TOSFED, ilgili sezon icinde en dusiik puan almis pist
yarisini Turkiye Pist Sampiyonasi’ndan ¢ikarma hakkini
sakli tutar.
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6. SAMPIYONADA ESITLIK HALI
6.1 PILOTLAR

Sampiyonanin sezon sonuklasmanininbelirlenmesinde,
ayni puani alan pilotlar arasinda asagidaki kriterler g6z
onine alinarak siralama yapilacaktir.

6.1.1 Sampiyonaya puan veren ve s6z konusu pilotlar
toplam puanlarini olusturan pist genel klasmaninda daha
fazla birincilik, sonra ikincilik, sonra Gglnculuk vs. alan
pilotlar;

6.1.2 S6z konusu pilotlarin katildiklari yarislarin genel
klasmaninda daha fazla sayida en yiiksek pozisyonu
kazanmis pilotlar. Ornegin, bir tane 7'ncilik, birden fazla
sayidaki 8'incilikten daha degerlidir ve bir tane 8'incilik de
birden fazla sayidaki 9'unculuktan daha degerlidir.

6.1.3 Esitlik yine bozulmazsa kazanan, ilk ayak birinci
yarig sonucuna gore ilan edilecektir.

6.2 MARKALAR VE TAKIMLAR

Ayni puana sahip marka veya takimlar arasindaki esitlik
halinde yapilacak uygulama asagidaki gibidir:

6.2.1 Sampiyonaya puan veren ve s6z konusu
Markalarin veya Takimlarin toplam puanlarini olusturan
pist yarismalarinin genel klasmaninda daha fazla birincilik,
sonra ikincilik, sonra tgtinctlik  vs. alan Markalar ve
Takimlar;

6.2.2 Alinan 9'unculuk, 10’unculuk gibi derecelerin
sayisina gére. Ornegin, bir tane 9'unculuk, birden ¢ok
sayida 10'unculuktan daha degerlidir.

6.2.3 Esitlik yine bozulmazsa kazanan, ilk ayak birinci
yarig sonucuna gore ilan edilecektir.

7.ZAMAN CIiZELGESI ILE iLGILI PROSEDUR

a) Bir fors-major durumu yasanmasi haricinde, yarisma
direktori, zaman cizelgesine uyulmasini saglamakla
gorevlidir.

b) llgili yansmadan hemen &nce veya yarisma akisi
esnasinda yapilan itirazlar, yarisma direktori tarafindan
degerlendirilir, TOSFED Sampiyona Direktori tarafindan
onaylanarak ilan edilir.

) isbu kurallar Madde 1.5.2/de de belirtildigi tizere
pist, TOSFED'in atayacagr TOSFED Sampiyona Direktoru
tarafindan onaylanacaktir.

8. YARISMA SURESI

a) Turkiye Pist Sampiyonasi’nin her yarisma giiniinde
Super Grup ve Maxi Grup'ta puantaj anlaminda
birbirlerinden bagimsiz ikiser yaris yapilacaktir. Bu iki
yaristan her birinin uzunlugu 40-60 km arasinda olacaktir
(3 km altindaki pistlerde 20 Tur, 3 km Ustu pistlerde ise 12
tur olacaktir). Ayni Grup yarislarin start zamanlari arasinda
en az bir buguk saat stire bulunacaktir.

b) Stper Grup ve Maxi Grupta minimum 8’er otomobil
olmasi, ya da bir grupta 10 otomobil olmasi halinde,
Super Grup ve Maxi Grup yarislari ayri ayri yapilir. Ancak
buna yaris programina gore Sampiyona Direktori karar
verir. Aksi takdirde, Stper Grup ile Maxi Grup birlikte
yarisacak; fakat bu durumda, gruplar ayri ayri klasmana
tabi tutulacaktir.
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STANDART DOKUMANLAR VE TOSFED VIZESi

9. STANDART TOSFED DOKUMANLARI

« Ek Kurallar (elektronik ortam ve basili opsiyonel)

« Biltenler (elektronik ortam ve basih)

« Yarisma Programi (elektronik ortam ve basih)

« Kayit formu (elektronik ortam ve basih)

- Kayit listesi (elektronik ortam ve basili)

« Start listeleri, neticeler (elektronik ortam ve basih)
« Pist Glvenlik krokisi (elektronik ortam ve basil)

Elektronik ortamda yayinlanan dokimanlar, bir kez
yayinlandiktan sonra, ancak tiim yarismaci ve gorevlilerin
bilgilendiriimesi ve degisikliklerin agikca belirtiimesi
sartiyla degistirilebilir.

Yayinlanmadan 6nce TOSFED'in  onayr gereken
dokimanlar, TOSFED onayi olmadan degistirilemez.

10. TOSFED ONAYININ (ViZESINiN) VERILMESI

a) TOSFED gecerli organizator lisansina sahip kultipler,
2024 Yanisma Genel Kurallari Bolim VI'daki asgari
muddetlere uyarak, diizenleyecekleri yarismalarin yarisma
ek kurallarini TOSFED tarafindan 6ngoriilen 6rnege uygun
olarak TOSFED'e yollar.

b) Organizatér, TOSFED vizesi icin basvurusu
esnasinda pist glivenlik krokisi ve yarisma programini
onaylattiracaktir.

c¢) Bu dokiumanlar ve bilgiler TOSFED tarafindan
degerlendirilir ve yarisin vizesi bir onay numarasiyla verilir.

SIGORTA
11. SIGORTA POLICESI

11.1 SIGORTA POLICESININ TANIMI

Organizatdr, yaris icin yaptirdigi policenin detaylarini ek
kurallarda belirtmelidir. Police kapsaminda yarismacilar,
TOSFED ve pist gorevlilerinin ibareleri gecmelidir. Kapsam
altina alinan riskler ve teminatlar aciklanmalidir. Teminat
bedeli TOSFED'in her yil belirledigi limitlerin altinda
olamaz.

11.2 UCUNCU SAHISLARA KARSI SIGORTA

11.2.1 Kayit Ucretlerine ek olarak 6denecek sigorta
primiyle, yarismacilarin tigtincti sahislara karsi olusabilecek
maddi sorumluluklarinin tamami kapsanmalidir.

11.2.2 Uciincli sahislara karsi yapilan bu sigorta,
yarismaya katilan herhangi bir yarismaci, tuzel kisilik
veya kisinin yaptirdigi minferit sigorta poligesini etkisiz
kilmamalidr.

11.2.3 Sigorta policeleriresmiantrenman ile baslayacak,
yarismanin bitiminde veya yarismacinin yarisi kesin olarak
terk etmesi ya da yaristan ihrag edilmesi ile sona erecektir.

11.3 KAPSAM DISI DURUMLAR

Her ne kadar organizator tarafindan verilen arag
numaralarini tasisalar dahi, servis araclari ve bu araclarin
ekipleri, yarismaya katilan araclar olarak gorilmez ve
bu nedenle yarisma sigortasi tarafindan koruma altina
alinmazlar. Yarismaya katilan siriciler, birbirlerine karsi
Uctincli sahis degildirler.

OTOMOBILLERIN TANIMLANMASI
12. YARISMA NUMARALARI VE REKLAMLAR
12.1 GENEL

12.1.1 Yarisma numaralari sezonun ilk yarisinda TOSFED
tarafindan verilecektir.

12.1.2 Her arag, slrlclsinin numarasini tasimak
zorundadir.

12.1.3 Yarisma numaralari teknik kontrol esnasinda arag
Gzerinde bulunmalidir.

12.1.4 Yansma plakalari ve organizasyon reklam
stickerleri Gizerinde modifikasyon yapilamaz.

12.1.5 Bu tanimlama icindeki tim plaka, yarisma
numaralari vb. stickerlarin eksikligi yarisma direktoru
tarafindan cezalandirilir.

Organizator kullpler, yarisma numaralarini asagidaki
sekilde hazirlayacaktir:

12.2 KAPI PANELLERI

2 (ki) tane 40x42 cm boyutlarinda, etrafinda 1
cm kalinhginda beyaz cerceve bulunan kapi plakasi.
Bu plakanin her birinde, 40 c¢cm genislik ve 30 cm
yiksekligindeki panellerin tzerinde ve beyaz bir zemin
lzerinde siyah renkli olarak yer alacaktir. Yarisma
numaralari floresan sari (PMS 803) renkte 24 cm
yuksekliginde ve 4 cm kalinliginda olmaldir.

12.3 ARKA CAM

Arka cam plakasi, arka camin sol Ust kismina, ek
kurallarda belirtildigi sekilde yapistiriimalidir. Camin
Gst sininndan maks. 10 cm yan sinirlardan ise maks.
30 cm ara verilerek yapistirilacak bu plakalar, 15 cm
font yiiksekliginde floresan sari (PMS 803) renkli yarisma
numarasini icermelidir. Arka taraftan g6z hizasinda
bakildiginda gérilebilir olmasi gereken bu numara parlak
olabilir.

12.4 YAN CAMLAR

Arka yan camlarin her biri icin 20 cm ytiksekliginde, en
az 25 mm kalinhginda ve floresan sari (PMS 803) renkte
iki adet yarisma numarasi olacaktir. Bu numaralar parlak
olabilir. Bu numaralar, pilotun adinin yanina, arka yan
camlara yapistirilacaktir.

12.5 TAVAN PANELI

40x42 cm st kenari otomobilin 6ni istikametinde
yapistirilacak bir tavan plakasi. Bu plakadaki yarisma
numaralari 5 cm genislik ve 28 cm yiikseklikte olacak ve
40 cm genislik ve 30 cm yiiksekligindeki beyaz bir zemin
zerinde siyah renkli olarak yer alacaktir.

12.6 ON CAM

On cam plakas, 6n camin sag 6n st kismina, ek
kurallarda belirtildigi sekilde yapistinimahdir. Camin
st sininndan maks. 10 cm yan sinirlardan ise maks.
30 cm ara verilerek yapistirilacak bu plakalar, 25 cm
font yiiksekliginde floresan sari (PMS 803) renkli yarisma
numarasini icermelidir. Arka taraftan g6z hizasinda
bakildiginda gorilebilir olmasi gereken bu numara parlak
olabilir.
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12.7 REKLAM SINIRLAMALARI

12.7.1 Yarismacilar otomobillerinin lzerinde her tirli
reklami;

+ Ulusal kanunlara ve TOSFED Yarisma Genel Kurallari
Madde 46'e uygun olarak,

+ Hakaret olusturmayacak sekilde,

« Politik veya dini nitelik olmayan,

« Yarisma numaralari ile ilgili maddelere uygun sekilde,

« Ekibin camlardan gériislerini engellemeyecek bicimde
tasiyabilirler.

12.8 PILOT iSIMLERI

Numaralar ile birlikte tim sezon boyunca Helvetica
fontu ile yazilmis pilot soyadlarinin, lisans/sportif belge
aldigi ASN'nin ulusal bayragiyla birlikte, otomobilin her
iki tarafindaki arka yan camlarda ve yarisma numarasinin
yaninda yer almasi zorunludur. Bu isimler:

+Beyaz renkte,

« Her iki yan arka camda 6 cm yiiksekliginde (buyik
harflerle) ve 1 cm kalinhiginda,

- On camin sag 6n (stiinde 10 cm yiiksekliginde,

+ Arka camin alt ortasinda 6 cm ytksekliginde pilotun
soyadi yazilmalidir.

SURUS KURALLARI
13. DAVRANIS
13.1 GENEL KURALLAR
13.1.1 Ekipler, her zaman sportmence davranmalidir.

13.1.2 Otomobiller, kapali park kurallarina tabi iken
sadece ekipler ve gorevliler tarafindan hareket ettirilebilir.
Diger zamanlarda, otomobil herhangi birisi tarafindan el
ile itilebilir. Kendi motor giicii ve el ile itme disinda, bir
otomobili baska bir sekilde hareket ettirmek yasaktir.

13.1.3 Gosteri strist sadece ek kurallarda 6zel olarak
izin verildiyse yapilabilir.  Siriciler, hicbir sekilde
“Doughnot” yapamazlar (otomobili kendi ekseni etrafinda
dondiiremezler). Yapilmasi durumunda tehlikeli siris
olarak degerlendirilir. Bu durumda komiserler kurulu ilgili
yarismaciya kayit parasinin 5 (bes) katindan az olmamak
lizere para cezalari veya ihrag dahil ceza verir.

Ancak organizatoér tarafindan yarisma o©ncesinden
gerekli glivenlik onlemleri alinmasi sartiyla, TOSFED
onayina istinaden izin verilebilir.

13.1.4 Otomobili dondirmek icin zorunlu olan haller
disinda, ekipler sadece pistin akis yoniinde otomobil
kullanabilir.

Bu hususlarda yapilacak ihlaller, ihraca kadar ceza
verebilecek olan komiserler kuruluna rapor edilir.
KAYITLAR VE iDARI KONTROLLER
14. KAYIT PROSEDURU

14.1 GENEL

Kayitlar FIA Uluslararasi Spor Kodu'nun 3.8 ile 3.20
maddeleri arasindaki béliime uygun olarak yapiimalidir.
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14.2 KAYIT FORMLARININ ULASTIRILMASI (KAYIT
BASVURUSU)

Yarismalara katilmak isteyen, ilgili sezon icin gecerli
Takim Lisansina ve TOSFED Sportif Yarigmaci/ Suricu
Belgesine sahip yarismacilar, kayit formunu https:/
tosfedsonuc.org.tr/ adresi lizerinden, eksiksiz doldurarak
en geg yarisma oncesi pazartesi glinli saat 15.00’e kadar
doldurmasi gerekmektedir.

Kayrtformunun e-postaile génderilmesi veya elektronik
olarak yapilmasi halinde, formun orijinali idari kontrolde
ibraz edilmelidir. Gegerli lisans ve sportif belgelerinin bir
nushasini kayit formuile birlikte yollanmalidir.

Organizator, ASN onayi almak ve gerekgelerini belirtmek
sartiyla herhangi bir kaydi reddetme hakkina sahiptir.

14.3 KAYIT FORMUNDAKI DEGISIKLIKLER

Yarismacilar kayit formlarinda belirttikleri
otomobillerini, teknik kontrole kadar, ayni grupta olmak
sartiyla, baska bir otomobille degistirebilirler.

14.4 ASN iZINLERI

Yabanci yarismacilar, pilotlar icin FIA Uluslararasi Spor
Kodu Madde 3.9.4 uyarinca bagh olduklari ASN'nin izin
belgesini sunmalidirlar.

14.5 YARISMACININ GIRDIiGI GRUBU DEGISTIRMESI

Kayitlarin kapanmasindan sonra; teknik kontrolde bir
otomobilin kayit formunda deklare edilen gruba uygun
olmadigr tespit edilirse bu otomobil teknik kontrol
sorumlusunun tavsiyesi Gzerine, komiserler tarafindan, ait
oldugu gruba transfer edilir.

14.6  YARISMACININ VE  EKiP
SORUMLULUKLARI

Kayit formunu imzalayan yarismacilar, kayit yaptiranlar
ve butin ekip mensuplari, Uluslararasi Spor Kodu ve
Eklerine, TOSFED Yarisma Genel Kurallari'na, TOSFED
Yarisma Ek Diizenlemeleri'ne, isbu kurallara ve ek kurallarin
tlm hikimlerine uymayi kabul ve taahht etmis olurlar.

UYELERININ

15. KAYITLARIN KAPANIS TARIHI

Organizatdr, kayit listesini TOSFED Yarisma Genel Kurallari
Bolim VI uyarinca asgari miiddetlere uygun olarak ilan
etmek ve bir kopyasini TOSFED’e e-posta ile gondermek
zorundadir. Istisnai olarak TOSFED daha ge¢ yapilan
kayitlari onaylayabilir.

16.KAYIT UCRETLERI
16.1 KAYIT FORMUNUN KABULU

Kayit basvurusu, sadece kayit Ucretinin tamami
yatirildigina dair verilen onay ile birlikte kabul edilir.

16.2 KAYIT UCRETLERININ iADESI

Kayit tcretleri asagidaki durumlarda tam olarak iade
edilir:

« Kaydi kabul edilmeyen yarismaci adaylarina,

« Yarisma herhangi bir nedenle yapilmazsa.

16.3 KAYIT UCRETLERININ KISMi IADESI

« Yarismaya kayit yaptirip, kayitlarin kapanma tarihinden
once kaydini geri ceken yarismacilara, kayit Gcretinin yarisi
iade edilir.
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- ilk teknik kontrole girip gecemeyen veya teknik
kontrolde ya da sonrasinda c¢ekilme karari alan
yarismacilara kayit ticreti iadesi yapilmaz.

17.IDARI KONTROL

17.1 DOKUMANTASYON

17.1.1 Marka ve Takimlara, ayrica tim dokiimanlardan
ikiser kopya hazirlanarak verilir.

17.2 IDARI KONTROL

17.2.1 idari kontrol, teknik kontrolii &ncesinde
antrenman ile cakismayan saatlerde yapilmalidir. idari
kontrolde yarismacilardan istenecek belgeler (Kayit
formunun eksiksiz doldurulmus 1slak imzali kopyasi,
Genglik ve Spor il/ilge Mudurlikleri tarafindan alinan
Sporcu Lisanslari, federasyondan alinan Marka Lisansi,
Takim Lisansi ve Sportif Yarismaci/Suriici Belgesi,
ehliyetlerin aslh, kayit bedeli dekont veya makbuzu, yaris
otomobilinin  ruhsati veya ATA karnesi / Gumriik Izin
Belgesi, aracin sigortasi, eger arag sahibi bir baskasi ise
arag sahibinden alinacak olan feragatname) ek kurallarda
belirtilmelidir.

17.2.2 Turkiye Pist Sampiyonasinda 6n cam bandi varsa
Sampiyona isim sponsoruna aittir.

17.2.3 Yarismaci ve surliciinin ayni kisi olmasi
durumunda (bireysel kayit), strtictiler idari kontrolde hazir
bulunmali ve gerekli belgeleri bizzat sunmaldir.

17.2.4 Bireysel Kayit yaptiran yarismacilar idari
kontrollerini yetkilendirme yolu ile yaptiramazlar. Bu
durum hemen yarisma direktort tarafindan TOSFED
Sampiyona Direktorii'ne ve Komiserlere bildirilir.

17.2.5 Marka Lisans'na ve Takim Lisans’'na haiz
yarismacilar idari  kontrole yetkili takim temisilcisini
yollayabilir ve organizator ile gorusiip randevu alarak idari
kontrol suresi icerisinde yaptirabilirler.

17.2.6 Yarismaci Marka ve Takim Lisansi'na sahip olmasi
durumunda, takim/marka temsilcisine sezon basinda yazili
yetki belgesi verilmesi mecburidir. Bu belge hem TOSFED
lisans departmanina verilecek, hem de organizator
kulibiin yetkilisi tarafindan istendiginde ibraz edilecektir.

TEKNIK KONTROL
18. START ONCESI TEKNIK KONTROL

18.1 GENEL

18.1.1 Aksi ek kurallarda belirtiimedigi sirece,
otomobiller teknik kontrole bir temsilcisi tarafindan
getirilebilir.

Yetkilendirilen bu temsilci dokiimantasyon esnasinda,
yarismaci  tarafindan  yazil  olarak  organizatére
bildirilmelidir. Ayni bilgi, kayit formu Uzerinde de
belirtilmelidir. Bu belge, organizator tarafindan TOSFED
Teknik Delegesi'ne verilmelidir.

S6z konusu belge teknik kontrol sirasinda da
sorulacaktir. Yetki belgesi yoksa, suriictleri tarafindan
teknik kontrole getirilmemis olan araglar, teknik kontrol
sorumlusu tarafindan yarisma direktorine bildirilir ve ilgili
stirlictiye bir kayit tcreti kadar para cezasi verilir.

Bu para cezasinin 6denmesinin ardindan teknik
kontrole kabul edilmeyen arac, surrticusti ile birlikte en geg
komiserler kurulu toplantisindan 30 dakika 6ncesine kadar
teknik kontrole alinabilir. Bu durum komiserler kuruluna
ayrica rapor edilir.

Ancak, organizatorler, teknik kontroll; ekipleri ve
otomobilleri seyircilere tanitmak icin bir firsat olarak da
kullanabilir. Bu durumda tiim ekip Uyeleri, ek kurallarda
yer alan veya organizator tarafindan yayinlanan bir bilten
ile ilan edilen zaman cizelgesi icinde, teknik kontrole
katilmak zorundadir.

Teknik kontrol serbest antrenmanlarin baslamasindan
once, yarisma ek kurallarin program kisminda detaylari
verilen yerde ve gruplara ayrilan zaman dilimleri icerisinde
yapilmalidir.

Komiserler ~ kurulunca gegerli kabul edilmeyen
sebeplerle teknik kontrole ge¢ gelen otomobiller
misabakadan ihrag edilirler.

18.1.2 Surtict Kiyafetleri

a) Yarismacl kiyafetleri igin
Dizenlemeleri Madde 5'e bakiniz.

2024 Yarisma Ek

b) Siricller yarisma ve antrenmanlar siiresince yarisma
kiyafetlerini giymek mecburiyetindedir.

c) Her iki gruptaki tim sdricllerink HANS sistemi
kullanmasi zorunludur.

18.1.3 Teknik kontrol esnasinda, yarismacilar tim
kiyafetlerini, kasklarini ve onayli bas ve boyun destek
sistemlerini (HANS)'larini beraberinde getirmelidir. Bu
ekipmanlarin FIA L Eki 3'Uncli B&lim ile uygunlugu kontrol
edilecektir.

18.1.4 Ekipler otomobillerinin orijinal FIA veya TOSFED
homologasyon formlarini eksiksiz olarak ibraz etmekle
yukimludarler.

18.1.5 Teknik kontrol gorevlileri, sasi, sanziman ve
motor bloklarini isaretleyecektir.

18.1.6 Teknik kontrol sonrasinda bir otomobilin teknik
ve glivenlik kurallarina uymadig tespit edilirse, komiserler
kurulu ekiplere, otomobillerini uygun duruma getirmeleri
icin ek stre taniyabilir.

18.1.7 Yanigmacilarin FIA Teknik Pasaportu’nu yaninda
tasima zorunlulugu vardir.

18.1.8 Organizator, otomobilleri ilk teknik kontrole ek
kurallarda veya yayinlanan blltende belirtilen zaman
tablosuna gore kabul edecektir.

Markalar ve Takimlar, araglarini teknik kontrol suresi
icinde olmak lizere randevu ile getirebilirler.

19. YARISMA SIRASINDA TEKNIK KONTROL
19.1 EKKONTROLLER

Otomobilin teknik kontrolleri, agirliklari ve ekibin
glivenlik ekipmanlari ile kiyafetleri yarisma sirasinda
antrenmanda dahil olmak lizere, her an kontrol edilebilir.

19.2 EKIPLERIN SORUMLULUGU

19.2.1 Yarnismacilar, otomobillerinin teknik yonden
uygunlugunu  tim yans boyunca saglamaktan
sorumludurlar.

19.2.2 Tanimlama igin yapilan isaretlerin (muhdrlerin)
takilmasi halinde; bu isaretlerin takildiklari yerlerinde
yarisma sonuna kadar korunmasi, sadece ekibin
sorumlulugundadir. Isaretlerin kaybi eksikligi durumunda
konu komiserlere rapor edilir.
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19.2.3 Ayrica kontrol sirasinda ¢ikarilan butiin pargalarin
tekrar yerlerine dogru sekilde takilmalarinin sorumlulugu
ekiplere aittir.

19.2.4 Tespit edilen uygunsuzluklar, hileler, kontrol
isaretleri eksiklikleri veya ibraz edilen orijinalinden farkli
olmasi durumunda, konu komiserlere rapor edilir.

20. YARISMA SONRASI TEKNIK KONTROL
20.1 KAPALI PARK

Finis  seremonisinin  tamamlanmasinin  ardindan,
otomobiller kapali parka alinacak ve komiserlerin talimati
ile kapali park acilana kadar burada kalacaklardr.

20.2 OTOMOBILLERIN SECILMESi

Yarisinfinisinden 6nce spor komiserleritarafindanalinan
karar ile genel klasmanda dereceye giren otomobiller
ile ilgili olarak yapilan secim, yarisma direktori olarak
yarismacilarla iletisim sorumlusu tarafindan yarismaciya
bildirilir.

Secilmis araglar finis seramonisinden sonra kapali park
yerinde, teknik kontrol sorumlusunun (veya bir grevlinin)
esliginde son teknik kontrole tabi tutulurlar.

Son teknik kontrol sirasinda, otomobilin belli bazi
kisimlarinin sokilmesiislemi, komiserlerin karari veya itiraz
lizerine veya direktoriin tavsiyesi (zerine komiserlerin
onayi ile uygulanabilir.

20.3 HOMOLOGASYON FORMU

Yarismacilar, yarisin her asamasinda, tim orijinal FIA
veya TOSFED homologasyon formlar ve diger gerekli
belgeleri, basili bir sekilde, Tiirkce veya ingilizce olarak
hazir bulundurmalidir.

KONTROLLER
21. KONTROLLER VE GENEL GEREKSINIMLER

21.1 KONTROL TABELALARI

Butiin kontroller (6rnek olarak, start noktasi, kuleler,
pit ¢ikisi, teknik kontrol alani), TOSFED onayl standart

isaretlere, c¢izimlere ve mesafelere uygun olarak
hazirlanacaktir.

21.2 GOZETMENLERIN TALIMATLARI

21.2.1 Ekipler, kontrol noktalarinda (kulelerde)

bulunan gorevli gozetmenlerin talimatlarina uymak
mecburiyetindedirler. Aksi durum komiserler kuruluna
rapor edilecektir.

21.2.2 Tum kontrol gorevlileri kolayca taninacak sekilde
belirtilmelidir. Her kontrolde, gézetmen taninabilmesi icin
ayri bir yelek giymelidir.

21.3 MEDYA ALANLARI

Sadece uygun yelekleri olan medya mensuplari,
pist krokisi Uzerinde g0sterilen medya alanlarinda
bulunabilirler.

21.4 BAYRAKLAR VE TABELALAR

21.4.1 Genel

a) Tum yarismacilar gosterilen bayraklar ve tabelalara
uymak zorundadir. Pistlerde, bayrak gosterilen gézetmen
noktalari sabittir.

b) Bayraklar, gosterildikleri kulenin hizasindaki hayali
cizgiden itibaren gecerlidir.
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21.4.2 Yarisma Direktoriiniin Talimatiyla Gosterilen
Bayraklar / Tabelalar

a) Kirmizi Bayrak: Yarisma direktoriintin talimatiyla, tim
g6zetmen kulelerinden ayni anda gdsterilir. Yarismanin ya
dailgili seansin durduruldugu anlamindadir.

Kirmizi bayragin gosterilmesi durumunda Madde 23.8’e
gore hareket edilir.

b) Siyah - Beyaz Damali Bayrak: Yarismanin veya seansin
sona erdigini gosterir. Finis ¢izgisinin pitten gecilmesi
halinde de bayrak gortlmis sayihr.

c) Siyah Bayrak: Komiserler kurulunun karari Gzerine,
direktor talimati ile, yarisma numarasi ile birlikte, start
dizlugindeki gozetmen kulesinden hareketsiz olarak
(sallanmadan) gésterilir. ilgili yarismacinin, yaristan ihrag
edildigini gosteren bu bayragi géren sirtict, bu tabelayi
gordukten sonra pit alanina girmek ve yarismayi birakmak
zorundadir.

En fazla U¢ tur icinde pite girmeyen siriicii spor
komiserleri tarafindan cezalandirilir ve TOSFED'e rapor
edilir ve ilgiliyarismaciya sportif belge iptaline kadar varan
cezalar uygulanabilir.

d) Uzerinde 40 cm Capinda Turuncu Daire Bulunan Siyah
Bayrak: Direktdr talimati ile yarisma numarasi ile birlikte
startdizligindekigdzetmen kulesinden hareketsiz olarak
(sallanmadan) gosterilir. Teknik ariza nedeniile pit alanina
cagirma anlamini tagir. Sirlici bu bayragdi gordiikten
en geg bir tur sonra pite girmek mecburiyetindedir. Aksi
takdirde, komiserler kurulu tarafindan ihraca kadar varan
cezalar verilebilir.

Suriic tamirattan sonra teknik kontrol sorumlusunun
onayi ile yarisa devam edebilir.

e) Siyah - Beyaz Diyagonal Bayrak: Direktor talimati ile,
yarisma numarasi ile birlikte, start diizligundeki gézetmen
kulesinden hareketsiz olarak (sallanmadan), en fazla 3 tur
boyunca gosterilir ve ilgili stirtictinin uyarilmasi anlamini
tasir. Sportmenlige aykiri, tehlikeli veya kontrolstz stirlis
hareketlerinden dolayi gosterilen bu bayrak, komiserler
kurulu tarafindan ilgili stirtictiniin incelendigi anlamini da
tasimaktadir.

f) Pitten Ge¢me Tabelasi: Direktor talimati ile, yarisma
numarasi ile birlikte, start duzligindeki gbzetmen
kulesinden, en fazla 3 tur boyunca gosterilir. Madde
33.2'de belirtilen pitten gecme cezasinin verildigini
gOsterir.

g) Dur/Kalk Tabelasi ve Numara: Direktor talimati
ile, yarisma numarasi ile birlikte, start dizligundeki
go6zetmen kulesinden, en fazla 3 tur boyunca gosterilir.
Madde 33.3'de belirtilen Dur/Kalk (Stop&Go) cezasinin
verildigini gosterir.

21.4.3 G6zetmenler Tarafindan Gosterilen Bayraklar

a) Kirmizi Bayrak: Yarisma direktoriintn talimatiyla,
tlm gozetmen kulelerinde ayni anda gésterilir. Yarismanin
ya da ilgili seansin durduruldugu anlamindadir.

Kirmizi bayragin gosterilmesi durumunda Madde 23.8%e
gore hareket edilir.

b) Sari Bayrak: Suricllere tehlike oldugunu gosteren
bu bayrak, asagidaki anlamlari icerecek sekilde iki tirlu
kullanilir:
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Tek Sari Bayrak: Hizini disir, gegis yapma ve ydn
degistirmeye hazir ol. Pistin kenarinda veya kismen pist
Gstlinde bir tehlike var.

Cift Sari Bayrak: Sari bayraklar, tehlikenin oldugu
bélgeden hemen o6nceki gdzetmen kulesinden
sallanmalidir. Ancak bazi durumlarda yarisma direktord,
tehlikenin oldugu bélgenin birkag kule 6ncesinden
itibaren sari bayrak sallanmasini isteyebilir.

Gecme yasagl, sar bayragin gosterildigi  kulenin
hizasindan baslar ve yesil bayragin gosterildigi kulenin
hizasinda biter.

Pit yolunda suriculerin guivenligini tehdit edecek bir
durum yasanmadig slirece, sari bayrak gosterilmemelidir.

c) San-Kirmizi Cizgili Bayrak: Sabit olarak gosterilen
bu bayrak, gosterildigi noktanin ilerisinde yag, su, toz
veya cakil gibi etkenlerden dolayi zeminde kayganlk
olustugunu ve yol tutusun azaldigini gosterir.

Normal sartlarda bu bayrak, pist ylzeyinin durumu
daha 6nce normale donmezse, en az doért tur boyunca
sabit olarak gosterilir.

Ancak bu bayragin gosterildigi gézetmen kulesinden
sonra gelen kulede, yesil bayrak godsterilmesine gerek
yoktur.

d) Mavi Bayrak: Bu bayrak, gecilmek (izere olan
strticlilere sallanarak gosterilir. Antrenman ve yarista,
farkli anlamlari vardir:

» Antrenmanda: Seni gecmek Uzere olan daha hizh
stirtictiye yol ver.

« Yarista: Normalde tur yemek tizere olan otomobillere
gosterilir. Bu bayragi goéren suricd, yarisin guvenligini
tehlikeye atmayacak sekilde kendisine tur bindirecek olan
stirlictiye en kisa sure icerisinde yol vermelidir.

e) Beyaz Bayrak: Sallanarak gosterilen bu bayrak,
gosterildigi noktanin ilerisinde cok yavas seyreden bir
aracin varligini bildirmek igin kullanihr.

f) Yesil Bayrak: Pistin agik oldugunu gosteren bu
bayrak, sari bayragin gosterilmesine neden olan tehlikeli
bdlgeden hemen sonra gelen gdzetmen kulesinde
sallanmalidir. Yarisma direktoriiniin istemesi durumunda,
antrenman veya isinma seanslarinin baslangicinda da
kullanilabilir.

21.5 BRIFING
a) Gorevliler ile Brifing

Yarisma direktort veya vekili tarafindan yarisma
hakkinda bilgi vermek amaciyla yapilir. Gézetmenler,
Guvenlik sorumlusu, Teknik Kontrol Goérevlileri, Yarisma
Doktoru, Yarismacilarla iletisim Sorumlusu ve Pit Alani
Sorumlulari’nin katilmasi gerekir.

b) Yarismacilar ile Brifing

Yarisma direktortiniin gerekli gérdiigu hallerde veya
yarisma ek kurallarda yazmasi durumunda bir veya birden
fazla brifing toplantisi yapilabilir. Tum stricllerin, isim
listesini imzalamalari ve katilmalari mecburidir. Komiserler
kurulu brifinge davet edilir.

Sampiyona stiresince, brifinglere sporcularin katilimi
zorunludur.

ilk brifingin, ilk antrenman turlarinin baslangicindan
once yapilmasi tavsiye edilir.

c) Medya Brifingi

Yarisma direktori ve medya sorumlusu tarafindan
gerekli gorildigi hallerde, akredite medya mensuplari
icin 6zellikle gtivenlik konusunun islenecegi ayri brifingler
yapilabilir.

21.6 PIT ALANI VE TAMIRAT

21.6.1 Pit Yolu

a) Pit yolu iki seride boliinecektir. Pit duvarina daha
yakin olani “Hizl Serit” olarak, garajlara yakin olani ise, “ic
Serit” olarak tanimlanir. Otomobiller lizerinde sadece “i¢
Serit"te calisma yapilabilir.

b) Yarismaya giren her bir yarismaci otomobil igin
yarisma stresince en fazla bir servis aracina izin verilir.
Bu araglar, organizatoriin verecegi plakalarla acikca
taninmalidir.

c) Tum seanslar (serbest antrenman, siralama turlari,
1Isinma turlari vs.) ve yarislar sirasinda pit alaninda hiz limiti
olarak 60 km/s uygulanacaktir. 60 km/s tizerinde hiz yapan
stirtictiler limiti asan her km/s igin 220,00 & (iki Yiiz Yirmi
Tiirk Lirasi) ile cezalandirilirlar.

d) Pit alaninda, ayni sampiyona sezonu iginde hiz limit
asiminin tekrarlanmasi durumunda cezalar artirilabilir.

e) Yarisma sirasinda, pit alani hiz limitini asan strculere
spor komiserleri, Madde 33.1 ve 33.2'de belirtilen
cezalardan birini de uygulayabilirler.

f) Antrenman ve yaris esnasinda, pit ¢ikisi gdzetmeni
herhangi bir otomobile piste ¢ikis misaadesi vermezse
strticti buna kesinlikle uymak zorundadir. Yarismaci pit
cikisindaki gorevli gézetmenin de talimatlarina uymak
zorundadir.

g) Tim seanslar esnasinda, pistin agik veya kapali olma
durumuna bagli olarak, pit ¢ikislarinda yesil isik/ kirmizi
15tk (veya ayni renkli bayraklarla) uygulama yapilhr.

Sirliciiler, sadece pit yolunun sonunda yesil bayrak
gosterilirken piste cikabilirler.

Surticller kendi sorumluluklarini alarak pit yolundan
piste ¢ikabilirler. Ancak pit yolunun sonunda, start
duzliginden gelen otomobillerle ilgili uyarida bulunmak
adina mavi isik/mavi bayrak gosterilecektir.

21.6.2 Tamirat

a) Otomobiller tizerinde tamirat, onarim ya da ayarlama
sadece pit ve padok alaninda yapilabilir.

b) Motorun calismasini saglayan harici bir aygit
kullaniimasina izin verilen durumlar disinda; yaris sirasinda
bir motor stop ederse ancak (yalnizca) mars motoru
yardimiyla tekrar calistirilabilir.

c) Yarisma esnasinda ve antrenmanlarda gerekli
olabilecek tamir, bakim ve ikmal, ancak pit garajlari veya
oniinde yapilabilir.

d) Her servis sonrasi mekanikler kullandiklari alet ve
takimlari, pit yolunun tizerinden kaldirmak zorundadirlar.

e) Surucller ile pit arasinda telsiz haberlesmesi
yapilabilir. Yarismacilar, higbir sekilde organizasyonile ayni
frekanslari kullanamazlar. Frekans ¢akismasi durumunda,
ilgili ~ yanigmacinin  telsiz ~ frekansini  degistirmesi
gerekecektir.
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f) Eger bir stirlict kendi pit garajini yanhslikla gegerse
otomobil geri itilerek kendi servis alanina getirilir, servis
sahasi icinde geri vites hicbir sekilde kullanilmayacaktir.

g) Organizatorler, idari kontrol esnasinda her siricu
icin 4 tane mekanik karti ve 2 tane pit duvari karti/bilekligi
vermelidir. Marka ve takim direktorlerine, pit alaniicin ayri
bir bileklik veya kart verilmelidir. Pit duvari kenarinda, bu
bileklik/kartlari takmayan kimselerin bulunmasina izin
verilmez.

21.7 TARTI ISLEMLERI VE MINIMUM AGIRLIKLAR

a) Tum kategorilerde, benzinli turbo araclar icin silindir
hacmi 1,7 katsayisi ile carpilarak ve dizel turbo araglarda ise
silindir hacmi 1,5 katsayisi ile carpilarak hesaplanacaktir.

b) Tirkiye Pist Sampiyonasi'ndayarisacak otomobillerin,
motor hacimlerine gére uymalar gereken minimum
agirhiklar, asagidaki gibidir;

-0 cm®den 1000 cm*e kadar
+1001 cm®den 1400 cm®e kadar
+ 1401 cm®den 1600 cm®e kadar 850 kg
+ 1601 cm®den 2000 cm*e kadar 930 kg
+2001 cm®den 2500 cm*e kadar 1030 kg
+2501 cm®den 3000 cm*e kadar 1110 kg
+3001 cm*den 3500 cm®e kadar 1200 kg
+3501 cm®den 4000 cm*e kadar 1280 kg
+4001 cm*den 4500 cm®e kadar 1370 kg

Ornek olarak, “FIA J Eki Madde 255, Madde 4.1 Diger
Yarismalar” maddesi dikkate alinmistir.

670 kg
760 kg

c) Tum araclarin agirliklari, yarismanin yapildigi hafta
sonu boyunca herhangi bir anda, seanslarin (antrenman,
siralama, yaris) 6ncesi ve sonrasinda, yetkili teknik kontrol
gorevlileri tarafindan kontrol edilebilir.

d) Yalnizca Teknik Kontrol Gorevlileri ve sorumlular tarti
alanina girebilirler. Sorumlular tarafindan izin verilmedikge
tartiya alinan araca higbir islem ve miidahale yapilamaz.

e) Adirhk olgimleri elektronik tarti cihazlan ile
yapilacaktir.

f) Ayrica siralama turlarinda grup en iyi ¢ dereceyi
yapan otomobiller, gorevliler tarafindan derhal agirhk
kontroltne alinirlar.

g) Eger tartiimasi gereken arag, tarti alanina kendi
imkanlar ile gidemiyorsa, pist gozetmenlerinin ve
gorevlilerin denetimi altinda oraya ulastirilmalidir.

h) Hi¢cbir malzeme ya da kati, sivi veya gaz halinde hicbir
madde, tarti icin segilen, yarisi tamamlamis olan veya tarti
islemi yapilmakta olan bir araca eklenemez ya da aragtan
alinamaz.

1) Sayet bir aracin agirhgi olglilmis ve Madde 21.7 a ve
b’de belirtilen degerlerden daha hafif gikmissa ve bu agirhik
eksikligi, fors major sayilabilen ya da bir kaza durumunda
aractan eksilen bir parcadan kaynaklanmiyorsa; arag
ve sirlclsu katiimig oldugu son seanstan (antrenman,
siralama turu, yaris vs.) ihrag edilir.
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YARISMA KURALLARI VE AKISI
22. ANTRENMAN VE SIRALAMA TURLARI

22.1 YARISMA ONCESI VE YARISMA HAFTA SONU
BOYUNCA TESTLER

a) Yarisma hafta sonu 6ncesinde Cuma giind, sadece,
yarismaya kayit yaptiran surtculerin  katilabilecegi
test seansi diizenlenebilir. Bu test seanslari esnasinda
organizator tarafindan asgari glivenlik 6nlemleri asagidaki
sekilde alinmahdir:

« 1 adet tam tesekkilli ambulans,
- 1 adet gekici,

« 1 adet itfaiye veya yangin araci (igerisinde minimum 70
kg'lik toz yangin séndiirlicii ve uzman personel bulunan
arag),

« Yaris kontrol kulesinde devamli bulunan ve testi
kontrol eden bir gorevli,

« Start duizligu, pit girisi ve pit ¢cikisinda en az birer tane
lisansli gozetmen.

b) Organizator kultipler, yaris hafta sonlarinda bulunan
Cumartesi ve Pazar ginleri, hicbir sekilde yarismaya kayit
yaptirmig sirlcllerin icinde bulundugu bir test seansi
diizenleyemezler.

Bu kuralin ihlali halinde, komiserler kurulu test yapan
strticti ya da suriicllere ceza verir ve ilgili kulibi de
TOSFED'e sevk ederler.

22.2 SERBEST ANTRENMANLAR

a) Yansma ek kurallarinda aksini belirten haller
bulunmadikga, yaris boyunca gegerli olan tim pist
ve pit alanlan kurallari, tim antrenman turlari (serbest
antrenman, siralama turlari, 1sinma turlan vs.) icinde
gecerlidir; yarisma guvenlik 6nlemleri de ayni bicimde
antrenman ve siralama turlan boyunca da titizlikle
uygulanmalidir.

b) Ayni gln icerisinde serbest antrenmanlar ile
siralama turlarinin baslangicini birbirinden ayiran siire,
ek kurallarda belirtiimelidir. Antrenman seanslarinda
yasanan bir gecikme nedeniyle, giiniin kalan seanslarinin
programi komiserler kurulunun karariyla degistirilebilir.

c) Cumartesi gtinleri, her grup icin en az 15 dakikalik
serbest antrenman verilmelidir.

22.3 SIRALAMA TURLARI

a) Gruplarin siralama turlari, yarisma ek kurallarindaki
programa gore yapilacaktir.

b) Yarisma mahalline gelip de herhangi bir nedenle
siralama derecesi kaydettirememis olan bir yarismaci,
daha 6nce en az bir serbest antrenman veya Isinma
seansina katilmis olmasi sarti ile en arka siradan start
alacaktir.

Zaman kaydettiremeyen surticuler birden fazla olursa
kapi numaralarina gére en buyiik numara en arkada yer
alacaktir.

c) Fors major olarak kabul edilebilecek nedenler disinda
Cumartesi gunu yapilan siralama turlan esnasinda,
araclyla beraber yarisma mahallinde olmadigi tespit
edilen surdculer, yarismaya alinmazlar.
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d) Siralama turlari, bu seansa katilmis strtcilerin elde
ettigi en hizli tur derecesi hesaba katilarak yapilacaktir.
Eger ayni tur derecesini yapan siricller olursa, bu
dereceyi 6nce elde eden suriici siralamada oncelikli
olacaktir.

e) Siralama turlarini tamamlayan otomobillerin, kapali
parka girmesi gerekmektedir. Otomobillerin dogrudan
garaja alinmasi halinde, komiserler kurulu tarafindan
incelenerek ihraca kadar belirlenecek ceza verilecektir.

f) Siralama turlari zamaninda otomobiller yakit ikmali
yapamazlar. Otomobilin agirligini etkileyecek herhangi bir
miidahalede bulunamazlar.

Kendiimkanlariile kapali parka ulasamayan otomobiller,
gorevliler tarafindan kapali parka kadar itilecektir.

22.4 STARTiCIN GRID DiziLisi

a) Slper Grup ve Maxi Grup, Madde 8 a ve b bentine
gdre ayri ayri yarislyorsa;

ilk yangin start dizilisi, siralama turlarinin sonucuna
gére belirlenecektir. kinci yarisin start dizilisi ise ilk yarisin
sonuglarina gore, ilk alti siranin tersine yer degistirmesi
seklinde belirlenecektir.

b) Stiper Grup ve Maxi Grup beraber yarisiyorsa;

ik yanisin start dizilisi, siralama turlarinin sonucuna gére
belirlenecektir. ik yarisin sonuglarina gére, ilk alti siranin
ters yer degistirmesi seklinde belirlenecektir.

ilk yaris klasmaninda yedinci sira ve daha geride yer
alan surdctler, ikinci yangin start dizilisinde, ayni yerleri
alacaklardir.

) Yukarida bahsedilen a ve b iki durumda da birinci
yarista klasmana giremeyenler, start dizilisinde klasmana
girenlerin arkasinda yer alirlar. Birinci yarista, yaris disi
kalan ilk otomobil en son pozisyonda, yaris disi kalan ikinci
otomobil en sondan bir dnce, olacak sekilde dizilirler.

ilk yarista birden fazla arag ayni anda yaris disi kaldiysa,
bu durumda yarisma numarasi daha kigiik olana grid
dizilisinde 6ncelik taninir.

d) Stiper Grup ve Maxi Grup'ta birinci yaris ile ilgili
olarak yapilan herhangi bir itiraz veya temyiz basvurusu,
ikinci yars icin olusturulacak grid dizilisini etkilemez ve
degistirmez.

e) Araci, hangi nedenle olursa olsun, start alamayacak
durumda olan ya da aracinin start almaya hazir
olamayacagi kanisinda olan yarismaci, ilk firsatta ve
her durumda en geg starttan 30 dakika 6nce, yarisma
direktoruni haberdar etmelidir. Aksi takdirde, s6z konusu
yarismacilar, direktor tarafindan komiserler kuruluna sevk
edilebilir.

Bir ya da birkag arag bu sekilde start alamayacak olursa,
cikis siralamasindaki yerleri sonraki araglar ile doldurulur.

22.5ISINMA TURLARI

Yarisma glinti sabahi yapilan isinma turlari, her grup igin
asgari 10 dakika ile sinirlandiriimstir.

22.6 ANTRENMAN SEANSLARININ DURDURULMASI

a) Parkuru bloke eden ya da pist lzerinde tehlike
yaratan kaza, hava sartlar, bir aracin ¢ekilmesi ya da
pisti temizlemek vb. sartlar nedeniyle kosulan seansin
durdurulmasi gerekirse, yarisma direktord start gizgisinde
kirmizi bayrak sallanmasini saglayarak, s6z konusu seansi
durdurabilir.

Ayni anda, diger tim gdzetmen kulelerinde de kirmizi
bayrak gosterilecektir.

b) Antrenman seanslarinin (serbest antrenman, siralama
turlari, 1sinma turlari vs.) durdurulmasi sadece yarisma
direktortnin karari ile olabilir.

) Seansin durduruldugunu gésteren kirmizi bayraklar
sallandigi anda, tiim suriculer, hizlarini her an durabilecek
kadar azaltmali ve asagidaki durumlari g6z 6niine alarak,
kesinlikle birbirlerini ge¢meden yavasca pit alanina
donmelidir:

- Yaris ve/veya kurtarma araclari ve/veya gorevlileri pist
zerinde olabilir,

« Pist bir kaza nedeniyle tam anlamiyla bloke olmus
olabilir,

- Hava sartlari nedeniyle, pistte araclari yaris temposuyla
strmek mimkin olmayabilir.

d) Yalnizca serbest antrenmanlar ve isinma turlarina
6zgl olmak kaydiyla, yarisma direktord, durdurulan bir
bdlimi bitirme (uzatmama) karari alabilir. Benzer sekilde
duraklama suresini, seansin kosulma siresine ekleyip
eklememek yarisma direktoriiniin inisiyatifindedir.

Ancak siralama turlarinda, duraklama siiresi, mutlaka
seansin kosulma suresine eklenmelidir.

e) Seans, miimkiinse duraklamaya neden olan problem
ortadan kaldirildiktan sonra devam ettirilecektir.

f) Komiserler kurulunun Kkarari ile antrenmanlarin
durdurulmasina neden olan yarismacinin o boélimde
yapmis oldugu zaman iptal edilebilir ve sirlicii o giin
yapilacak resmi antrenmanlardan ihrag edilebilir.

g) Bir ya da birka¢ bolimde duraklama yapilmak
zorunda kalinan antrenmanlarda, bundan dolayi sikayette
bulunan yarismacilarin miracaatlari dikkate alinmaz.

23.START

Otomobillerin start ¢ikis dizilisine gelmeleri esnasinda
pilot veya servis gorevlileri araglarini iterek pit cikisina
getirebilirler. Pit ¢ikis zamani, formasyon turu startindan
15 dakika 6nce baslayip, miteakip 10 dakika icerisinde
kapanacaktir.

23.1 FORMASYON TURUNA GERIi SAYIM
23.1.1 Formasyon Turu Startina 20 Dakika Kala:

« 20 dk icerisinde guvenlik aracinin piste cikacagini
bildiren korna ile yarismacilar uyarilir.

« Pist ve pit cikisi isiklart kirmizi yanacaktir.

« Glvenlik araci (SC) piste ¢ikar, bir tur atip start gridinin
oniindeki yerini alir.

23.1.2 Formasyon Turu Startina 15 Dakika Kala:

+ 5 dakika igerisinde pit ¢ikisinin kapanacagini bildiren
kornaile yarismacilar uyarilir.

- Pit cikisi isiklari, pist yolunun agildigini belirtmek icin
kirmizidan yesile doner ve korna ile yarismacilar uyarilir.

23.1.3 Formasyon Turu Startina 10 Dakika Kala:

« Pit cikisi kapatilacak ve ikinci bir uyar sinyali
verilecektir.
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+ Pit yolu kapandiginda, piste c¢ikamamis olan
otomobiller formasyon turuna katilamazlar ve yarisa pit
yolundan baslamak zorunda kalirlar. Bu yarismacilar, start
sinyali verildikten ve start alan tim otomobiller pit cikisi
hizasini gectikten sonra; pit yolu isiginin yesile ddnmesiyle
birlikte start alacaklardr.

+ Eger birden fazla otomobil yarisa pit yolundan
baslayacaksa, bu otomobiller pit ¢ikisina gelis siralarina
gore start alirlar.

« Direktor tarafindan uygun gorillrse, stirtciler, resmi
yetkililer, takim mekanikerleri, medya mensuplar ve
uygun grid kartina sahip misafirler pist tizerinde start
gridine girebilir.

- Pitten cikan ve griddeki yerini almak Uzere ilerleyen
stirtictiler, bu tur icerisinde pistin herhangi  bir yerinde
durmalarini gerektiren bir problem yasar ve goérevlilerin
herhangi bir sekilde yaptiklart midahale ile yola devam
ederlerse, pit yolundan baglamak sartiyla yarista start
alabilirler.

23.1.4 Formasyon Turu Startina 5 Dakika Kala:
« Bir ¢ift kirmizi 1tk sonddrdlar.

+ 5 dakika icerisinde formasyon turu baglayacagini
bildiren korna ile yarismacilar uyarilir.

« Surtictler, medya ve takimin mekanikerleri haricinde
herkes yaris pistini terk etmelidir.

- Geri sayim tabelalar ile yapiliyorsa, “5 Dakika” tabelasi
gosterilir.

« Start cizgileri Gzerindeki tekerlek degisimlerine sadece
5 dakikadan 6nce izin verilebilir.

+ Guvenlik araci (SC) hareket eder ve bir turu
tamamlayarak pit cikisina ya da direktérin 6nceden
belirledigi yere donerek beklemeye baslar.

« Yaris, Guvenlik Arac’'nin (SC) ardindan baslayacaksa,
bu noktada otomobilin turuncu isiklari yakilr ve gtivenlik
araci, gridin 6niinde beklemede kalir. Start, Madde 23.7
n'de belirtildigi sekilde verilir.

23.1.5 Formasyon Turu Startina 3 Dakika Kala:
« Bir ¢ift kirmizi isik daha sonduraldr.

» 3 dakika icerisinde formasyon turu baslayacagini
bildiren korna ile yarismacilar uyarilir.

« Surtcller ve takimin mekanikerleri haricinde herkes
yaris pistini terk etmelidir.

« Geri sayim tabelalar ile yapiliyorsa, “3 Dakika” tabelasi
gosterilir.

+ 3 dakikallk korna calindiginda, tim arabalarin
tekerlekleri takilmis ve asfalt ile temas ediyor olmalidir.
Bu kornadan sonra tekerlekler sadece pitte takilip
cikartilabilir. Tekerleklerinin hepsini taktirmayan herhangi
bir strliciiye Dur/Kalk (Stop&Go) cezasi uygulanacaktir.

23.1.6 Formasyon Turu Startina 1 Dakika Kala:
« Bir ¢ift kirmizi 1sik daha sonduraldr.

» 1 dakika icerisinde formasyon turu baslayacagini
bildiren korna ile yarismacilar uyarilir.

« Stirtictiler haricinde herkes yaris pistini terk etmelidir.

« Geri sayim tabelalar ile yapiliyorsa, “1 Dakika” tabelasi
gosterilir.
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« Surtictler otomobillerinde bulunmali ve motorlarini
calistirmalidir. Takimin mekanikerleri tim ekipmanlarini
alarak yaris pistini terk etmelidir.

23.1.7 Formasyon Turu Startina 15 Saniye Kala:
« Bu esnada bir ¢ift kirmizi 1sik daha sondurdlir.
« Artik sadece tek bir cift kirmizi isik yanmaktadir.

- Geri sayim tabelalar ile yapiliyorsa, “15 Saniye” tabelasi
gosterilir.

23.2 FORMASYON TURU GERIi BASLANGICI

23.2.1 Son cift kirmizi 151k soner ve yesil 1siklar yakilir.
Isik sistemi kullaniimiyorsa, formasyon turu yesil bayrak ile
baslatilir. Yarismacilar, 3 km altindaki pistlerde 2 (iki), 3 km
Usttindeki pistlerde 1 (bir) formasyon turu atarlar.

23.2.2 Herhangi bir stirtict, formasyon turunda start
alamayacaksa bu durumu isaret etmelidir. (Elini havaya
kaldirarak veya otomobilin kapisini agarak)

« Bu sirlicti, butun araclar formasyon turu startini
alip start cizgisini gegene kadar motorunu calistirabilir
ve formasyon turuna katilabilirse, yarisa en arkadan
baslayacaktir.

« Aksi takdirde, otomobil hicbir sekilde formasyon
turuna baslayamiyorsa, start sorumlusu veya yarisma
direktortintin talimatiyla, en kisa stire icinde gozetmenler
tarafindan pit yoluna itilecektir.

- Otomobil pit yoluna itilirken, motor calissa dahi, ilgili
sUrticti yarisa pit alanindan baslayacaktir.

- Otomobille ilgili mekanikerler, pit alaninda otomobilin
motorunu  calistirmayi  deneyebilirler. S6z  konusu
otomobil, bu durumda yarisa pit yolundan bagslayacaktir.

23.2.3 Formasyon turu esnasinda yarismacilarin
birbirlerini gegmeleri kesinlikle yasaktir. Bu kuralin ihlali
halinde, s6z konusu yarismaclya pitten ge¢me cezasi
verilecektir.

23.3 FORMASYON TURUNDA PROBLEM YASANMASI

Herhangi bir siirticti formasyon turu icerisinde pistin
herhangi bir yerinde durur ve kendi imkanlariyla yola
devam edemezse, gorevliler miidahale ederek otomobili
glivenli bir yere alacaklardir. S6z konusu suriicd, yarisa
devem edemez ve yaris disi kalmis sayilir.

23.4 YARISMANIN STARTININ VERILMESI

23.4.1 Tim otomobiller formasyon turlarini tamamlayip
griddeki yerlerini aldiktan sonra, en arkada bulunan
gorevli gdzetmen yesil bayrak sallayacaktir.

23.4.2 Bu bayradi takiben startisiklari birer saniye arayla
teker teker yanmaya baslar. Bes kirmizi 1sikta yandiktan
sonra 0,5 - 3 saniye arasinda bir stire iginde tiim isiklar ayni
anda soner ve yarisin starti verilir.

23.4.3 Yarigin starti ve ilk 2 tur tamamlanana kadar, pit
duvari gorevliler haricinde tamamen bosaltilacaktir.

23.4.4 Start anindan sonra, start cizgisinde kalan
otomobil olursa, midahale gézetmenlerinin gorevi bu
otomobili en hizli sekilde ve en kisa yoldan pit yoluna
itmek olacaktir. Otomobil itilirken, slrtctsu tarafindan
calistinllabilirse, yarisa devam edebilir.

23.4.5 Otomobil itilme esnasinda calistirllamazsa, pit
yoluna itildikten sonra, takim mekanikerleri tarafindan
calistinlabilir ve pit yolundan baslayarak yarisa devam
edebilir.
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23.5 YARISMANIN STARTININ ERTELENMESI

Formasyon turu esnasinda, bitiminde ya da start geri
saylmi esnasinda, start verilmesini etkileyebilecek bir
problem yasanirsa veya pist herhangi bir sebepten &tiirti
kullanilmaya elverissiz hale gelirse, yarisma direktord,
yariscilara, start cizgisinde kirmizi bayrak ve “START
GECIKTi (START DELAYED)” panosunu gdstererek starti
erteleyebilir.

23.6 START ERTELEME PROSEDURU

23.6.1 Start icin kirmizi asiklar yakilmamissa, start
cizgisinde kirmizi bayrak sallanacak ve “START GECIKTI
(START DELAYED)" tabelasi gosterilecektir.

23.6.2 Start icin kirmizi isiklar yakildiysa, gorevli
g6zetmen kirmizi bayrak sallayacak (kirmizi 1s1g1 yanik
tutarak) ve “START GECIKTI” tabelasi start cizgisinde
gosterilecektir.

23.6.3 Hem 23.6.1 bendindeki hem de 23.6.2
bendindeki durumu igin, tim motorlar durdurulacak ve
start prosedrd, 3 dakika kala noktasindan itibaren bastan
alinacak ve yaris 1 tur kisaltilacaktir.

23.7 GUVENLIK ARACI (SC)

a) Guvenlik Araci, tecrtbeli bir pist strtclsu tarafindan
kullanilacaktir. Bu otomobilde ayrica, direktor ile sirekli
telsiz temasi olan ve tiim yarisan otomobilleri taniyabilen
bir gorevli daha bulunacaktir.

b) Yarisin startina 20 dakika kala guivenlik araci piste
cikarak gridin onundeki yerini alacak ve “n” maddesi
disinda, 5 (bes) dakika sinyali verilene kadar bekleyecektir.
Bu noktada pistte bir tam turu tamamladiktan sonra pit

yoluna girecektir.

c) Guvenlik araci, yarigi notralize etmek icin Sampiyona
Direktortiniin karariyla piste cikarilabilir. Arag, yarismacilar
ve gorevliler fiziksel agidan tehlike altinda oldugu, ancak
yarisin  durdurulmasina gerek goérilmedigi hallerde
kullanilabilir.

d) Glvenlik aracinin piste ¢ikmasi karar verildiginde,
tim gozetmen kulelerinde ayni anda sari bayraklar
sallanacak, “SC” tabelasi gosterilecek ve bu prosedir
miidahale bitene kadar devam edecektir.

e) Givenlik araci, pit yolundan “Turuncu Isiklan” yanip
soner bir haldeyken ¢ikacak ve gerekirse liderin nerede
olduguna bakmaksizin derhal piste girecektir.

f) Daha sonra tim yarisan otomobiller, aralarinda en
fazla (¢ otomobil boyu fark kalacak sekilde guvenlik
aracinin ardina dizileceklerdir. Asagidaki istisnai durumlar
disinda, guivenlik araci pite dondiikten sonra, otomobiller
finis ¢izgisini gecip yeni bir tura baslayana kadar birbirlerini
gegemezler.

Otomobillerin birbirlerini gegebilecekleri haller:

+ Guvenlik Araci tarafindan otomobilin kendisini
ge¢mesi soylendiyse,

« Eger bir otomobil, acik¢a belli olan bir problem
yuiziinden yavaslarsa.

g) Sampiyona direktori tarafindan talimat verildiginde,
otomobildeki gorevli, kendisi ve yaris lideri arasinda yer
alan otomobillere, eliile sinyal vererek gegmeleri gerektigi
direktifini verebilir. Bu otomobiller, duslk suratte ve
birbirlerini gegmeden giivenlik aracinin arkasindaki siraya
gelene kadar tura devam edeceklerdir.

h) Givenlik araci (SC), en azindan lider arkasina gelene
ve diger otomobiller siranin arkasina dizilene kadar
kullanilacaktir.

Glvenlik aracinin arkasina geldikten sonra, yaris lideri
“k” maddesi disinda arada en fazla li¢ otomobil boyu
bir mesafe kalmasina dikkat etmeli ve arkadaki diger
otomobillerde birbirlerine miimkiin oldugu kadar yakin
gitmelidirler.

i) Guvenlik araci pistteyken, yarisan otomobiller pite
girebilirler. Ancak pitten cikislar, sadece pit yolu sonunda
yesil 1sik yanarken yapilabilir. Bu isik, glivenlik araci ve onu
takip eden yaris otomobilleri pit ¢ikisindan gegerken ya
da gegmek tizereyken kirmiziya dénecek, onun disinda
surekli yesil olarak yanacaktir. Piste dénen bir otomobil,
glvenlik aracinin arkasinda yer alan otomobillerin en
arkasina gelene kadar uygun bir stratte ilerlemelidir.

j) Bazi 6zel durumlarda, yarisma direktori guvenlik
aracinin pit yolunu kullanmasini isteyebilir. Bu durumda,
hala turuncu isiklar yanar durumda olan guvenlik araci,
pit yoluna yonelecek ve tim otomobiller birbirlerini
ge¢meden pit yolunda guvenlik aracini izleyecektir. Bu
sartlar altinda pit yoluna giren herhangi bir otomobil,
kendi garajinda durarak servis alabilir.

k) Glvenlik aracinin yarisi nétralize etmesine neden
olan durum ortadan kalktiktan sonra Sampiyona Direktori
glivenlik aracini (SC) pit yoluna ¢agirir. Bu durumda aracin
turuncu isiklar séndurilir ve boylece suriicilere o turun
sonunda guvenlik aracinin pisti terk edeceginin sinyali
verilir.

Guvenlik aracinin isiklarinin sénmesiyle beraber tim
kulelerden gosterilen “SC”" tabelasi geri cekilir, sari barak
uygulamasina devam edilir. Bu uygulamayla arka siralarda
bulunan ve giivenlik aracinin isiklarini gdremeyen pilotlar
bilgilendirilir. Guvenlik aracinin pit yoluna girmesini
takiben sadece Kule 1/Start Kulesi tarafindan sallanan yesil
bayrakla yaris normal akisina dénmiis olur.

1) Gilvenlik aracinin énderliginde atilan her tur,
yarismaya dahil olarak sayilacaktir.

m) Eger yars, glvenlik araci pistteyken biterse, en
son turun sonunda glvenlik araci pite donecek ve diger
otomobiller sari bayraklar altinda birbirlerini gegmeden
damali bayragi goreceklerdir.

n) Olagandsti hallerdeyans, gtivenlikaracinin arkasinda
baslayabilir. Bu durumda, ti¢ dakika sinyalinde, otomobilin
turuncu isiklari yakilacaktir. Bu, surrtictilere yarigin glivenlik
aracinin arkasinda baslayacaginin sinyalini verecektir.

+ Yesil 1siklar yandiginda guvenlik araci gridi terk
edecek ve tim otomobiller en fazla ¢ otomobil boyu
farkla onu takip edeceklerdir. Bu durumda formasyon
turu atilmayacak ve yesil isiklar yandigi anda yarisin starti
verilecektir.

« Eger bir otomobil griddeki yerini terk etme konusunda
geg kaldiysa ve arkadaki diger otomobiller bu otomobili
geg¢mezlerse bir gecikme yasanacaksa, sadece ilk tur
icerisinde strlictlerin birbirini ge¢gmesine, izin verilir. Bu
durumda, siricller sadece orijinal start pozisyonlarini
alabilmek icin birbirlerini gegebilirler.

+ Startin baslangicinda yerini terk etmekte geciken
bir sirlicti, eger tim otomobiller ¢izgiyi gegene kadar
hareket edemezse, diger otomobilleri gegcemez ve gridi
terk ettikleri sirada glvenlik aracinin ardina dizilmis olan
otomobillerin en arkasina geger.
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+ Bu durumda olan birden fazla suriici varsa, bu
surtciler gridi terk etme siralarina gore, glivenlik aracinin
ardina dizilmis olan otomobillerin en arkasina geger.

« Komiserler kurulu tarafindan bu ilk tur igerisinde
gereksiz yere baska bir otomobili gectigine karar verilen
bir stirliciiye cezalar verilecektir.

23.8 YARISMANIN ASKIYA ALINMASI

23.8.1 Pisti bloke eden ya da pist lizerinde tehlike
yaratan kaza, hava sartlari, bir aracin cekilmesi ya da pisti
temizlemek vb. sartlar nedeniyle yarisin askiya alinmasi
gerekirse, yarisma direktoru start cizgisinde kirmizi bayrak
sallanmasini saglayarak, s6z konusu seansi durdurabilir.
Aynianda, diger tiim gézetmen kulelerin de kirmizi bayrak
gOsterilecektir.

23.8.2 Yarisin askiya alinmasi halinde sardcler, her an
durabilecek kadar yavas sekilde ve birbirlerini gegmeden
ilerleyerek, kirmizi bayrak cizgisi oncesinde tek sira halinde
beklemeye gecerler.

23.8.3 Eger lider olan otomobil, bu siranin basinda
degilse, yarisin devam ettirilmesinden once, lider ile
kirmizi bayrak cizgisi arasinda kalan otomobillerin bir tur
atarak grubun arkasina ge¢mesi saglanir.

23.8.4 Pistin bloke olmasi nedeniyle, gride dénemeyen
otomobiller varsa, pist temizlendikten sonra bu
otomobillerin, digerlerine katilmasi ve yarisin yeniden
baslamasindan énce, 23.8.6 Maddesi'ne goére, yerlerini
almalari saglanacaktir.

23.8.5 Yaris askiya alindiginda, derece alma sistemi
durdurulmaz.

23.8.6 Yukarida bahsedilen 23.8.4 maddesinde
belirtilen turun sonunda hala yarismakta olan otomobiller,
ancak, kendi gticleri ile disaridan yardim almaksizin kirmizi
bayrak ¢izgisi veya start gridine, donebilirlerse ikinci
kisimda yer alabilirler.

23.8.7 Otomobillerin siralamasi belli olduktan sonra,
glivenlik araci grubun 6niine cekilecek ve yaris, gtivenlik
aracinin 6nderliginde yeniden baslayacaktir.

23.8.8 Kirmizi bayrak cizgisinin gerisinde veya pite
girmis olan otomobiller tizerinde calisma yapilabilir. Ancak
bu calismalar, yarisin yeniden baslatiima prosedirtini
engellememelidir.

23.8.9 Benzin ikmali yapilmasi veya otomobillerden
benzin ¢ekilmesi yasaktir.

23.8.10 Start gridi Uizerinde sadece takim elemanlari ve
gorevliler bulunabilir.

23.8.11 Yaris askiya alindiktan sonra pite giren veya
otomobili gridden pit yoluna itilen strticilere, pitten
ge¢me cezasi verilecektir. Yarigin askiya alinma aninda
pitte olan otomobillere, herhangi bir ceza verilmez.

23.8.12 Yaris yeniden devam ettiginde, pit yolunda olan
otomobillerin yarisa katilmasina izin verilecektir. Ancak
yarisin askiya alinma aninda pitte olan otomobillere, yarisa
geri donlirken 6ncelik taninacaktir.

23.9 YENI START
Yarismanin durdurulmasi veya askiya alinmasindan
sonra yarisma direktorl, duraksamaya neden olan

problemin giderilmesi halinde yeni start verebilir. Bu
takdirde;
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23.9.1 ilk 2 Turun Tamamlanmasindan Once Yarisma
Durdurulmussa:

a) Yarisin hali hazirda verilmis ilk starti gegersiz sayilr.

b) Yeniden start verilen yaris uzunlugu, tasarlanan yaris
uzunlugu kadar olacaktir.

c) Start prosediri Madde 23.1.3 bendinden itibaren
aynen uygulanacaktir.

23.9.2 2 Turdan Fazla Kosulmus, Ancak Toplam Turlarin
%75'inden Daha Az Kosulmusken Yaris Askiya Alinmigsa:

a) Gecikme mumkin oldugu kadar kisa tutulacak ve
mumkin olan ilk anda yarisin yeniden baslama zamani
yarismacilara bildirilecektir.

b) Yeniden start icin 5 dakika sinyalinden itibaren
geri sayimi yapilacak ve yaris baslamadan 6nce, Madde
23.8.3'te belirtilen otomobillerin, birbirlerini gegmeden
birer tur atarak grubun arkasina gegmesi saglanacaktir.

c) Geri sayim periyodunun sonunda yesil isiklarin
yanmasi ile birlikte yaris gtivenlik aracinin ardinda yeniden
baslayacaktir.

(Bakiniz Madde 23.7/n bendi)

d) Aksi Sampiyona Direktori tarafindan gerekli
gorilmedikge, Guvenlik Araci atilan ilk turun sonunda
pite donecektir. Glivenlik Araci ardinda atilan bu ilk tur,
yarismaya dahildir.

e) Guvenlik Araci ve arkasindaki konvoy pit ¢ikis hizasini
gectikten sonra, pit yolu yesil isik ile beraber agilacak ve pit
yolunda bulunan otomobiller, yarisa katilabilecektir.

f) Yarisin yeniden devam etmesi saglanamazsa, yarisma
kirmizi bayragin sallandigi turdan, iki ©&nceki turun
sonundaki klasmana gore noktalanacaktir.

23.9.3 Tur sayisinin %75'i veya fazlasi tamamlandiktan
sonra yaris durdurulmussa; yaris tamamlanmis sayilacak
ve otomobiller kapali parka alinacaktir.

23.10 FiNiS, KAPALI PARK VE TEKNIK KONTROL

23.10.1 Kapali park sahasi finis cizgisinden sonra
olacaktir.

23.10.2 Finis isareti (damali bayrak), 6nde giden
otomobile belirtilen tur adedi tamamlandiginda gosterilir.

23.10.3 Finis isareti yanlislkla belirtilen tur adedinden
daha sonraki turlarda gosterilirse, yarisin klasmani ek
kurallarda belirtilen tur adedi tamamlandigindaki duruma
gore yapilir.

23.10.4 Finis isareti yanlishkla belirtilen tur adedinden
once verilir ise, yaris o tur sonunda bitmis sayilir.

23.10.5 Finig isaretinden sonra otomobillere motorlarini
soguyabilmeleri igin bir tur bos tur atma izni verilecek
ve daha sonra dogruca kapali parka gireceklerdir. Finis
sonrasi otomobilini derhal kapali parka sokmayan suriict
ihrag edilir.

Kapali park kurallarinin ihlali de keza yarismadan ihrag
ile sonuglanir. Kapal parkta strlci tarafindan motorun
sogumasi icin kaputun acilmasi (midahale edilmeden)
kapali park kuraliihlali olarak kabul edilmeyecektir.

23.10.6 Kategorilerin ilk yarismalarinin ardindan, kapal
park uygulamasi yapilacak ve ikinci yaris Oncesinde
kapali park, yarisma direktortiniin talimatinin ardindan
acilacaktir. Otomobiller, kategorilerin ikinci yarislarinin
ardindan itiraz stresinin sonuna kadar kapal parka
alinacaklardir.
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23.10.7 Yarismacilar otomobillerini kapali park sahasina
biraktiktan sonra bu sahayi terk edeceklerdir.

23.10.8 Her grupta her yarisin ardindan yapilan kapal
park uygulamasi minimum 15 dakika siire olacaktir.

23.10.9  Genel klasmanda dereceye  giren
otomobillerden komiserler kurulu tarafindan uygun
gorilenler, komiserlerden en az birisinin esliginde,
programda belirtilen saat ve yerde detayl son teknik
kontrole tabi tutulabilirler.

23.11 YARISMACILARIN GUVENLIGI

Bir otomobil pistte hareket halindeyken, yarismacilar
FIA L Eki, 3'Gncu Bolum-Pilot Ekipmanlar’nda yer alan
homologe kasklari ve emniyet kemerlerini dogru sekilde
takmak ve ayni ekte istenen tim guvenlik kiyafetleri ve
2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri Ek-1'deki tabloda belirtilen
uygun ekipmanini giymek zorundadir. Bu maddeyi ihlal
eden yarismaci, komiserler kurulu tarafindan cezalandirilir.

icin 2024 Yanisma Ek
bakiniz.  Siriciler,
kiyafetlerini  giymek

Ayrica strtici  kiyafetleri

Diizenlemeleri  Madde 5'e
yarisma  boyunca  yarisma
mecburiyetindedirler.

23.12 ORGANIZATOR TARAFINDAN
EMNIYET TEDBIRLERI VE PiST KRITERLERI

23.12.1 Organizatorler, her yil ilgili pistte yapilacak ilk
test veya yaris aktivitesinden en geg 45 (kirk bes) glin 6nce
pist lisansini almak veya yenilemek zorundadirlar.

TOSFED, vyarisma pistinin  glivenligi, haberlesme
baglantilar, yol kalitesi ve diger kriterleri kontrol edecek
ve ilgili yans pistinde yarisma yapilip yapilamayacagina
karar verecektir.

ALINACAK

23.12.2 Organizatorler siralama turlari ve yarisma
esnasinda  asagidaki  emniyet  techizatini  hazir
bulunduracaktir. Aksi takdirde yarismaya start verilemez.

a) 2 adet tam techizatli ambulans, doktor ve saglik ekibi,

b) 1 adet itfaiye araci veya 1 adet yangin araci (icinde
minimum 70 kg'lik toz yangin sondiriicii ve uzman
personel bulunan arag),

¢) Bir tanesi vingli olmak tzere 2 adet ¢ekici,

d) Gozetmen kulelerinde, pit alaninda 6'sar kg'lik
manuel yangin sénduriculer organizator tarafindan hazir
tutulmalidir.

e) Pitlerde de yarismacilar tarafindan her ekip icin en az
10 kg'lik yangin séndurtci bulundurulmalidir.

f) Tim emniyet tedbirlerinin kusursuz saglanabilmesi
icin gozetmen kuleleri, pit sorumlusu, spor komiserleri,
yarisma direktérii ve yarisma doktorunda kulaklik/
mikrofonlu telsiz cihazi bulundurulacaktir.

g) Gozetmen kuleleri en az 50 cm buyukligtnde
numaralandiriimalidir. Kulelerin mevsim sartlarina uygun
olarak tzerleri kapatiimalidir.

h) Pist lisansinda belirtilen gézetmen kulelerinde en
az iki bayrak gézetmeni talimatta belirtilen bayraklarla
donatilmis  olacaktir. Gozetmenlerin  giysileri  tim
seyircinin arasinda kolayca secilebilecek renkte olacaktir.

Bayrak gozetmenleri bayraklardan farkli renklerde
giysiler giymelidir.

i) Ayrica yarisma direktoriinlin belirleyecedi noktalarda,
mutlaka miidahale gézetmenleri bulunmalidir.

j) Start duzligi Gzerindeki 1sikl start panosu kuleden
bakildiginda start almakta olan otomobillerin kalkisi
ile ayni anda izlenebilir pozisyonda olmalidir. Sayet bu
saglanamiyorsa paralel 1sik sistemi otomobillerle ayni
anda izlenebilecek sekilde konulmalidir.

k) Ozellikle start aninin uygun aciyla videoya alinmasi
zorunludur. Pist Gistinde kamera sistemi ile araglarin takip
edilmesi tavsiye edilir.

1) Seyircilere yarisma programi ve yarismaci listesi
dagitilmahdir. Ayrica pistin anons sistemi ile, yapilan
yanislarin - anlatilmasi  ve yarismacilarla ilgili bilgiler
verilmesi 6nemle tavsiye olunur.

Gerekliikaz ve bildirilerin stirtictilere aktarilabilmesi icin
ayni ses dlzeni kullanilacaktir.

23.12.3 Siriis Emniyeti ve Kurallari

a) Resmi wuyari bilgileri sirliciilere, yasada (FIA
Uluslararasi Spor Kodu) belirtilen isaretler aracihdi ile
iletilir.

Yarismacilar, ne nedenle olursa olsun bu bayraklara
benzeyen (ya da ¢agristiran) bayraklar kullanamaz.

b) Serbest antrenmanlar ve yaris sirasinda suruculer
sadece pisti kullanacaklardir. Bir kavram karmasasi
yasanmamasi adina, pistin sinirlarini belirleyen beyaz
cizgiler pistin bir parcasi olarak degerlendirilecektir.
Kerbler ise, pistin parcasi degildir.

Otomobilin hicbir kismi pist ile temas etmiyorsa, o
otomobil pist disina cikmis sayilacaktir.

c) Pistten cikmis olan bir otomobil, ancak avantaj
kazanmamak ve diger sirlcilerin guvenligini tehlikeye
atmamak sartiyla piste geri donebilir. Piste donerken yaris
glivenligini tehlikeye atan sirlctlere, Komiserler Kurulu
tarafindan ceza verilir.

d) Savunma yapan suriictiniin, birden fazla yon
degdistirmesine izin verilmez. Savunma yapmak icin
ideal yaris cizgisinin disina giktiktan sonra yaris gizgisine
geri dénmeye calisan bir sirici, viraja yaklasirken kendi
otomobili ile pistin kenari arasinda, en az bir otomobilin
sigabilecegi kadar bogluk birakmalidir.

e) Tehlikeli bir noktada duran bir aracin yaris yoniine
donebilmesi veya tehlikeli durumdan kurtulabilmesi igin
kesin olarak gerekmedikge, hicbir stirticli otomobilini yaris
istikametinin tersine stiremez.

f) Parkur, yaris merkezi tarafindan seans oncesinde
kapatildiginda ve yarisma direktort tarafindan  yesil
bayrak gosterildikten sonra, tim otomobiller kapali parka
girene kadar asagida bahsedilen kisiler hari¢ hi¢ kimsenin
piste girmesine izin verilmez.

+ Yerlerinde olan ve gorevini yapmakla yukimld
go6zetmenler ve gorevliler,

« Otomobilleri kullanan siiriciiler,

+ Gozetmenlerin direktifleri dogrultusunda formasyon
turu baslangicinda, start duzliginde goérev yapan
mekanikler.

g) Gereksiz sekilde yavas, diizensiz veya diger sirictiler
icin potansiyel tehlike yaratacak sekilde otomobil siirmek
yasaktir.
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h) Bir otomobil serbest antrenman veya yarista pistte
iken durursa diger surticiler icin bir tehlike ve engel
teskil etmemesi icin, pist (izerinden mimkiin oldugunca
cabuk bir sekilde kaldinimalidir. Eger sirlci aracini
kendi imkanlari ile tehlikeli pozisyondan kurtaramiyorsa,
tehlikeli bir pozisyondan, gézetmen veya gorevliler, ancak
yarisma direktoru talimati lzerine otomobili kurtarmak
icin yardim edebilir.

Ancak bu yardim nedeniyle, durmus olan motorun
calismasi halinde, otomobil, icinde bulunulan seanstan
ihrag edilir.

i) Bir suiricii yanis ya da siralama turlar esnasinda ciddi
mekanik problemlerle karsilasirsa, en kisa zamanda ve en
glvenli bicimde pisti terk etmelidir.

j) Pisti terk etmek, pit alanina ya da padok alanina
girmek isteyen bir striicd, giris islemini gtivenli bir bicimde
yapacagindan emin olmak zorundadir.

k) Otomobilini terk eden suricl, direksiyon simidini
aracin lizerinde ve vitesi bosta birakmak zorundadir.
KAPALI PARK
24. KAPALI PARK KURALLARI

24.1 UYGULAMA

Otomobiller  asagidaki
uygulamasina tabidir:

hallerde  kapali  park

24.4.1 Yarnismanin kompetisyon boliminin sonuna
geldikleri andan, komiserler kapali parkin agilmasini
onaylayana yana kadar.

24.2 KAPALI PARKA GIREBILEN PERSONEL

Otomobili kapali parkin icine park ettikten sonra,
surtictiler motoru stop ettirmeli ve hemen kapali park
alanini terk etmelidir. Ozel bir gérevi bulunan pist
gorevlileri disindaki hi¢ kimse kapali park alanina giremez.

24.3 KAPALI PARKTA BiR OTOMOBILIN ITILMESI

Sadece gorevliler ve/veya ekip mensuplari kapal park
icerisinde bir otomobili itebilirler.

24.4 OTOMOBIL ORTULERI

Otomobil 6rtaleri kullanilamaz.

24.5 TEKNIK KONTROLLER

Kapali park icinde, teknik kontrol gorevlileri tarafindan
teknik kontroller yapilabilir.
DERECELENDIRME VE NETICELER
25. DERECELENDIRME

25.1 DERECE ALINMASI

Siralama turlarinda, elektronik derece alma cihazi
ile saniyenin binde biri (1/1000 sn) cinsinden zaman
tutulacaktir.

Elektronik derece alma cihazinin ariza yapmasi
durumunda, yeterli miktarda gézetmen ile manuel zaman
tutulmasi mimkinddr.

26. NETICELER

26.1 NETICELERIN HESAPLANMASI

Neticeler, yarista elde edilen zamanlara varsa zaman
cezalar eklenerek tespit edilir.
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26.2 NETICELERIN YAYINLANMASI

Yarisma stresinde alinan neticeler asagidaki maddelere
goreilan edilecektir.

26.1.1 Gayriresmi Neticeler: Organizator tarafindan
yarisma esnasinda ilan edilen neticeler.

ITIRAZ VE TEMYizZ
27.iTIRAZ VE TEMYiZ

27.1ITIRAZVEYATEMYiZ BASVURUSUNUN YAPILMASI

Butiin itirazlar ve Temyiz basvurulari; TOSFED Yarisma
Genel Kurallar Madde 4, Uluslararasi Spor Kodu Madde 13
, 15.3 ve TOSFED 2024 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 9
uyarinca yapilacaktir.

27.2 DEPOZITO

Sayet itirazlar otomobillerin  bazi  pargalarinin
sokiliip tekrar takilmasini gerektiriyor ise, ek kurallarda
yazilabilecek bir ilave depozito itiraz sahibi tarafindan
pesinen édenecektir.

Temel har¢ bedeline ilaveten herhangi bir parcanin
sokllmesi icin gerekebilecek ilave har¢ bedeli yarisma
komiserleri tarafindan tespit edilir.

27.3 MASRAFLAR

27.3.1 SOkme-takma islemleri ve nakliyeden
kaynaklanan giderler; itiraz reddedilirse itiraz eden, itiraz
hakli bulunulursa itiraz edilen tarafindan karsilanir.

27.3.2 itirazin reddedilmesi ve giderlerin (Teknik
kontrol, nakliye vs.) depozitodan daha fazla tutmasi
halinde fark, itiraz eden tarafindan ayrica 6denir. Masraflar
daha az tutarsa fark, itiraz sahibine iade edilir.

27.4 TEMYiZ

Biitlin temyizler; TOSFED Yarisma Genel Kurallar Madde
4 ve Uluslararasi Spor Kodu'nun ulusal temyiz prosedriini
dlzenleyen 15.3 Maddesi uyarinca yapilacaktir.

ODUL TORENI VE PODYUM
28.ODUL TORENI

28.1 PODYUM SEREMONISi

Odiil téreni, yarisma sonunda finis podyumunda
yapilacaktir.

28.2 ODUL TORENI VE ODULLER

28.2.1 Para 6ddilleriihtiyaridir,ancak birincilere verilecek
para odiilleri yarismalarin standart kayit tcretlerinden az
olamaz. Para 6ddilleri, 6diil téreninde nakden 6denecektir.

28.2.2 Gruplarin 6ddlleri, her yaris icin ilk g surtclye
verilecek birer kupa seklinde olacaktir.

28.2.3 Odiil térenine mazereti nedeniyle katilmayan
surtictlerin  6ddlleri bir baskasina verilmez, kupalar
TOSFED'e iletilir. Surtictler, daha sonra bu kupalar
TOSFED'den teslim alabilirler.

28.2.4 Yarismalarin 6dil torenine mazeretsiz olarak
katilmayan suriclye, direktdr raporunda belirtiimesi
halinde TOSFED Sportif Direktorltigi tarafindan uygun bir
ceza uygulanir.

28.2.5 Sonuglarla ilgili olarak bir itiraz sonrasi temyiz
hakkinin kullanildigi durumlarda sadece klasmanin ilgili
kupalariverilemezve TOSFEDeiletilir. S6z konusu itirazdan
etkilenmeyen sirticiilerin kupalari, 6dil téreninde takdim
edilmelidir.
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28.2.6 Yarismaci ve sirliculerin 6dll toreni esnasinda
beyanat vermeleri yasaktir.

28.2.7 Odiil téreni icin podyuma cagrilan siriciilerin
tulumlari ile katilmalari ve varsa sampiyona sponsorunun
sapkasini takma zorunlulugu vardir.

YAKIT VE YAKIT IKMALI

29. YAKIT

Milli marker tasiyan ticari yakitlar, Avgaz ve FIA yakiti
disindaki (Nitrojen ve LPG dahil) tim diger yakitlarin
kullanimi yasaktir.

LASTIKLER VE TEKERLEKLER
30. HER TURLU ARAG VE TUM YARISMACILAR ICiN
LASTIK KURALLARI

30.1 GENEL

a) Standart, Stiper ve Maxi Grup yarismacilari, her hafta
sonu siralama turlari ve iki (2) yarista toplam 8 adet lastik
kullanabilirler.

b) Siralama turlarinda ve yaris esnasinda isaretli lastik
kullanmasi zorunludur. Antrenman ve serbest turlarda
isaretsiz lastik kullanimi serbestir.

<) Kullanilacak olan lastikler, teknik kontrol gorevlileri
tarafindan siralama turlarinin baslamasindan 6nce, pit
garajlarinda barkod sistemi ile isaretlenecektir.

(Katilan tum araclar icin kullanilacak lastiklerin barkod
numaralari yarisma programinda belirtilen idari kontrol
esnasinda, liste halinde verilmesi zorunludur.)

isaretsiz lastik kullanilmasinin tespiti halinde, ilgili
seansdan (siralama ya da yaris) ihrag edilir.

d) Yarisma direktoriintn, “Islak Yaris” ilan etmesi
durumunda kullanilacak olan yagmur lastikleriyle ilgili
herhangi bir adet sinirlamasi yoktur.

30.2 UYUMLULUK

Aksi belirtilmedikge butin lastikler TOSFED tarafindan
belirlenen marka olmalidir.

MEKANIK PARCALAR
31. MEKANIK PARCALARIN DEGISIMI

31.1 AKU

Ak, emniyetli sekilde baglanmis olup, arti kutup basi
izole edilmis olacaktir. Ak, orijinal yerinden striica kabini
icine tasinmis ise kuru tip olmak zorundadir.

31.2 YANGIN SONDURUCULER

Ulusal  yansmalar icin  gegerli olmak Uzere
kullanilabilecek manuel yangin sondurticiiler, TOSFED
2024 Ek Duzenlemeler Madde 4'te belirtilmistir.

Homologe otomatik yangin sénduiriict sistemine sahip
olan otomobillerde, manuel yangin sénduriicti aranmaz.

31.3 BENZIN DEPOLARI

FT 3 tipi benzin deposu tiim ulusal yarismalar ve gruplar
icin istege bagli olarak kullanilabilir.

31.4 KOLTUKLAR

Koltuklar degistirildigi takdirde koltuk baglantilari 3 mm
celik veya 5 mm hafif alasimli metalden olmalidir. Koltuklar
en az dort noktadan, asgari 8 mm civatalarla sabitlenmis
olmalidir. Bu baglantilar tabana sabitlendiginde alttan
en az 40 cm2’lik saclarla takviye edilmelidirler. Somunlar
emniyete alinmaldir.

Bu kurala uymayan veya emniyetsiz bulunan koltuklara
sahip otomobillere start verilmez.

Kullanilabilecek koltuk ve emniyet kemerleri igin
TOSFED 2024 Yarisma Ek Duzenlemeleri Madde 5'e bakiniz.

31.5ROLL CAGE

a) Otomobillerdeki Roll Cage'ler orijinal FIA onaylh
veya TOSFED Teknik ve Homologasyon Kurulu tarafindan
onaylanmis olacaktir.

b) Ulusal ve mabhalli yarismalarda, TOSFED Roll Bar
onay belgesinin teknik kontrol sirasinda ibraz edilmesi
zorunludur.

FIA J Eki'ne uygun Roll Bar' ve onayl olmayan
otomobillere start verilmez.

c) FIA tarafindan homologe edilmis olanlar haricinde
ana rollbar icin 45 mm diger baglantilar icin asgari 38 mm
cap olacaktir. Borular soguk celik cekme olacaktir.

d) On, ana ve yan Roll Bar ayaklari 120 cm? satihta, arka
Roll Bar ayaklari 60 cm? olacaklardir. Bu saclar en az 3 mm
kalinlikta olacak ve 6nde asgari Ug, arkada asgari ikiser
civata ile tutturulacaklardir. Civata kalitesi 8.8, asgari cap 8
mm olacaktir. Somunlar kilitli tip olmalidirlar.

e) On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmis
Roll Barlar kabul edilemezler. (Tek biikim noktasina 30
derecelik agiyla izin verilmistir.)

31.6 KAPUT MANDALLARI

Herikigrupta da 6n ve arka kaput mandallarizorunludur.
Arka kaput kilitleri mutlaka disaridan anahtarsiz acilabilir
nitelikte olmalidir.

31.7 i¢ MEKAN

a) Pilot icin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin
malzemelerden arindirilmis olmahdir.

b) Tim otomobillerde koltuklarin, halilarin ve tavan
malzemesinin sékilmesi zorunludur.

c) Yarismalara katilacak tim otomobillerde lamine 6n
cam mecburidir.

31.8 ELEKTRIK ANA SALTERI

Araclarin sol 6n tarafinda bulunmasi gereken elektrik
ana salteri, FIA J Eki Madde 253/13’e uygun olmalidir.

31.9 CEKME KANCASI

Bitlin otomobillerde 6nde ve arkada bulunmali ve
gozlkecek bir sekilde sari, kirmizi veya portakal renkte
boyanmis olmalidir.

31.10 CAMUR PACALIKLARI
Pist yarismalarinda gamur pacaliklari kullanimi yasaktir.
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31.11 ARAG USTU KAMERALAR

31.11.1 Sampiyona Direktori talep ettigi takdirde,
otomobilinin icinde arag Ustl kamera veya diger kayit
cihazlan tasinacaktir. Bu cihazlarin, takilacak yerlerini
teknik kontrol sorumlusu onaylayacaktir.

31.11.2 Arag Ustii kamera tasiyan herhangi bir yarismaci,
bu konu i¢in 6nceden organizatér onayini almaldir.
Kullanimina izin verilen kameralar, 6zel ¢ikartmalar ile
isaretlenecek ve teknik kontrol dncesinde otomobile
takilacaktir.

31.12 YARISMA ESNASINDA GURULTU SEVIYESI

Glvenlik sebebiyle, sadece egzoz susturucusunun
baypas edilmesine izin verilir. Ancak bunun icin egzoz gazi
cikisinin FIA J Eki'ne uygun olmasi veya katalitik konvertor
takili olan otomobiller i¢in gazin bu katalitik konvertérden
geg¢mesi gerekir. Normal etaplardaki gurilti seviyesi her
zaman FIA J Eki'ne uygun olmalidir.

31.13 ALT KAPLAMA VE FARLAR

Alt kaplama ve 6n farlarin sokilmesi serbesttir. Ancak
on farlarin sokilmesi durumunda olusacak bosluklar tam
olarak uygun malzeme ile kapatiimalidir.

Otomobillerin arkasinda bulunan kirmizi renkli stop
veya sis farlari, pistin islak olarak ilan edilmesi veya yagmur

lastiklerinin  kullanilmasi  durumunda, surekli olarak
yanmalidir.

TEST SURUSLERI

32. PiST DENEME SURUSLERI

TOSFED Sportif Yarisamci/Suirticti Belgesi'ne sahip gercek
ve tlzel kisilerin, TOSFED Sampiyona Direktord tarafindan
glivenlik onayi verilmis kapali pistlerde yapacaklari
sUrustar.

CEZALAR
33.CEZALAR

33.1 OLAY

a) “Olay” yarisma direktorii tarafindan komiserler
kuruluna rapor edilen veya komiserler kurulu tarafindan
fark edilip yarisma direktoriine bildirilen, bir ya da birden
¢ok surtictiniin karistigi ya da sadece bir stirlictinin
hareketlerini iceren ve asagidaki sekilde tanimlanan
durumlardir:

» Kosulan seansin veya yarismanin durdurulmasina
neden olan durumlar,

« Bu talimatin, ek kurallarin veya FIA Uluslararasi Spor
Yasasi hiikiimlerinin ihlal edilmesi,

« Bir ya da birden fazla sirliclintin hatali start (fodepar)
almasi,

« Bir carpismaya neden olunmasi,
« Bir stirlictiyl pist disina gtkmaya zorlamak,

«+ Bir strticinun kurallara uygun sekilde yapmaya
calistigi gecis manevrasini engellemek,

+ Gegis manevrasi esnasinda bir stirtictiyl engellemek,

« Yarismanin veya diger surictlerin guvenligini tehdit
edecek sekilde tehlikeli stirtis yapmak,

« Sportmenlige aykiri davranislar.
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b) Sampiyona direktorii veya komiserler kurulunun bir
strticiiniin yukaridaki ihlallerden birisini yaptigina net
olarak kanaat getirdigi durumlar haricinde, normal olarak
birden fazla otomobilin karistigi olaylar inceleme altina
alinir.

c) Gelen bir rapor veya yarisma direktoru tarafindan
yapilan talep lizerine bir olaya karismis olan siirliciiye ceza
verilip verilmemesi, komiserler kurulunun inisiyatifindedir.

d) Bir suirticd, bir kaza durumuna neden olursa (karisir,
maruz kalir ya da sebebiyet verir ise) komiserler kurulunun
izni olmadan pisti terk edemez.

33.2 CEZATABLOSU

Ceza tablosu, talimatin sonundaki Ek 1'de verilmistir.
Bu tablo, komiserler kuruluna ve yarisma direktoriine
rehberlik yapacaktir. Bu tabloda belirtiimeyen konular
hakkinda veya ihlallerin tekrarlanmasi durumunda
verilecek cezalar komiserler kurulunun yetkisi dahilindedir.

Komiserler Kurulu ve Sampiyona Direktérd, bir olaya
karismis olan siurlclye asagida ve Ek 1de yer alan
tablodaki cezalari, uygun gordikleri diger cezalar ile
birlikte ayni anda verebilir veya bu cezalara ek olarak
birlikte uygulayabilirler.

Cezalar tablosunda belirtilen cezalar, su sekilde
uygulanacaktir:

33.2.1 Pitten Ge¢me Cezasi:

a) Bu cezayi alan siriict, pit yoluna girmeli ve durmadan
pit yolu hiz limiti dahilinde pit yolunu gectikten sonra,
yarisa geri donmelidir.

b) Surlcd, yarisma numarasi ile beraber “Pitten Gegme”
tabelasini gordiikten sonra en fazla Ug tur iginde pit
alanina girmelidir. Aksi takdirde ilgili stirticti, yarismadan
ihrag edilir.

c) Bu ceza vyarisin son U¢ turu icinde verildiyse,
yarismaci pite girmeyebilir. Bu durumda Sampiyona
Direktori s6z konusu yarismaciya, 20 saniye zaman cezasl
uygulayacaktir. (S6z konusu ceza suresi tim pistler icin
aynidir.)

33.2.2 10 Saniye Dur/Kalk Cezasi:

a) Bu cezayi alan siriicd, pit yoluna girmeli ve yarisma
ek kurallarinda belirtilen yerde, gézetmenlerin kontroli
altinda 10 saniye durduktan sonra yarisa geri donmelidir.

b) Siriict, yarisma numarasi ile beraber Dur/Kalk
(Stop&Go) tabelasini gordiikten sonra en fazla tg¢ tur
icinde pit alanina girmelidir. Aksi takdirde ilgili strtict,
yarismadan ihrag edilir.

c) Ceza suresi beklenirken, otomobil tzerinde hicbir
calisma yapilamaz. Sadece, otomobilin motoru stop
ederse, bahsedilen 10 saniyelik stirenin ardindan, motor
calistinllabilir. Motorun calismasini saglamak icin, gerekirse
disaridan mekanik yardim da alinabilir. Ancak bu yardim,
sadece motorun ¢alismasini saglamakla sinirh kalacaktir.

d) Bu ceza yarisin son U¢ turu icinde verildiyse,
yarismaci pite girmeyebilir. Bu durumda Sampiyona
Direktori s6z konusu yarismaciya, 30 Saniye zaman cezasi
uygulayacaklardir.

33.3 DIGER PROSEDURLER

a) Verilen “Pitten Ge¢me” veya “Dur/Kalk (Stop&Go)”
cezalari, glivenlik araci periyodu sirasinda gdsterilmez.
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b) Guvenlik aracinin ardinda atilan turlar, Madde 33.2.1 ve 33.2.2'de bahsedilen 3 (l¢) turluk pite giris stresine
eklenecektir.

TABLOLAR

EK-1iSiM VE YARISMA NUMARALARI YERLESIMi

IaVAOS

SOYADI
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lhlal lhlal Zamani ve Yer Ceza

Vinci Sefer 2.500,00 &

1 Brifinge katilmama (Sezon Boyunca) 2'nci Sefer 5.000,00 &
3'lnct Sefer 7.500,00 &
Antrenman, Siralama 2.200,00&

2 Gorevli talimatlarina uymama
Yarista Pitten gegme cezasi
Antrenman, Siralama 2.200,00 &

3 Pitte geri vites kullanma
Yarista Pitten gegme cezasi
Antrenman, Siralama 60 km uistii her 1 km igin 220,008

4 Pitte hiz limitini asmak (60 km/s tistii)
Yarista Pitten gegme cezasi
Antrenman, Siralama 1200,00 &

5 Pit cikisinda beyaz cizgi ihlali
Yarista Pitten ge¢me cezasi
Antrenman 2.500,00 &

6 Sari bayrak ihlali Siralama Zaman silinmesi
Yarista Pitten ge¢me cezasi
Antrenman, Siralama 1200,00 &

7 Mavi bayrak ihlali
Yarista Yaristan ihrag
Siralama Komiserler kurulu karari

8 Kirmizi bayrak ihlali
Yarista Yaristan ihrag
Antrenman sonrasinda 4.500,00 &

9 Tartida 21.7 maddesine gore hafif ctkmasi Siralama turlari sonrasinda Siralamadan ihrag
Yaris sonrasinda Yaristan ihrag
Antrenman Siyah bayrak
Siralama Zaman silinmesi

10 Kacinilabilecek bir temasa neden olmak Yarista 10 Sn. zaman cezasi veya 10 sn. Dur ve Kalk (Stop&Go) cezas
Yarisi bitiremezse Bir sonraki yaris +10 sira Grid Cezasi
Antrenman, Siralama Siyah bayrak

11 Ondeki araci arkadan itmek
Yarista 10 Sn. zaman cezasi veya 10 sn. Dur ve Kalk (Stop&Go) cezasi
Antrenman turlari Antrenmandan men

12 Kasith carpma Siralama turlan Zaman silinmesi
Yarista Yanistan ihrag
Siralama turlar Zaman silinmesi

13 Pist sinirlari digina ¢ikarak avantaj saglanmasi
Yarista Pitten gegme cezasi
Siralama turlari Zaman silinmesi

14 Isaretsiz lastikle piste cikmak
Yarista Yanistan ihrag

15 Startta hatali cikis (Fodepar)

16 Formasyon turunda otomobil gegme Pitten gecme cezasi

17 Givenlik araci (SC) periyodunda otomobil

gegme

Siralama turlari Zaman silinmesi

18 Kapali Park kurallari ihlali
Yarista Yaristan ihrag
Antrenman turlarn 2.200,00 &

19 Damali Bayrak'tan sonra ekstra tur atilmasi | Sjralama turlari Komiserler kurulu karari
Yarista Komiserler kurulu karari
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