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Program

21 Kasim 2020
Cumartesi
Piste Giris 22 Kasim 2020
09:00 - 10:00 Pazar
idari & Teknik Kontrol Briefing
10:00 - 11:30 12:00 - 12:30
Briefing Antrenman
11:30-12:00 12:30 - 14:00
Antrenman Ara
12:00 - 14:00 14:00 - 15:30
Ara TOP16 Yaris
14:00 - 15:00 15:30-17:30
Antrenman/Siralama Podyum
15:00-17:00 17:30 - 18:00
TOP16 belirleme
17:00 - 17:30
Yarisma Gorevlileri
Komiserler Kurulu Bagkani : TBA
Komiserler Kurulu Uyesi : Nesat SUTOVA
Komiserler Kurulu Uyesi : TBA
Yarigma Direktorii : Burak UNAL
Yarisma Direktorii Yardimcisi : M. Ramazan TURHAN
Yarismacilarla iliskiler ve Sekreterya :Kiibra BASOL
Guvenlik Sorumlusu : Bar1s SARI
Start Sorumlusu : Goktug BULBUL
Servis Alan1 Sorumlusu : Furkan Elsiz
Teknik Kontrol Sorumlusu : TBA
Teknik Kontrol Sorumlusu : TBA
Gozetmen Bolgesi : Kocaeli
GoOzetmen Sayisi : 20



1.1.

1.2.

2.1.

Tosfed Drift Kupasi Kurallar:

TOSFED, Tiirkiye’de drift yarislarinin yapilmasi icin, Otomobil Sporlari Yarisma Genel Kurallari
Madde 2 geregi is bu kurallar ve bu kurallara ek olarak c¢ikarilacak biiltenler ile ulusal, mahalli
veya ozel kupa drift yarismalarinin yapilmasina izin verir. Is bu Kurallar TOSFED Yénetim
Kurulu tarafindan onaylanmis olup, 01 Ocak - 31 Aralik 2020 tarihleri arasinda gegerlidir.

Kurallar ile ilgili Degisiklikler ve Kurallarin Uygulanmasi

a) Bu kurallarin sartlar1 organizator kuliipler tarafindan aynen uygulanacaktir.

b) Bu kurallarin maddelerinin yorumu ile kurallar kapsaminda bulunmayan konularda karar
alma hak ve yetKkisi, yarismalar sirasinda Komiserler Kurulu’na aittir.

¢) Yarismanin akisi ile ilgili (6rnegin parkur ve zamanlama gibi) degisiklikler Komiserler
Kurulu’'nun onayi ile resmi ilan yerlerine asilacak biiltenler ile yapilir. Biiltenler tarih, saat
ve say1 icereceklerdir. Biiltenlerin tiim siirticiilere imza karsilig1 dagitilmasi zorunludur.

d) Gerekli hallerde is bu kurallar sartlar1 tlizerinde degisiklik, yorum veya aciklama sadece
TOSFED tarafindan yapilir.

Sorumluluk

Turkiye Otomobil Sporlar1 Federasyonu (TOSFED) ile yarisa resmi izinleri veren makamlar
ve yarisma diizenleyen organizatér kuliipler ve organizasyon lisansina sahip lglinci Kkisiler;
TOSFED, otomobil sporlar1 yarisma genel kurallari, bagh ulusal yarisma kurallar1 ve diger
TOSFED ek kurallar1 ¢er¢evesinde organize edilen ve gilivenlik tedbirlerinin alinmis olmasi
kosulu ile yarismalardan once, yarismalar sirasinda ve yarismalardan sonra meydana
gelebilecek herhangi bir kaza halinde, 61iim, yaralanma, zarar veya sakatlhiklardan dolay1 maddi
ve manevi hi¢ bir sekilde sorumlu tutulamazlar. Yarismaci ve suriiciiler yarismaya kayit
yaptirmakla, bu kurallar ve ilgili diger tiim Kkurallar1 okumus, anlamis ve
uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.

Organizasyon

TOSFED gecerli organizator lisansina sahip kuliipler asgari miiddetlere uymak, Ulusal ve
Mabhalli takvimlerini onaylatmis olmak suretiyle diizenleyecekleri yarismalarin “Yarisma Ek
Kurallar1”n1 TOSFED tarafindan 6ngoriilen 6rnege uygun ve onaylanmis olarak yayinlarlar.
Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma ek kurallar1 sadece yarisma ile ilgili 6nemli
bilgileri kapsayacaktir.

Yarismacilar yarisma kurallar1 i¢cin sirasiyla Yarisma Ek Kurallarina, Yarisma Genel
Kurallarina, Yarisma Ek Diizenlemelerine, Tiirkiye Drift Sampiyonasi Kurallarina ve FIA
Uluslararasi Spor Yasasi ilgili maddelerine basvuracaklardir. Organizator TOSFED’den ek
kurallar i¢in onay alirken mutlaka parkur, giivenlik birimleri ve seyirci yerlesimini kroki
halinde onaya sunacaktir.

Katilabilir Otomobiller ve Siniflandirma

Fabrikasyon olarak iiretilmis, trafikte kullanilmis veya kullanilmakta olan, sadece arkadan itisli
binek ve seri lretim otomobiller, asagidaki sartlara uyulmasi kaydi ile yarismalara kabul edilir.
Otomobiller motor, sasi ve mekanik olarak asagidaki sartlar dahilinde modifiye edilebilir.



2.1.1. Motor, Yardimci Sistemler ve Mekanik Aksam

2.1.2.

a)

b)

d)

e)

Motor

Motorun modifiye edilmesi serbesttir ve motor giicii konusunda herhangi bir sinirlama
yoktur. Otomobilin motoru, orijinal tiretimde bulunmayan baska bir motor ile degistirilebilir.
Sogutma sistemi icin bagajda radyator kullanilmasi durumunda, boru hatti govde
icerisinden gec¢irilemez. Bagajda yer alan radyator ve su pompasi ile kokpit aralarinda ayirici
panel bulunmalidir. Boru hatti govdenin altinda yer almali ancak, mimkiin olmayan
durumlarda FIA ] ekine uygun kokpit igerisinden tek parca ve gecisleri rakorlu olarak
gecirilebilir.

Asir1 Besleme ve Yakit

Turbosarj, kompresor, nitrit oksit (nos) vb asir1 besleme sistemleri kullanilabilir. Yakit
sisteminde modifikasyona izin verilmistir. Yarislarda kullanilacak yakit, petrol ve alkol
esasli (benzin, motorin, ethanol, methanol) olacaktir. LPG kullanimi yasaktir. Su ve alkol
puskiirtme sistemi depo ve pompalar1 tercihen bagajda konumlandirilmali, kokpit ile
aralarinda ayirici panel bulunmalidir. Boru hatti yakit hatti gibi govdenin altinda yer almal
ancak, miimkiin olmayan durumlarda FIA ] ekine uygun kokpit icerisinden tek parga ve
gecisleri rakorlu olarak gecirilebilir.

Yakit Depolari

Otomobillerde orijinal veya istege bagh FT3 tipi harici yakit depolar1 kullanilabilir. Yakit
deposunun kapag1 olas1 bir ¢carpma aninda agilmayacak sekilde vidali tipte olacaktir.
Kullanilmasi durumunda, bagajda ve dis gévde panellerinden en az 300’er mm igeri dogru
konumlandirilmalidir. Yakit deposu ve pompalari ile kokpit arasinda ayirici panel
bulunmalidir.

Egzoz

Egzos sistemi, yakit ve yag depolari ile bunlarin boru hatlarinin tersi istikamette yer almaly,
alevlenme oOnleyici termal bariyer ve kaplamalarla izole edilmelidir. Egzos borusunun
orijinal yerinden ge¢mesi veya c¢ikisin en az arka aks diisey ekseninin gerisinde olmasi ve
3500 d/d’da maksimum 110 Db giiriilti sinirin1 asmayacak sekilde susturucu ile donatilmasi
tavsiye edilir.

Akil

Akiiler orijinal yerinde, bagajda veya otomobil icinde sizdirmaz bir kutu icerisinde
sabitlenmis ve izole edilmis sekilde olmak zorundadir. Ayrica akiiniin art1 kutup basi izole
edilmelidir.

Salter

Govde tlizerinde tercihen 6n cam siiriicli tarafinda kolay fark edilebilen ve ulasimi kolay bir
yerde ana elektrik kesme salteri “Master Kill Switch” bulundurulmaldir. Kaza ve
alevlenme durumunda yakit pompasi dahil tim elektrigi kesmelidir. Salterin konumu, ek
Sekil-1'deki 6rnege gore hazirlanan ¢ikartma sticker ile isaretlenmelidir.

Sasi ve Karoser

a) Govde Panelleri

Ozel iiretim govde panellerine, tamponlara ve kanatlara izin verilmistir. Tiim kaporta ve agik
bolgeler giivenli bir sekilde kapatilmalidir. Yaris giinti siralama turlarina ¢ikan otomobillerin
govde parcalarinin tam olmasi zorunludur. Siralama ve yaris esnasinda temas sonucu hasar
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goren pargalar gecici olarak tamir edilmelidir. Tamir géoremeyecek sekilde hasar goren
govde panellerinin ¢ikarilmasina sadece yaris direktorii miisaade edebilir. Diger kaporta
parcalarinin hasar gormesi durumunda, giivenlik esas alinarak yarismacinin yarisa devam
edip edemeyecegine direktdr karar verecektir. Hafifletme amacghh 6n ve arka amortisor
kuleleri arasinda yer alan yasam alani harig, disaridan goriinmeyen kalan kisimlarda
camurluk ici, motor ve bagaj havuzu, 6n ve arka paneller gibi kisimlar kesilebilir. Kesilen
yerlere destek (bash bar) yapilmasi zorunludur. Yiik dagilimini dengelemek iizere otomobil
icerisine kaynak veya civata ile sabitlenmis agirliklar konulabilir. Bu agirliklar toplamda en
fazla 50 kg olabilir.

b) Aerodinami
Bagaja sonradan takilan kanatlar, arka tekerleklerin iz acikligini ve tavan ytksekligini
gecemez. Arka kisima dogru tamponu en fazla 100 mm gegebilir.

c) Camlar
Yarismalara katilacak tiim otomobillerde, lamine 6n cam mecburidir. Yaris esnasinda stirticii
kapit cami 5 cm, yolcu kapi1 cami ise tamamen agik birakilabilir. Yan camlar en az 0.25
mikron kalinhiginda seffaf cam filmi ile kaplanmalidir. On cam haricindeki diger camlar, en
az 3 mm kalinhginda polycarbon malzemeden mamul alternatif cam {rini ile
degistirilebilir. Polycarbon olmayan trtin kullanilmasi durumunda cam filmi ve
guvenlik filesi yer almalidir.

d) Cekme Kancasi
Biitiin otomobillerde 6nde ve arkada bulunmal ve goziikecek bir sekilde sari, kirmizi veya
portakal renkte boyanmis veya ok ile isaretlendirilmis bir ¢ekme kancasinin bulunmasi
mecburidir.

e) Lastikler & Jantlar
Lastik ve jantlarda marka, ebat, treadwear sec¢imi serbesttir. Tiim bijonlar, jantlar1 yerinden
oynamayacak sekilde sabitlemelidir. Bijonlar, janti en az 1,5 cm tutmalidir. Eksik bijon
kullanimina izin verilmez. Radyal ve semi slick lastikler kullanilabilir. Full slick, “Racing Use
Only” yaris lastikleri yasaktir. Lastik basin¢g ayarlamalar1 antrenman ve siralamalarda
serbest, yaris esnasinda eslesmelerde ise sadece tekrar karari “one more time” ¢ikmasi
durumunda direktor onayi ile bir kez yapilabilir.

f) Siispansiyon
Siispansiyon tlizerinde her tiirlii modifikasyon yapmak serbesttir.

g) Frenler
Fren ve fren kontrol sistemlerinin modifikasyonuna izin verilmistir. Fren sisteminde
bulunan kaliper, rotor ve padler, hortumlar, fren hidroligi ve pedallar1 kusursuz ve si1zintisiz
sekilde calismalidir.

h) Aydinlatma Sistemleri
Far yuvalari acik birakilmamak suretiyle, giindiiz yapilan yarismalarda farlar sokiilebilir. Stop
lambalarinin calisma zorunlulugu vardir. Jiri'nin degerlendirmesine yardimci olmak tizere
otomobillerin arkasindaki standard stop / fren lambalarina paralel olarak 6n ve arka cam {ist
kisimlarina cam boyunca serit halinde kirmizi led stop / fren lambasi takilacaktir. Bu led fren
lambalarinin elektrik tesisati lizerinde herhangi bir saltere izin verilmez. Elektrik hatti
lizerinde sportmenlige aykir1 bir salter ya da tesisat tespit edilmesi yaristan ihra¢ sebebidir.

2.1.3. I¢ Mekan
a) Koltuk

On koltuklar FIA tarafindan énceki bir tarihte homologe edilmis yaris koltugu olmaldir.

Ayrica koltuklar mutlaka tabana uygun sertlikte civata ile en az dort noktadan baglanmis ve
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2.1.4.

b)

d)

sabit olmalidir. Gevsek baglantili koltuk, teknik kontrol sirasinda yaristan men sebebidir.
Koltukta herhangi bir kirik, catlak ve benzeri yapisal problem olmamasi ve koltugun teknik
kontrol sorumlusu tarafindan giivenli bulunmasi gerekmektedir.

Kemer

Yaris tipi en az 2 in¢ (5 cm) kalinligindaki metal tokali emniyet kemerlerinin kullanilmasi
zorunludur. Kemerler en az dort noktadan baglantili olmali ve giivenli bir sekilde govdeye
sabitlenmelidir.

Sabitleme

Otomobilin icinde yerine sabitlenmemis hicbir malzeme bulundurulmayacaktir. I¢ mekan,
striicii icin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin malzemelerden arindirilmis olmalidir.

On Tablo
Orijinal 6n tablo “Dashboard” {lizerinde tadilat yapilmasi1 ve/veya tablonun komple
degistirilmesi serbesttir.

Giivenlik Onlemleri

a)

b)

c)

Sizdirmazhk

Teknik kontrol esnasinda sizint1 tespiti yapilacaktir. Yakit kacagina hicbir sekilde izin
verilmeyecektir. Striicii ve seyircilerin giivenligini tehdit etmeyecek damlama seklindeki
yag, sogutucu sivl ya da su kacaklarina teknik kontrol sorumlusu ve yaris direktoriinin
onay1 dogrultusunda izin verilebilir.

Rollbar & Rollcage

Tim rollbar ve rollcagelerin TOSFED teknik sartnamesine uygun olmasi1 gerekmektedir.
Rollbar ve Rollcagelerin kontrolleri yaris oOncesinde teknik kontrol ekibi tarafindan
yapilacaktir.

Yangin Sondiiriicii

Otomobil icerisinde siiriiciiniin, uzanabilecegi mesafede sabitlenmis sekilde en az 2 kg ABC
tipi yangin séndiiriicii bulunmahdir. iceriden ve disaridan kumandali otomatik yangin
sondiirtiict sistemi kullanilmasi1 6nemle tavsiye edilir.

2.2. Katilabilir Yarismaci ve Siirticiiler

Gegerli TOSFED Yarismaci ve Siiriicii Ihtisas Lisans:i ile TC Siiriicii Belgesi'ne sahip gercek
kisiler ile TOSFED Takim Lisansi'na sahip tiizel kisiler Drift Yarismalarr’na katilabilirler. Yabanci
sporcular kendi tlke lisanslar1 ve siirticii belgeleri ile yarismalara katilabilirler. Ancak,
sampiyona puani alamazlar. Sampiyona puani alabilmeleri icin sezon basinda yeni y1l lisanslarini
TOSFED’den ¢ikarmalari, sene boyunca uluslar arasi diizeyde ayni lisansi kullanmalar1 ve
sampiyonanin tiim yarislarina katilmalar1 gerekmektedir. Yerli ve yabanci tiim yarismacilarin
surici belgelerini fiziki olarak ibraz etme zorunlulugu vardir. Yasalarca siirticii belgesi askiya
alinan, iptal edilen, geri alinan kisiler yarismalara katilamaz.

2.3. Basvuru Formlar ve Kayitlar

a)

b)
c)

Yarismalara katilmak isteyen, ilgili sezon icin gecerli TOSFED ihtisas lisansina sahip
yarismacilar, kayit formunu tam olarak doldurarak en ge¢ yarisma dncesi Carsamba Giin’u
saat 18.00’e kadar yarisma sekreteryasina ulastirmalidirlar.

Bu tarihten sonra yapilacak miiracaatlar kabul edilmez.

Organizator, TOSFED onay1 almak ve gerekcelerini belirtmek sartiyla herhangi bir kaydi
reddetme hakkina sahiptir.



d)

Organizator kayit listesini asgari miiddetlere uygun olarak ilan etmek ve bir kopyasin e-
posta veya faks ile TOSFED’e gondermek zorundadir.

2.4. Kayit Ucreti ve Sigorta

2.4.1. Kayit Ucretleri
a) Kayit ticreti alinmayacaktrir.

2.4.2. Sigorta
a) Organizatoér tarafindan yaptirilacak sigorta sadece yarismacilarin igiincii sahislara veya

ticiinctu sahislara ait mallara verecekleri hasarlari i¢in olup, bedeli 150 TL'dir.

b) Organizator tarafindan yaptirilacak sigortanin gegerliligi yarismanin startinda baglar ve

c)

yarismanin sonunda veya ekibin yarismay1 terk etmesi veya ihra¢ edilmesi durumunda
sona erer.

Servis otomobillar: ve ekipleri organizator tarafindan verilen plakalari veya kartlari tasisalar
dahi sigorta kapsami disindadirlar.

2.5. Reklamlar
TOSFED Yarisma Genel Kurallar1 Madde 43.2" e uygun olarak, organizatoér, otomobilin dort
camurluguna yapistirilmak tizere 25 x 15 cm boyutlarinda ihtiyari reklamlar alabilirler. Bu
reklamlarin kullanimiyla alakali sartlar, ilgili maddede belirtilmistir. Organizatoriin ihtiyari
reklamlarini kabul eden yarismacilar, ek kurallarda reklamlarla ilgili olarak belirtilen alanlar1 bu

reklamlara ayirmali ve bos birakmalidirlar.

Verilen reklam malzemeleri, yarismacilar tarafindan degistirilemez. Yarismacilar asagida
belirtilenlere uymak sartiyla otomobillerinin tizerinde her tiirlii reklami tasiyabilirler:

T.C.Kanunlarina ve ilgili bransin ulusal kurallarina uygun olarak;

Hakaret olusturmayacak sekilde,

Politik veya dini nitelik tasimayan,

Ekibin camlardan gorislerini engellemeyecek sekilde,

Kap1 numarasinin 10cm civarina, otomobilin genel renk semas1 disinda herhangi bir isaret
yerlestirilemez.

2.6. Siirucii Kiyafetleri

a)

b)

c)

d)

Tiim siirtciiler, yarismanin tiim seanslar1 boyunca ge¢mis veya giincel FIA homologasyonlu yaris
tulumu veya en az CIK Karting tulumu giymek ve yine FIA, FIM, SFI, SA 2010 British Helmet
Standard’a ait ge¢cmis veya giincel homologasyonlu agik veya kapal tip kask takmak
mecburiyetindedir. Bu teghizatlar teknik kontrol sirasinda, teknik kontrol gorevlilerine kontrol
icin sunulmalidir. Antrenman esnasinda, otomobilde bulunmasina izin verilen siiriicii
disindaki ikinci bir kisinin de kask ve emniyet kemeri takmasi zorunludur.

Tim sitricilerin start noktasina tulumu giyinmis, kaski ve giivenlik kemeri takilmis bir
sekilde gelmeleri gereklidir.

Tim smiflarda yarisacak listii acik otomobil siiriiciileri FIA tarafindan homologe olmus,
vizorli kask takmak zorundadirlar. Aksi halde start alamazlar.

Kupa torenine yaris tulumu ile katihm zorunlulugu vardir. Aksi davranislar para cezasi ile
cezalandirilacaktir.



2.7. Organizasyonla ilgili Kurallar

2.7.1. Yaris Yapilan Pist ile ilgili Genel Kurallar

a) Yarisma diizenleyen Organizator Kuliipler; Drift yarisi genel kurallar1 ve diger TOSFED
kurallarinda yer alan kurallar c¢ergevesinde pist, pilot ve otomobilleri ile seyirci i¢in
guvenlik tedbirlerini almak zorundadir.

b) Organizatorlerin padok alanini belirlenmis bir saatte en az 1 kere basina, halka ve
sponsorlara agmalari tavsiye olur.

¢) Organizator kuliip; Pit alaninda siirekli olarak bir pit sorumlusunun bulundurulmasi ve bu
alanda diizenli olarak ¢op, atik bosaltmalar1 gibi genel temizlik ve diizen unsurlarinin
gerceklestirilmesini saglamaldir.

2.7.2. Organizatériin Pistile ilgili Alacagi Giivenlik Onlemleri
Asagidaki techizat organizator tarafindan yarismanin tamami siiresince hazir bulundurulacaktir:

a) Bir adet tam tesekkiillii ambulans.

b) Bir adet itfaiye veya 1 adet yangin araci (icinde minimum 70 kg. lik képiik yangin sondirtct

ve uzman personel bulunan arac)

¢) Bir adet oto kurtarici

d) Bir adet sesli ve 151kl1 uyar: sistemine sahip giivenlik araci bulunmasi tavsiye edilir.

e) En az 6 adet 6 kg’ ik manuel toz yangin sondiirtiicii (2 adet servis alani, 2 adet start alan1 2
adet finis bolgesi olmak tlizere)

f) Glivenligin saglanabilmesi i¢in yeterli miktarda telsiz cihazi

g) Organizator yeterli miktarda bayrak gézetmenini gerekli bayraklarla donatilmis olarak ek
kurallar semasinda gosterecegi sekilde hazir bulunduracaktir. Bayrak go6zetmenleri
seyircinin arasindan ayrilabilecek sekilde farkli giyinmis olmaldirlar. Ayrica seyirciyi
kontrol edebilecek sayida giivenlik gorevlisi saglanacaktir.

h) Yaris1 diizenleyen organizator, seyirciler ile pist arasinda mutlaka beton bariyer, kafes
bariyer, oto korkuluk veya celik halat bariyer ile seyirci givenligini saglamahdir.

Ayrica beton bariyerin bitim noktasindan itibaren en az bir metre mesafe birakilarak celik
refiij ve demir bariyerden olusan seyirci giivenlik seridinin olusturulmasi zorunludur.

i) Parkur lizerinde olusabilecek kaygan zeminin (yag, yakit vb.) temizlenmesi ve ortiilmesi
maksadiyla toz emiciler (zoolit) ya da talas bulundurulmasi zorunludur. Béyle bir durumda
zemin temizlenmeden, yarismaya devam edilemez.

j) Giivenlik tedbirlerinde giderilemeyecek bir eksiklik goriilmesi halinde, TOSFED Ust Diizey
Gorevlileri, ilgili yarismanin iptal edilmesini tavsiye edebilir.

3. Yarisma Genel Kurallar1 ve Gorevliler

3.1. Yarnismaci ve Takim Sorumluluklari

a) Yarisma esnasinda otomobilde tek bir yarismaci bulunacaktir. Ayni otomobilde birden fazla
yarismaci yarisamayacagi gibi bir yarismaci birden fazla otomobille de yarisamaz.

b) Yarismaci, bir asil bir yedek otomobille kayit yaptirip antrenmanlara ¢ikabilir. Her iki
otomobil de teknik kontrolden ge¢cmelidir. Ancak, siralama ve yaris dncesi hangi otomobille
devam edecegine karar verip yaris merkezine bildirmelidir. Bildirimden sonra yaris sonuna
kadar otomobil degistiremez.

¢) Yarismacilar takimlari ile telsiz haberlesmesi kurabilir. Ancak, hicbir sekilde organizasyon
veya TOSFED ile ayni frekanslar1 kullanamazlar. Frekans cakismasi durumunda yarismaci

8



3.2.

d)

e)

telsiz frekansini degistirecektir.

Takim ve yarismacilar, teknik personelleri ile kendilerine ayrilan alanin diizen ve
temizliginden tamamen sorumludur. Atiklar i¢in kapakli ¢op bidonlar1 bulundurulmali, giin
sonunda daginik veya posetler halinde ¢op birakilmamalidir.

Takimin kurallara uymamasi, sportmenlik disi davranislar sergilemesi gibi durumlarda
direktor takima ve /veya yarismaciya para cezasi verebilir, yaristan ihrag edebilir.

Teknik personel sayis1 otomobil basi iki tanesi mekaniker bir tanesi “Spotter” olmak tlizere
toplam 3 Kkisi olabilir. Spotter'in amaci pilotun yarisini izlemek ve ona turu hakkinda taktik
vermektir. Spotter ayni zamanda mekaniker olarak takima yardim edebilir.

Yarisma Numaralari

a)
b)

d)

9)

Yarisma numaralari organizator tarafindan tespit edilir.
Takip eden sezonlarda yarisma numaralar1 bir evvelki sezon Kklasmanindaki puan
durumuna gore, yeni istirak edecek yarismacilara ise bostaki numaralardan sirayla uygun
olan1 verilir.
Organizator kuliipler, yarisma numaralarini asagidaki sekilde hazirlayacak ve yarismacilara
idari kontrol esnasinda dagitacaktir.

. Iki tekerlek arasinda kaporta (tercihen 6n ¢camurluk iizerinde) 20 x 20 cm’den kiigiik

olmayan iki adet kap1 no ¢cikartmasi.

« Bir adet 6n cama kapi no ¢ikartmasi (en az 10 cm ¢apinda)
Ayn1 organizasyon serisi icinde aynmi kapr numarasinin sezon boyunca kullanilmasi
mecburidir.
Otomobiller teknik kontrole getirildiginde, yarisma numaralar1 otomobil iizerinde
yapistirilmis olmalidir.
Ayrica, her otomobil arka sag ve sol cam tarafinda pilot isim ve kan gruplarini belirten beyaz
renkte etiket bulunmak zorundadir. Bu etiket olmadig1 takdirde EK-1 Cezalar
Tablosu’'nda yer alan cezalar uygulanir.
Organizasyon icin otomobillerin 6n cam tlist kisminda 12 cm kalinliginda yer ayrilacaktir.

3.3. Yarisma Gorevlileri

a)

b)

Bu maddede belirtilen tiim gérevliler, TOSFED Ust Diizey Resmi Gérevli Kurallar1 ve
Gozetmen Kurallarina gore gorev yapacaktir:

Yarisma Direktorti

Kurallar, Kurallar Kitab1 ve yarisma ek kurallarina gore yarismanin resmi programini
uygulayan, parkur ve gorevlilerin diizeni ile emniyet tedbirlerinin alinmasini saglayan; idari,
sportif, teknik hazirlik ve uygulamalarda yarisin sorumlusu olan ve yarisi bizzat yoneten
gorevlidir. Yarisma direktori kendisine yardimci tayin edebilir.

Jiiri & Komiserler Kurulu

Siralama turlar1 ve yarisma esnasinda siiriiciilerin puanlarinin belirlenmesi icin 3 adet jiiri
gorevlendirilecektir. Jiri'nin bulundugu konum, tim pisti ve degme noktalarin1 (clipping
points) gorecek sekilde yerden yiiksek bir platformda olmalidir. Jiiri, drift konusunda egitim
almis, drift yarismalarina katilmis veya aktif olarak bu isi yapmis kimselerden secilmelidir.
Organizator kuliip tarafindan yurtdisindan yukarida bahsedilen niteliklerde ve terciimani
olmak sarti ile yabanci juri getirtilebilir.

Komiserler Kurulu; Jurinin icinde, spesifik drift performanslarin1 degerlendiren jiri liyeleri
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3.4.

3.5.

3.5.1

3.5.2.

ve yarisin sevk & idaresini saglayan direktor ile strekli irtibat halinde ortak ¢alisir. TOSFED
tarafindan atanan tist diizey gorevlilerden olusur. Yarisma merkezinde, genel yarisma
kurallarina uygunlugu denetler. Direktore ulasan itirazlar ile jiri arasinda kopri gorevi
gorur. Yarismanin kayitlarini tutan, gecici ve kesin sonuglar1 dogrulayip ilan eden, rapor ve
tutanaklar1 diizenleyen merciidir.

¢) Teknik Kontrol Sorumlusu
Kurallar kitab1 ve yarisma kurallarina gore otomobillerin teknik, mekanik ve giivenlik
yapilariyla ilgili olarak kontrol edilmesinden sorumlu olan gorevlidir.

d) Gozetmenler
Jiriye ve pilotlara antrenman, siralama ve yaris esnasinda yardimci olmak amaci ile bayrakla
isaret vermek tizere pistin sekline gore gerektigi kadar gozetmen gorevlendirilecektir.

Bayraklar

Tim yarismacilar gosterilen bayraklara uymak zorundadir. Gosterilen bayraklara uymayan
pilotlara Ek-1 Cezalar Tablosu’'ndaki cezalar birden fazla kez uygulanabilir. Parkurda, yarisma
boyunca bayrak gosteren gozetmen noktalar: sabittir. Ayrica jiiri kulesinde asagidaki bayraklar
kullanilabilir.

a) Kirmizi Bayrak
Yarisma direktori karariyla, tim gozetmen ve pist gorevlileri tarafindan aymi anda
gosterilir. Yarismanin durduruldugu anlamina gelir. Kirmizi bayrag: goren tiim yarismacilar,
pit alanina girmek ve yarismayi birakmak zorundadir.

b) Yesil Bayrak
Aksaklik veya tehlikenin sona erdigini gosterir. Start duzligiinde ve jiiri kulesinde gorevliler
tarafindan ikili ¢ikislarin baslatilma sinyalini verir.

Organizasyonun Gerc¢eklesecegi Sinirhi Alanlar

. Pist

a) Yarismanin yapildigi start ve finish cizgileri arasinda kalan alandir.

b) Yarismacilar pistte her zaman gorevlilerin talimatlari ile gozetmenlerin bayraklarina uymak
zorundadir.

c) Turlarim1 tamamlayan otomobillerin pisti terk ederek padok alanina doénmesi
gerekmektedir. Mekanik bir problemden dolayr padok alanina ulasamayan otomobiller
gorevliler veya cekici tarafindan gotiiriilecektir. Yarismaci veya takim tiyelerinin piste girip
miidahale etmeleri ancak yaris direktoriiniin onay1 ile mimkiindiir.

On Start Alam1 (PreStart)

a) Yarismanin yan yana hizlanma ile baslayacag start cizgisi ve 6ncesinde kalan lastik 1sitma
ve bekleme alanin toplamidir.

b) Yarismacilar seans 6ncesi gorevli tarafindan gosterilen alanda kaski ve emniyet kemeri takili
halde otomobil icerisinde beklemek zorundadir.

c) Kask ve emniyet kemeri takili olmayan siiriiclilere start verilmez.

d) Start alaninda ikili ¢ikis yapacak yarismacilar, spotterlar1 ve organizasyon gorevlilerinin
disinda kimse bulunamaz.

e) Start alaninin gerisinde belirlenen bekleme alaninda yarismacilar direktor onayi ile 10
dakika haklarini kullanabilirler.
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3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

Padok Alami
a) Sadece gorevlilerin, yarismaci ve teknik ekibin girebilecegi, yaris otomobillerinin, servis

amacl bireysel ve takim ¢adirlarinin bulundugu pist haricinde kalan alandir.

b} Belirlenen zaman haricinde yaris otomobili ve gorevli organizator araglarnn disinda
alana giris cikis yapilamaz. Acil durumlarda direktérden izin alinarak servis araci giris
cikisi saglanabilir.

¢) Padok alanlarinda otomobillerin hiz1 20 km/s’i gecemez.

d) Padok alani icinde tehlikeli sekilde otomobil siirmek, gereksiz gaza basip giriiltii yapmak
yasaktir.

e) Yarisin ilk giinii sonunda padok bosaltilarak giivenlik altina alinir. Padokta tamirat amagh
kalmak icin yaris direktoriniin izni gerekir. Ancak bu siire icinde giirilti c¢ikaracak
herhangi bir is yapilamaz.

f) Padok yerlesimi organizator bilgisi dahilinde idari ve teknik kontrolun yapilacagi giin sabah
8:00 dan itibaren yapilacaktir.

Pit Alam1
a) Yaris otomobillerinin onarim, parga ve lastik degisimi gibi islerinin yapildig1 alandir.

b) Her yarismaci sadece kendi pit alanini kullanabilir.

c) Her yarisma otomobili icin padokta en az 3x3 metre, en fazla 6x6 metre alan tahsis
edilecektir.

d) Mekanikler kullandiklar1 alet, takim, lastik, jant ve yedek pargalardan sorumludur. Her
tirli ekipmani pit alaninin disindan oOzellikle de gecisin saglandig1 yolun iizerinden
kaldirmak zorundadirlar.

e) Her otomobilin pit alani i¢in en az 4 kg’ lik yangin sondiirticii bulunmasi zorunludur.

f) Pit alaninda yangin riski olusturulabilecek herhangi bir islem tamirat yapilmasi kesinlikle
yasaktir.

Yakit ikmal Alani

a) Padokda tahsis edilen alan haricinde yakit ikmali yapmak kesinlikle yasaktir.

b) Yarismacilara ait tim yakitlar bidonlar icerisinde tizerleri markalanarak yakit ikmal
alaninda gorevli tarafindan muhafaza edilecektir.

¢) Yakit ikmali esnasinda otomobilin motoru durdurulacaktir. Otomobil icerisinde herhangi
biri bulunmayacaktir.

d) Yakit ikmali takim elemani tarafindan yapilirken alan gorevlisi yangin séndiiriicii ile hazir
bulunacaktir.

e) Yakit ikmal alaninda ayni anda iki veya daha fazla otomobil bulunamaz. Sirada bekleyen
diger otomobiller bu alandan en az 10 metre mesafede durmalidir.

f) Alanda yakit ikmali harici otomobil tizerinde herhangi bir islem yapilmayacaktir.

g) Yakit ikmali biten otomobil gorevlinin talimati ile alani derhal terk etmelidir.

h) Yakit ikmal alani ve ¢evresinde sigara icilmesi, ates yakilmasi, maytap, duman kandili vb. agik
ates kesinlikle yasaktir.

i) Yakitikmal alanindaki gorevli personelin talimatlarina kesinlikle uyulacaktir.

Yukaridaki sorumluluklar takim ve yarismacilar tarafindan dikkate alinmadiginda EK 1 Cezalar
Tablosunda yer alan cezalar birden fazla kez uygulanabilir. Yarismacilar ve takimlar
beraberlerinde getirdikleri ekiplerinin her bir mensubundan sorumludurlar. Kurallara
uyulmamasi durumunda yarismaci ve/veya takim yaristan ihrag edilir.
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3.6. Organizasyonun Genel Akis1

3.6.1. Idari Kontrol
a) Yarismacilar, idari kontrol esnasinda ilgili sezon icin gecerli TOSFED ihtisas lisansini,

3.6.2.

3.6.3.

ehliyetlerini, eksiksiz doldurulmus kayit formunun 1slak imzal kopyasi, kayit paras1 6dendi
dekontu ve ek kurallarda belirtilen diger belgeleri (yaris otomobili reklam kabul veya red
sarti, yaris otomobilinin ruhsati veya ATA karnesi veya gimrik izin belgesi, aracin
sigortasi, otomobil sahibi bir baskas1 ise otomobil sahibinden muvafakatname ibraz etmek
zorundadirlar. Yarismaci bir tiizel kisilik degilse, idari kontrole siriicliniin katilmasi
zorunludur.

b) idari kontrolde yarismacilara duyuru ve biiltenler, yarisma numaralari, tiim basil

malzeme, antrenman kartlar1 ve ek kurallarda belirtilen dokiimantasyon ve varsa ihtiyari
reklamlar dagitilir.

c) Organizator kulilip, idari kontrol esnasinda her otomobil icin 1 adet yarismaci, 1 adet

spotter ve 1 adet mekaniker bilekligi veya yaka karti vermelidir.

d) idari kontrolden gecmeyen / gecemeyen yarismacilar, teknik kontrole, antrenmanlara,

siralama turlarina ve yarisa alinmazlar.

Teknik Kontrol

a)

b)

9)

h)

Teknik kontrol serbest antrenmanlarin baslamasindan o6nce, yarisma ek kurallarinin
program kisminda detaylari verilen yerde ve ayrilan zaman dilimleri icinde yapilmalidir.
Otomobiller ve teknik donanim ile ilgili olarak giivenlik sartlarina uyulmasi zorunlu olup,
teknik kontrol sorumlusunun giivenli bulmadig1 otomobillar1 yarisma direktoriine bildirir.
Ancak teknik kontrol sorumlusu, ilk teknik kontrolde gordiigi eksikliklerin giderilmesi i¢in,
yarismacilara ek siire verebilir.

Yarismaci bir tiizel kisilik degilse, idari kontrole yaris otomobilini siiriiciiniin getirmesi
zorunludur.

Yarismacilar teknik kontrole, otomobillerin tiim yarisma numaralar1 ve ihtiyari reklamlar
takilmis olarak katilirlar.

Teknik kontrol fisi tiim yarismalarda siriici tarafindan doldurularak teknik kontrol
sorumlusu tarafindan onaylanarak, teknik kontrol sonunda toplu olarak yarisma
direktoriine iletilecektir.

Yarisma Direktorii tarafindan gecerli kabul edilmeyen sebeplerle teknik kontrole gec gelen
yarismacilar yarismaya alinmazlar.

Teknik kontrolde otomobillerin Madde 2,1'de belirtilen sartlar1 saglayip saglamadiklar
kontrol edilecektir.

Teknik kontrolde siirtictintin tulum ile kaskinin ibrasi sarttir.

Brifing

a)

b)

c)

Brifing antrenman, siralama ve yarisma oncesi organizator tarafindan ilan edilen ve yarisma ek
kurallarinda belirtilen saatte yapilacaktir.

Brifing yaris direktori ve jiiri tarafindan verilir. Gerekli gorildiigi takdirde diger
gorevlilere yarisma hakkinda kisaca bilgi verilir.

Brifinge biitiin striiciiler ile spotterlarin katilimi mecburidir. Ayrica G 6zetmenler, Giivenlik
Sorumlusu, Teknik Kontrol gorevlileri, yarisma doktoru, yarismacilarla iliskiler sorumlusu
ve pit alani sorumlularinin katilmasi gerekir.
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d)

e)

Brifing esnasinda, jliri tarafindan yarismacilara pist icerisindeki start/finish, hizlanma
bolgesi, clipping pointler ile diger 6nemli hususlar hakkinda bilgi verilecektir.

Yarisma direktorii ve medya sorumlusu tarafindan gerekli goriildiigi hallerde, akredite
medya mensuplar1 i¢in 0Ozellikle giivenlik konusunun islenecegi ayr1 medya brifingleri
yapilmaldir.

Brifinge ge¢ kalan ve/veya katilmayan yarismacilara Ek 1’deki tabloya gore para cezasi bir
ve birden fazla uygulanacaktir.

3.6.4. Antrenman Turlar

a)

b)

c)

d)

e)

Yarismanin resmi programi dahilinde sadece kayit yaptiran yarismacilarin katilabilecegi bir
antrenman duzenlenecektir.

Antrenman pisti yaris pisti ile ana hatlariyla ayni olacaktir.

Antrenman esnasinda her pilota esitlik saglanmasi acgisindan pist uzunlugu ve antrenman
stiresi goz oniine alinarak ortalama tur sayisi hesabi yapilacaktir. Bu hesaba gore belirlenen
sayida antrenman tur hakki yarismacilara taninacaktir.

Antrenman bitiminin ardindan giivenlik nedenlerinden dolay: jiiri tarafindan pist tizerinde
yapilan herhangi bir degisiklik varsa, bu degisiklik tiim yarismacilara bir biilten ile yazil
olarak ve imza karsiliginda bildirilmelidir.

Antrenmanlar esnasinda parkur ilizerinde alinacak giivenlik 6nlemleri, yarismanin tamami
ile aynidir ve Madde 2.7.2’ de belirtilmistir.

3.7. Siralamalar

Yarismaya kayit yaptirip idari ve teknik kontrolden gecen yarigsmacilar, organizatoriin karari ve
yarismanin gidisat1 dogrultusunda yapilacak siralama turlar: veya cekilis ile yaris dncesi siralama
numaralar belirlenir. Ekte belirtilen tablodaki gibi esleserek ikili ¢cikislar yaparlar. Bu ¢ikislar
sonucunda jiriden daha fazla puan alan yarismaci bir st tura ¢ikar. Yarismacilar, eslesmelerde
ilerleyerek CEYREK FINAL, YARI FINAL ve FINAL’e kadar yiikselir. Final turunu kazanan
yarismaci birinci, kaybeden yarismaci ise ikinci olarak ilan edilir. Yar1 finalde kaybeden diger iki
yarismaci arasindaki 3'tinciiliik miicadelesinin ardindan yarisma sona erer.

3.8. Yaris / Eslesmeler

a)

b)

c)
d)

Siralamaya girerek ekteki eslesme tablosuna gore eslesen yarismacilar ikili gruplar halinde
ve asagidaki Madde 3.11’de anlatilan kriterler ¢er¢evesinde yarisirlar.

Eslesen yarismacilar pespese ikili cikislar yapar. Siralama puani daha yiiksek olan
yarismaci ilk tura énde baglar. Ilk turun ardindan, ikinci tura gecildiginde arkada olan
otomobil éne gecer ve bu siralamayla ikinci tur tamamlanir. ikili ¢ikislar esnasinda (battle)
yarismacilarin lastik degistirme ve lastik basin¢larini kontrol etme hakki yoktur.

iki turun sonunda en yiiksek puani alan yarismac bir iist tura ¢ikar.

iki turun sonunda aym puan verilmis ve tekrar karari ¢ikmis ise, aynm sartlarda iki turluk
birer ¢ikis daha yaparlar. ihtiya¢ duyan yarigsmacilar ikinci ¢ikis dncesi pit alaninda hizl bir
sekilde lastiklerini degistirip gelebilir. Bu esnada siradaki ikili eslesmeyle yarismaya devam
edilir. Tekrarlanan ¢ikis sonunda daha fazla puan alan yarismaci bir iist tura ¢ikar.

Esitlik hala bozulmamissa, “Anlik Elenme” (Sudden Death) turu yapilarak bir st tura
cikacak yarismaci belirlenir.

Daha fazla siralama puanina sahip olan yarismaci “Anlik Elenme” turuna 6nde baslar. Bu
eslesme tek turdur, yarismacilar yer degistirmez, araglarda lastik degisimi yapilmaz. Bu
cikisin sonunda, jiiri taraflardan birini kazanan olarak ilan eder ve bu yarismaci bir {ist tura
cikar.
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g) Final yarisi icin “Anlik Elenme” gecerli olmayip yarismacilardan biri tstlinliik saglayana
kadar ikili ¢ikislar yapilir. Bu esnada lastik degisimi pilotlarin talebine gore direktoriin onay1
ile belirlenir.

3.9. Startin Verilmesi

a) Ik tura siralama puani yiiksek olan énde baslayacak sekilde yerlerini alan yarismacilara; Start
gorevlisi, jiri kulesinden sallanan yesil bayrak ve direktoriin komutu ile yesil bayrak
sallayarak yarisin startini verir.

b) Start gorevlisi, jiiri kulesinden veya gozetmenler tarafindan sallanan sar1 veya kirmizi bayrak
oldugu takdirde bayraklar yesile donene kadar start vermeyecektir.

c) Start alan yarismacilar, drifte baslayacaklari cizgiye kadar olan hizlanma bélgesinde
miitemadiyen hizlanacaklardir. Hizlanma bolgesinde gazi1 birakma, tekrar gaza basma, fren,
el freni yasaktir. Start prosediirii brifingde ayrintili olarak anlatilmalidir.

3.10.0n Dakika Kural

a) Yarismacilarin, eslesmelerde startin hemen Oncesinde yasayabilecekleri stirpriz ufak teknik
sorunlar gidermek lizere tim yarisma boyunca bir kez 10 dakika mola isteme hakki
vardir, siralamalarda kullanilamaz. Direktor ve jiri gozetiminde herhangi bir eslesme
esnasinda, start alanina gelen ve start almaya hazir olan yarismaci, rakibi icin en fazla 10
dakika boyunca bekletilir. Bu 10 dakikalik siirenin sonunda start noktasina gelemeyen
yarismaci elenir, start almaya hazir halde beklemekte olan yarismac ise pistte 1 tur atarak
pit alanina doéner, otomatikman bir st tura ¢ikmis olur.

b) 10 dakikalik siire, izin verildikten sonra kronometre tutularak jiri ve direktor
tarafindan takip edilir.

c) 10 dakikalik siire hakkini kullanmak isteyen magdur yarismaci, bu mola hakkini
rakip yarismaci start noktasina geldikten sonra en fazla bir dakika icinde bildirmelidir.
Bildirimler start gorevlisine ve yarisma direktoriine yarismacinin kendisi ya da vekili
(Spotter) tarafindan so6zlii olarak yapilir. Aksi takdirde 10 dakika hakki kullanilamaz ve
bildirimde bulunmayan, start almayan yarismaci otomatikman elenmis sayilir.

d) Organizasyondaki aksakliklardan dolay1 yasanan gecikmeler bu kuralin haricinde tutulur.

3.11.Eslesmelerde Degerlendirme Kriterleri

Juri, asagidaki kriterlere gore birbiriyle eslesen yarismacilarin performanslarini degerlendirir.

a) Ideal Drift Cizgisi
Puanlamaya esas teskil edecek ideal drift cizgisi, hizh bir start yaparak tam giicte i¢c ve dis
degme noktalarinin takip edilmesi, gecislerin (transition) tereddiitsiiz, keskin ve hizh
yapilmasi kisaca siralama performansinin tekrari ile elde edilir.

b) Basari Faktorii
Ondeki otomobilin, tiim pisti ideal drift ¢izgisini bozmadan yiiksek hizda ve tam giicte, takip
eden otomobilin baskisi1 altinda hata yapmadan tamamlamasidir. Hizlanma ve yavaslama
bolgeleri jirinin brifingde anlattig1 sekilde gecilmelidir. Sportmenlige aykir1 yavaslamalar
pilotun elenmesine sebep olacaktir.

¢) Takip Etme
Takip eden otomobil, 6ndeki rakibini taklit ederek senkronize olmali miimkiin olan en
iyi cizgi ve aciy1 olusturarak, en onemlisi maksimum yakinhkta kalmalidir. Ondeki
otomobil ile aras1 acildiginda atak yapmali ve mesafeyi kapatmaldir.
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d) Degme Noktalar (Clipping Point / Clipping Zone)
ikili cikislarda éndeki otomobil pist iizerinde bulunan jiirinin belirledigi i¢c ve dis tiim
degme noktalarim takip etmek zorundadir.

e) Gecis Yapmak
Ikili ¢ikiglar esnasinda éndeki otomobili gegmek kesinlikle yasaktir. Ge¢is yapmanin tanimy;
Pist icerisinde, takip eden otomobilin 6n tamponunun 6ndeki otomobilin 6n tamponunu
gecmesidir. Ondeki otomobilin pist disina ¢ikarak kalmasi sonucu takip eden otomobilin
giizergahinda ilerleyerek turunu tamamlamasi “Gegis” olarak degerlendirilmez.

f) Potansiyelini Kullanmak
Juri, yarismacinin Kkendisinin ve otomobilinin tiim potansiyelini kullanmasini hatta
limitlerini zorlamasini bekler. Kendisinin ve otomobilinin tiim potansiyelini / kapasitesini
kullanmadigini gézlemledigi yarismaci hakkinda ilgili turdan eleme hakki sakli olmak tizere
negatif degerlendirme yapacaktir.

g) Yavas Drift
Ondeki yarismaci, kasith olarak gidebileceginden daha yavas veya diisiik siiratte drift
yaparak, takip eden otomobilin sikismasini, hata yaparak dezavantajli konuma diismesini
amaghyor ise bu durum jiiri kulesinden acikea tespit edilebileceginden hakkinda negatif puan
degerlendirmesi yapilacaktir. Takip eden otomobil de benzer sekilde kasith olarak
gidebileceginden daha yavas veya diisiik siiratte drift yaparak 6ndeki otomobil ile aranin
acilmasina izin veriyorsa hakkinda negatif puan degerlendirmesi yapilacaktir

h) AKktif Olmayan Takip (Inactive Chase)
Ozellikle ikili ¢ikisin birinci turunda énde yer alarak avantajhi halde turunu tamamlayip, aym
ikili ¢ikisin ikinci turunda takip turuna baslayacak yarismacinin, bu avantajini muhafaza
etmek amaciyla 6ndeki rakibine yaklasmamasi, kasith olarak gidebileceginden daha yavas
veya dusiik siiratte drift yaparak aranin a¢ilmasina izin vermesi ve arada bir viraj boyu fark
olusmasinin tespiti durumunda bu durum aktif olmayan takip (Inactive Chase) olarak
degerlendirilip ilgili tura “0” puan verilecektir.

i) Sifir Puan

Yarismacilara asagidaki durumlarda ilgili ¢ikistan sifir puan verilecektir;
e Pisticerisinde spin atmak.
e Ondeki otomobili gegmek,
e Kotii amach taktik kullanmak,
e Otomobilin iki tekerleginin pist disina cikmas,
¢ Biiyiik oranda understeer ile 6nden kayarak drift ¢izgisinin bozulmasi,
e Kasith olarak rakibe ¢arpma,
e lzinsiz burnout ve donut,
e Aktif Olmayan Takip (Inactive Chase)
e Otomobil Sporlar1 Yarisma Genel Kurallar1 Madde 43’de belirtilen sportmenlige aykiri

davranislarda bulunulmasi.

3.12.Eslesmelerde Kazananin Belirlenmesi
a) Juri, eslesmenin birinci turunda yaptig1 degerlendirme sonucu 10 puani iki yarismaci
arasinda paylastirarak “Avantajli” ve dolayisiyla “Dezavantajli” olan yarismaciy1 agiklar.
b) Jiiri, eslesmenin ikinci turunda yaptig1 degerlendirme sonucu tekrar 10 puani iki yarismaci
arasinda paylastirir, birinci ve ikinci tur puanlari toplami ytliksek olan yarismaci “Kazanan”,
rakibine gore daha diisiik puan alan yarismaci “Elenen” olarak agiklanir.
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¢ Ayarismaci kazandi, B yarismaci elendi
e B yarismaci kazandi, A yarismaci elendi
e Esitlik var: bir kez daha yarisilacak
¢) Rakibini eleyen / kazanan yarismaci, eslesme tablosuna gore diger eslesmenin kazanani /
yeni rakibi ile eslesir.

3.13.Kosulan Seansin (Antrenman, Siralama, Yaris) Askiya Alinmasi

a) Pisti bloke eden ya da pist tizerinde tehlike yaratan kaza, hava sartlari, bir aracin ¢ekilmesi
ya da pisti temizlemek vb. sartlar nedeniyle kosulan seansin (Antrenman, Siralama, Yaris)
askiya alinmasi gerekirse, Yarisma Direktori Start ¢izgisinde kirmizi bayrak sallanmasini
saglayarak, s6z konusu seansi durdurabilir. Ayni anda, diger tiim gozetmen kulelerinde de
kirmizi bayrak gosterilecektir.

b) Kirmiz1 bayragi goren siiriiciiler, derhal yarismay: birakarak diistik bir stratle pit alanina
doénmelidir. Aksi takdirde, Ek 1 Cezalar Tablosunda yer alan ve ihraca kadar varabilecek
cezalar verilebilir.

c¢) Seansin askiya alinmasina neden olan durum ortadan kalktiktan sonra kaldig1 yerden devam
ettirilebilir.

d) ilgili seansin siiresinde veya yarismanin kalan béliimiiniin akisinda bir degisiklik, jiiri /
komiserler kurulunun onay1 ve tiim yarismacilara bu durumun yazili ve sozli ilani ile
yapilir.

e) Yarisan otomobillerden en az birinin kazaya karismasi durumunda yarisma direktorii hasarin
durumuna gore otomobiller iizerinde yeniden teknik kontrol yapilmasini isteyebilir ve giivenli
bulmadig1 otomobilin ihracina karar verebilir.

f) Seanslar, yarisma direktoriiniin karari ile giin batiminda sona erdirilip ertesi giin sabah
kaldig1 yerden baslatilabilir.

3.14.Yarismanin Tatil Edilmesi ve Ertelenmesi

4.1.

4.2,

4.3.

Gercek bir force major (dogal afet, olaganiistii hava sartlar1 ve benzeri gibi) veya giivenlikle
ilgili bir neden ortaya ¢iktig1 takdirde yarisma, direktor ve juri / komiserler kurulu karariyla en
yakin uygun bir tarihe ertelenir. Bu siire icinde yarismanin yapilmasi miimkiin olamaz ise
yarisma ile ilgili yer degisikligi, iptal veya baska bir tarihe erteleme TOSFED tarafindan yapilir.

Cezalar

Ceza Tablosu, Kurallarin sonundaki Ek-1’de verilmistir. Bu tablo, Yarisma Direktortine rehberlik
yapacaktir. Bu tabloda belirtilmeyen konular hakkinda veya ihlallerin tekrarlanmasi
durumunda verilecek cezalar yarisma direktoriiniin yetkisi dahilindedir.

Yarisma direktorii, bir olaya karismis olan pilot veya takima asagida ve Ek-1'de yer alan
tablodaki cezalari, uygun gordiikleri diger cezalar ile birlikte ayni1 anda verebilir veya bu cezalara
ek olarak birlikte uygulayabilirler.

Ceza almis yarismact ya da takimlar, o cezayr Odeyip dekontunu organizatéor kuliibe
gondermekle yiikiimlilerdir. Cezay: yatirmayan veya dekontunu géndermeyen / ibraz etmeyen
yarismaci ve takimlar bir sonraki yarisa katilamazlar.

itirazlar ve Temyiz
2020 Tosfed Drift Kupasi yarisma organizasyonunda yarismacilarin itiraz ve temyiz hakki
bulunmamaktadir.
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6. Medya ve Gorsel Basin
a) Yarismaya ait tiim alanlarin video, fotograf vb tiim medya haklar1 organizator kuliibe aittir.
b) Pist icerisinde sadece organizator kuliibiin medya icin gorevlendirdigi ve TOSFED’dan
akredite olan kisi ile kurumlar goérsel kayit yapmak tizere bulanabilir.
¢) Yarismacilar, kendilerine ait ¢cekimleri sadece padok alaninda ve belirtilen zaman diliminde
yapabilirler.
d) Yarisma esnasinda tiim alanlarda drone ile video ¢ekimi yasaktir.

7.  Odiiller ve Odiil Téreni

a) Odiiller kupa seklinde olacaktir.

b) Para odiilleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek para o6diilleri yarismalarin standart
kayit Ucretlerinden az olamaz.

¢) Odiil térenine mazereti nedeniyle katilmayan siiriiciilerin édiilleri bir baskasina verilmez,
kupalar Federasyona iletilir. Siirticiiler, daha sonra bu kupalar1 teslim alabilirler.

d) Yarismalarin 6diil térenine mazeretsiz olarak katilmayan siiriiciiye, direktér raporunda
belirtilmesi halinde TOSFED’ in uygun gorecegi ceza uygulanir.

e) Yarismaci ve siirticiilerin 6diil toreni esnasinda beyanat vermeleri yasaktir.

f) Odil toreni icin Podyuma c¢agrilan siiriiciilerin tulumlar1 veya takim kiyafetleri ile
katilmalar1 ve varsa sampiyona sponsorunun sapkasini takma zorunlulugu vardir.
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EK-1

2020
TOSFED DRIFT KUPASI
CEZALAR TABLOSU
Madde | ihlal ihlal Zamam ve Yeri Ceza
Tutar
N o Antrenman, Siralama ve
1 Pist icerisine yabanci arag ile girmek Yaris 1.000 TL
. e e Antrenman, Siralama ve
2 Pit hiz limiti 20 km/s’i asmak 500 TL
Yaris
Yarismaci ve takimlarin gerekli Antrenman, Siralama ve
3 500 TL
sorumluluklar1 almamasi Yaris
Cevre kirliligi olusturmak, ardinda ¢6p Antrenman, Siralama ve
4 500 TL
birakmak Yaris
Brifing bilgilendirme toplantilarina Antrenman, Siralama ve
5 250 TL
katilmamak Yaris
Kap1 no, isimlik stickerlari verildigi halde Antrenman, Siralama ve
6 250 TL
takmamak Yaris
7 Gorevli talimatlarina uymamak Antrenman, Siralama ve 250 TL
Yaris
8 Kirmizi bayrak ihlali Antrenman, Siralama ve 500 TL
Yaris
9 Sportmenlik dis1 davranislarda bulunmak Antrenman, Siralama ve 1.000 TL

Yaris
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EK-2
2020
TOSFED DRIFT KUPASI
ESLESME TABLOSU
TOP16

VA
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