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Sevgili Arkadaslar,

TOSFED Ralli Giivenlik Esaslari Kilavuzu, Ulke ¢apindaki
TOSFED Ulusal Ralli etkinliklerinin giivenli bir sekilde
yuritilmesine iliskin yapilan calismalardan érnekler iceren
bir kilavuzdur.

Ulusal ve Mahalli diizeydeki rallilerde TOSFED Ulusal Ralli
Sampiyonasi'ndaki glincel uygulamalari yakalamak icin
TOSFED Sportif Direktorliigu tarafindan yakin isbirligi
icinde calisiip hazirlanmistir.

Glvenlik 6nemli bir mesele olmaya devam ediyor. Ancak
TOSFED; motor sporlari seyircilerini, yarismacilarini,
g6zetmenlerini ve medya mensuplarini korumak icin
Eren UCLEROPRAGI mimkin olan her seyi yapmaya kararli. Dikkatli planlama
TOSFED Baskani ve dogru uygulama, sevdigimiz sporun siirekli basarisi igin
cok onemlidir.

Bunu akilda  tutarak, tim  kulUplerimizi, ralli
organizatorlerini, yetkilileri ve goniilliileri bu yonergeleri
6ziimsemeye ve ralli etkinliklerinin diizenlenmesinde size
yardimci olacak degerli bir kaynak olarak gérmeye davet
ediyorum.

Saygilarimla
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Ralli Sporu insan ve makinenin araziye ve zamana karsi en biiyiik
sinavlarindan biridir. Bu, 6yle bir takim sporudur ki, bu takimlar sadece
ozel etaplarda yarisan Pilot ve co-pilotan olusmaz, onlari destekleyen,
gece giindiizdemeden calisan uzman teknik adamlari da kapsar. Ayni
zamanda da bélgenin kasabalarindan ve koylerinden gectigi icin yerel
bircok coskulu seyirci ve genel halk icin erisilebilir bir spordur.

Glglu glvenlik ge¢cmisine sahip ve kati kurallar altinda
organize edilen bir spor olarak taninir. Bu givenlikten
herhangi bir sapma, sevdigimiz bu sporun gelecegini
tehdit edebilir.

Organizatérlerin; yarismacilar, gonilliler, gorevliler,
gbzetmenler, medya ya da seyirciler olmak Uzere herkes
icin emniyet risklerini etkili bir bicimde ydnetebilmesi
sporumuz icin hayati 5nem tasimaktadir.

Ralli sporunun en biyik zorluklarindan biri halkin
glivenligini saglamaktir.

Unutmayin, bir gorevli, bir gézetmen ya da yarismaci
disindaki herkes seyirci olarak kabul edilir ve genel halktan
biri sayilir.

Tum motor sporlar etkinlikleri 6ncelikle buyik kamu

etkinlikleri, ikinci olarak spor yarismasi olarak dikkate
alinmalidir

Ne yazik ki, bircok seyirci potansiyel tehlikeleri anlamiyor
ve otomobillerin hizlarini idrak edemiyor. Sonuc olarak da
surticlerin becerilerine ve otomobillerin dayanikliliklarina
glivenerek kendilerini tehlikeye atacak yerlerde durmalari,
basit emniyet kurallari hakkinda bilgili olmadiklarini
gOsteriyor.

Tam seyircilerin  makul bir yerde bulundugundan
ve kontrolden ¢ikan bir otomobilin yaratacag:
tehlikenin farkinda oldugundan emin olmak herkesin
sorumlulugundadir.  Glvenlik her ralli etkinliginin
merkezinde olmalidir.

Bu yasayan bir belgedir ve en iyi uygulamayi yansitacak
sekilde glncellenecektir. Etkinlik organizatorlerinden
ve gorevlilerden alacad destekle deneyimlerimizin
pekismesini  saglayip, en iyi uygulamalari ve
ogrendiklerimizi paylasarak gelisecektir.
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| 1. GOREVLILERIN ROLLERI VE SORUMLULUKLARI

| RALLi ETAP YAPISI

DEVLET ORGANLARIYLA ILETIiSIM
(Kritik olaylar icin CoC)

GUVENLIK SORUMLUSU

KOMISERLER KURULU

TOSFED GUVENLIK

DELEGESI
TEKNIK YARISMA BAS YARISMA YARISMACILARLA
KONTROL DOKTORU GOZETMEN SEKRETERI iLETiSIM
SORUMLUSU SORUMLUSU

AMBULANS ETAP GUVENLIK
VE GUVENLIK SORUMLULARI ARACLARI

EKIPLERI

17 GOZETMENLER —l
SEKTOR NOKTA
GOZETMENLERI GOZETMENLERI
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1.1 KOMISERLER KURULU BASKANI

Komiserler Kurulu Bagkani ti¢ kisilik kurulun en kidemli
tyesidir.  Komiserler  etkinligin  organizasyonundan
sorumlu degildir ve séz konusu faaliyetlerle ilgili olarak
herhangi bir yiriitme gorevleri bulunmamaktadir.
Bu nedenle gorevlerini yerine getirirken TOSFED ve
yonetmeliklerine goére hareket ederler ve TOSFED
haricinde kimseye karsi sorumluluklari yoktur.

Komiserleryarismacilari cezalandirma, ek yonetmelikleri
degistirme, diskalifiyeleri devreye alma, miicbir sebep
ve ciddi guvenlik problemi yasanmasi durumunda bir
yarismayi erteleme yetkisine sahiptirler. Herhangi bir
yarismayi gegici ya da kalici olarak durdurma karari dahi
alabilirler.

Uluslararasi Spor Kodu, Ek V, Madde 3.1.1 ve Ek yarisma
Komuta ve Kontrol 1.1

Komiserler bir yarisma
uygulanmasindan sorumludur.

sirasinda  yonetmeliklerin

a) Rolii

—-Komiserler yarisma lizerinde (st seviyede yetkiye
sahiptir. Ayricakurallar kitabinin, ulusal ve ekyénetmelikler
ile resmi programlarin uygulanmasi ve uygulatilmasi igin
yetkisine sahiptir. Bir etkinlik esnasinda ortaya ¢ikabilecek
herhangi bir konuyu, kurallar kitabinda belirtilen temyiz
hakkina tabi olarak ¢ozebilirler.

b) Sorumluluklari

-Lutfen Uluslararasi Spor Kurallari - Madde 11.8 ve
11.9'na bakiniz.

TOSFED Ulusal Ralli Kurallari
FIA Bolgesel Sampiyona Spor Kurallari
1.1.1 Komiserler

Komiserler kurulu her zaman (¢ Gyeden olusur. Baskan
ve bir Gye TOSFED tarafindan atanir.

Uglincii lye, ralliyi organize eden ilkenin ASN'si
tarafindan atanir. Komiserler ve Yarisma direktori arasinda
daimi bir iletisim baglantisi olmasi gerekir. Rallinin
kosulmasi esnasinda en az bir komiser Ralli Merkezi'nin
yakininda bulunmalidir.

1.2 TOSFED GUVENLIK DELEGESI

Guvenlik Delegesi, glivenlik konularinda bilgili ve
deneyime sahip biridir. Organizatori  destekleyecek
ve yarismanin guvenli bir sekilde yurutilmesi ve
yonetilmesine yardimc  olmak icin  tavsiyelerden
bulunacaktir.

Glvenlik Delegesinin roli su sekilde olacaktir:

«Halki, gézetmenleri ve yarismacilari glivende tutmayi
hedefleyen unsurlarin etkinligini degerlendirecek.

-Guvenlik dosyasi ve diger ilgili planlar gézden
gecirmek, erken bir asamada yarisma planlamasina
katkida bulunmak.
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*Yarisma sirasinda uygun bir glivenlik araciyla (Bkz.
Bolim I, mutabik kalinan bir programa bagh olarak ilk
yarismaci otomobilinin startina miimkiin oldugunca yakin
zamanda 6zel etaplari dolasmak.

+Dogrudan Glivenlik Sorumlusu ile calisacak, giivenlik
araclari ve ralli merkezi ile telsiz temasinda olacak.

«Etkinlik sonrasi bilgilendirme toplantisinda yer alacak.

«Etkinlikten sonra organizatére sunulacak bir Guvenlik
Sorumlusu Raporu yazacaktir.

Glvenlik Delegesi de miicbir sebep veya givenlik
sorunundan dolay! yarisma direktoriine bir 6zel etabin
baslangicini en fazla 30 dakika 6teleme ya da bir 6zel
etabin iptal edilmesini tavsiye etme yetkisine sahiptir.

TOSFED Glvenlik Delegesinin olmadigi yarismalarda,
atanmig TOSFED Gozlemcisinden -genellikle ikinci
komiser- raporlarinda giivenligi de degerlendirmesi
istenir.

Gilvenlik Delegesi ya da gozlemciden sirekli olarak
distik not alan yarismalarda degisiklikler yapilmasi,
potansiyel olarak gelecek yilki yarismaya izin verilmemesi
beklenir.

Guvenlik Delegesi ve/veya Gozlemci raporu, Yarisma
Doktoru, Komiserler Raporu ve yarismacilardan toplanan
raporlar ile birlikte degerlendirilmelidir.

TOSFED yarismalari icin bu raporlar derlenir ve inceleme
icin TOSFED Guvenlik Delegesine ve TOSFED Sportif
Direktorligune gonderilir.

Bir guvenlik endisesinin vurgulandigi herhangi bir
TOSFED Gozlemci veya Guvenlik Sorumlusu raporunu
gozden gecirecek ve gerekli gordigu takdirde ilgili
etkinlik icin bir “Sari Kart” verilmesini tavsiye edecektir.
Herhangi bir ciddi gtivenlik ihlali, dogrudan Diinya Motor
Sporlari Konseyi'ne bildirilecektir.

SARI KART

Rallilerde ciddi bir giivenlik eksikligi gézlemlenmesi
durumunda ve TOSFED Sportif Direktorltiguntin teklifi
tzerine TOSFED Yonetim Kurulu tarafindan bir etkinlik
organizatdriine sari kart verilebilir.

TOSFED Yonetim Kurulu, sari kart géren bir etkinligin bir
sonraki yilin takvimine alinmamasina karar verebilir.

MAVi KART

Yonetmeliklere ve taahhit edilen sartlara (glizergah,
organizasyon yapisi vb.) ciddi bir uyumsuzluk
go6zlemlenmesi durumunda, TOSFED Yonetim Kurulu
tarafindan bir etkinlik organizatériine mavi kart verilebilir.

Organizatérin  bir sonraki yilin takvimine dahil
olabilmesi icin TOSFED Yonetim Kurulu tarafindan
kararlastirilan eylem listesini kabul etmesi ve uygulamasi
gerekmektedir.

Guvenlik Delegesi, yarismanin Givenlik Gorevlilerinin
gorevlerini  yerine getirmelerine yardimci  olmak;
kendi yetki alanlari dahilinde, TOSFED Sampiyonasini
diizenleyen tim glvenlik dizenlemelerine uyulmasini
saglamak, gerekli gordugu yorumlar yapmak ve olayla
ilgili gerekli raporlari hazirlamakla gorevlidir. Rallilerde,
bir 6zel etabin baslamasini en fazla 30 dakika 6teleme
yetkisine sahiptir.

a) Roli

-Guvenlik Delegesinin roli, yarismadan énce Yarisma
Glvenlik Planini gézden gegirmek ve yarisma esnasinda
bu planin uygulandigindan emin olmak ve bastan sona
Givenlik Sorumlusunun ¢alismalarini denetlemektir.

b) Sorumluluklari

-Yarismayla ilgili gtivenlik planlama ve degerlendirme
toplantilarina katiimak

—Halk ve medya alanlarinin gtivenligini incelemek

-TOSFED ve organizatér kullpler arasinda gtivenlikle
ilgili herhangi bir idari 6geyi koordine etmek

—Etkinlikte guvenlikle ilgili
degerlendirmek ve raporlamak

~TOSFED Ulusal Ralli Kurallar

—FIA Bolgesel Sampiyona Spor Diizenlemeleri

herhangi  bir olayi
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TOSFED Guvenlik Delegesi, halkin ve medyanin
glivenligini izlemekten 6zel olarak sorumludur. Givenlik
kosullarinin yeterli olmadigini disiinirse, 6zel etabin
baslamasini 30 dakikaya kadar geciktirme yetkisine
sahiptir.

1.3 YARISMA DIREKTORU

Yarisma Direktorl, organizasyon ekibine liderlik eder.
Yarismanin yonetmeliklere uygun olarak gtivenli bir
sekilde yurutilmesinden sorumlu yetkilidir. Kidemli
yetkililer, gozetmenler, ulusal yetkililer ve goéndlliler
araciligiyla ellerindeki tiim kaynaklari kullanarak, sonuglar
kesinlesene kadar hazirlik asamasindan baslamak tzere
yarisma boyunca etkin kararlar alarak yarismaya komuta
ederler.

Yarisma Direktord nihai olarak komuta zincirinin
basindadir ve bu nedenle 6zel etaplarla ilgili kararlari Etap
Sorumlulari ile birlikte alacaktir. Bu karar verme siirecinde
glivenlik, her zaman birinci 6ncelik olacak, yarisma
glizergahi ikincil bir husus olarak ele alinacaktir.

Engelli bir yarismaci (pilot veya co-pilot) bir ralliye
katihyorsa; Yarisma Direktord, tim gézetmenlerin bundan
haberdar oldugundan emin olmalidir. Kaza durumunda,
yarismacinin  otomobilinde evrensel engelli simgesi
varsa s6z konusu yarismaciyr kurtarmak icin farkli yardim
teknikleri gerekeceginin farkinda olunmalidir. Ornegin
yurtiyemeyen birinin bacaklari ve gdvdesini kurtarmayi
engelleyen baska sistemler olabilir. Bundan kurtarma
ekibinin de haberdar olmasini saglamak icin Yarisma
Doktoru bilgilendirilmelidir.

Uluslararasi Spor Kodu, Ek V, Madde 3.1.3 ve Ek Yarisma
Komuta ve Kontrol 1.3

Yarisma Direktorli, 6zel etaplarda tim yodnleriyle
glivenlikten, bir givenlik kilavuzu hazirlamaktan
ve yarisma sirasinda buna uyulmasini saglamaktan
sorumludur.

a) Rolii

-Yarisma Direktord, etkinligin yururlukteki
yonetmeliklere uygun olarak  yuratilmesinden
sorumludur.

b) Sorumluluklari

-Lutfen Uluslararasi Spor Kurallarina bakiniz - Madde
1.1,

1.4 TOSFED MEDIKAL DELEGESI

TOSFED Medikal Delegesi, medikal giivenlik planinin
mevzuata uygunlugunu kontrol etmeli ve buna gore
hareket edilmesini saglamalidir.

-Medikal glivenlik planini, Yarisma Doktoru tarafindan
ralliden iki ay 6nce doldurulmus ve gonderilmis yarisma
oncesi medikal anketi yardimiyla degerlendirecektir.

<Yarisma sirasinda, servis alaninin yani sira etaplardaki
her medikal noktayi ziyaret ederek saglik hizmetlerinin
varhdgini ve dogru calistigini kontrol eder. Personelin
sahada uygun sekilde konuslandirldigini ve egitimli
oldugunu inceler. Araclari ve medikal kurtarma icin
kullanilan  techizati goreve uygunluk yoniinden
degerlendirecektir. Bu, Glivenlik Sorumlusu ve Yarisma
Direktort ile yakin isbirligi ve etkili iletisim icinde, ilk
yarismacidan 60 ila 90 dakika 6nce her 6zel etaptan
gecilerek yapilacaktir.
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<Tim saglik personeli ile birlikte kurtarma tatbikati
yapacak ve gerekirse egitimlerine katkida bulunacaktir.

«Herhangi bir kaza ve/veya medikal olay hakkinda
medikal Sorumlu tarafindan bilgilendirilmelidir ve
komiserlere gonderilmeden 6nce hazirlanan giinlik
raporu kontrol edecektir.

«Medikal Sorumlu ile ortak sorumluluk altinda,
kaza geciren bir sirlcinin ne zaman tekrar yarisa
girebilecegine karar verecektir.

«Uygun oldugunda hastaneye kaldirlan yarismacinin
takibini yapacaktir.

«Yarismadan sonra TOSFED'e iletilecek olan medikal
hizmetler hakkinda bir rapor hazirlayacaktir. Referans: Ek
H Ek 8 Madde 2

1.5 YARISMA DOKTORU/MEDIKAL SORUMLU

Yarisma Doktoru, glivenlik planinin medikal kismindan
ve uygulanmasindan sorumludur. Sadece yarisma igin
doktorlarin ve saglik ekibinin goérevlendirilmesinden
degdil, ayni zamanda her birinin karsilasmasi muhtemel
yaralanmalarda gerekli bilgi ve beceriye sahip olmasindan
da sorumludur.

Yarisma Doktoru, bir 6zel etapla medikal tesis
noktalar arasindaki mesafenin maksimum 10 dakika
olmasini saglayacaktir. Guivenlik plani ve zaman ¢izelgesi
olusturulurken bu yerlerin secimi, glzergah (izerinde
saatte 50-55 km hizla suriilen otomobilin zamanlamasina
gore yapilacaktir.

Ayrica, herhangi bir yaralanmayla basa ¢ikmak icin
uygun tesislerin hazirda bekletilmesi adina ralli esnasinda
hasta goturulebilecek travma merkezleri ve hastanelerle
de iletisime gececektir. Bu, yarisma guinleriyle ilgili olarak
gorevli doktorlarla goriismeyi de icerebilir.

Yarisma Doktoru, medikal mudahale araglarinin 6zel
etabin bulundugu arazide calisacak standartta olmasini
ve yonetmeliklerde vurgulanan zaman cizelgesine bagh
olarak gerektiginde aksiyon alabilecek bir pozisyonda
konumlandiriimasini saglar. Yarisma Doktoru, yarismada
kullanilacak medikal helikopterle de irtibatta olacaktir.
Etaba konuslandirma ve inis yapma durumunda
helikopterin murettebati ile gérisilmesi gerekecektir.

Yarisma glinli tim saglik personelinin ilgili yerlerinde
olmasini saglayacaktir. Yarisma Direktoriine rapor edilen
herhangi bir olay veya yaralanmanin ciddiyeti konusunda
tavsiyede bulunacak, herhangi bir hastanin etaptan en
iyi ve cabuk sekilde nasil ¢ikarilacagi ve ambulans veya
helikopterle hastaneye nasil nakledilecedi konusunda
Yarisma Direktori ve Guvenlik Sorumlusu ile birlikte
calisacaktir.

Engelli bir yarismaci (pilot veya co-pilot) bir ralliye
katildiginda; Yarisma Doktoru, kurtarma ekiplerinin tim
tyelerinin  bilgilendirilmelerini saglamahdir. Bir kaza
durumunda yarismacinin  Aracinda evrensel engelli
semboliinli varsa kurtarma ekiplerinin tiim Uyeleri, ayakta
olmayan yolcunun 6zel yardim gerektiren durumlari
oldugunu ve ek bir emniyet sistemine sahip olabilecegini
g6z oninde bulundurmaldir. Bacaklari  ve/veya
govdesi koltuga bagli olabilir ve bu durum kurtarmayi
engelleyebilir. Kokpitte yapilan degisiklikler de kurtarmaya
zorluk cikartabilir.  Kurtarma ekipleri,  ozelliklerini
tanimak icin ralli dncesinde miimkiin oldugunca engelli
yarismacilarla ve modifiye edilmis araglarla bulusmalidir.



Uluslararasi Spor Kodu, Ek V, Madde 3.1.5 ve Ek Olay
Komuta ve Kontrol 1.5

Bir tip doktoru, Yarisma Doktoru, TOSFED veya
bir organizatér kulip tarafindan dizenlenen bir
yarismadaki tim faaliyetlerle baglantili medikal hizmetin
organizasyonundan  sorumludur. Kulip tarafindan
belirlenir. TOSFED Ralli Sampiyonalar icin TOSFED
tarafindan da atama yapilmasi gerekir.

a) Rolui

-Yarisma Doktoru, dogrudan Yarisma Direktoru ile
baglantili olarak medikal hizmetlerin saglanmasi Gzerinde
genel kontrole sahiptir.

b) Sorumluluklari

-Uygun sekilde egitilmis ve kalifiye saglk personelinin
gorevlendirilmesini  iceren  etkinliklerde  medikal
hizmetlerin organizasyonunu ve idaresini ydnetmek.

Yarisma icin saglik ekiplerini planlamak ve koordine
etmek, yarisma yerinde dagitimlarini denetlemek ve en Gist
diizeyde medikal karar verme sorumlulugunu tstlenmek.

Daha fazla ayrinti i¢in FIA Uluslararasi Spor Kurallari, Ek
H, Madde 2.7.2.1'den 2.7.2.2'ye ve Ek 2'ye bakin.

Uluslararasi Spor Kurallar, Ek L, Madde 11.3 Engelli
Surlctler icin Uluslararasi Lisans sahipleri icin motor
sporlari uygulamasi

Yirdyemeyen engelli surticiler, yalnizca duman veya
yangin gibi acil durumlarda, etap kosuluyorsa durmus bir
aractan kendilerini kurtaracaktir. Ayrica, bir su katlesine
yakinsa ve batma riski altindaysa yine araclarindan
kendileri cikaracaktir. Duran bir aracin engelli strtcusu,
aracini etaptan guvenli bir yere ¢ikaramiyorsa emniyet
kemerleri ve guivenlik ekipmanlari ile bagl, aracta kendi
kafesi ile korunarak kurtariimayi bekleyecektir.

G

Gozetmenler, kaza yapip kalan bir yarismacinin
otomobilinde evrensel engelli semboliint gordiklerinde,
acil bir durum (duman, yangin veya suya batma)
yoksa; ytrliyemeyen sirlicinin Aracinda kalmasinin
istendigini  dikkate almalar gerektigi konusunda
bilgilendirilmelidirler.

Ayrica bazi durumlarda stirlictiniin bacaklarinin da bagh
olabileceginin farkinda olmalari dnemlidir.

1.6 GUVENLIK SORUMLUSU

Givenlik Sorumlusu, etkinlikle ilgili tim guvenlik
konularini koordine etmekten sorumludur ve organize
komitesindeki diger birka¢ kisiden biridir. Bu kilit
rolii Ustlenecek kisinin rallilerde &nemli bir gtvenlik
deneyimine sahip olmasi gerekir ve isi bir etkinligin
glivenli bir sekilde yirttiilmesi icin cok dnemlidir.

Guvenlik dosyasini  hazirlamaktan ve etkinligin
yuritilmesine dahil olan herkesin dosyadan haberdar
olmasini ve organizasyonun kurallara uygulan olarak

surdiridlmesini saglamak igin kisilerin uygun egitimi
almalarini  saglamaktan  sorumludurlar.  Guvenlik
Sorumlusu, rota planlamasi, yarismanin kosulmasi ve
yarisma sonrasi brifinglere dahil edilmelidir.

Acil hizmetlerin ve yerel yetkililerin etkinlikten haberdar
olmalarive planlama siireci boyunca kopriiniin saglanmasi
icin Medikal Sorumluile irtibat kuracaktir.

Yarisma icin genel risk degerlendirmeleri yapacak
ve glvenlik dosyasina ve kurulum planlarina eklemek
Uzere Yarisma Direktorl ile birlikte etaplara 6zgu risk
degerlendirmeleri  yapacaktir.  Glvenlik  Sorumlusu,
yarisma kosulurken hala gegerli olduklarindan emin
olmak icin risk degerlendirmelerini siirekli olarak gézden
gegirecek ve bu tecribeyi gelecekteki oOneriler igin
kullanacaktir.

Guvenlik dosyasinin bir kopyasinin veya guvenlik
planinin ilgili bolimlerinin ihtiyaci olanlara dagitiimasini
saglayacaktir. Yarisma esnasinda; Guvenlik Sorumlusu,
Yarisma Direktori ile yakin temasta kalacak ve herhangi
bir gtivenlik ve kurtarma operasyonunun uygulanabilirligi
hakkinda tavsiyelerde bulunacaktir.

Uluslararasi Spor Kurallari, Ek V, Madde 3.1.4 ve Ek
Yarisma Komuta ve Kontrol 1.4

Guvenlik Sorumlusu, 6zel etaplarda tim ydnleriyle
glivenlikten, bir glvenlik kilavuzu hazirlamaktan
ve yarisma sirasinda buna uyulmasini saglamaktan
sorumludur.

a) Rolu

Glvenlik Sorumlusu, yarisma Oncesinde yarisma
guvenlik planinin gelistiriimesini ve etkinligin bu plana
uygun olarak ytrGttlmesini saglar. Dogrudan Yarisma
Direktoriine rapor verecek ve Bas medikal Sorumlu,
Bas Gozetmen ve Kurtarma Bas Sorumlusu ile birlikte
calisacaktir.

b) Sorumluluklar

Etkinlikte, genel guvenlik ve iletisim kontrollinu
strdiirmek.

ilgili tim kamu gtivenligi kuruluslariyla baglanti kurmak.

Formilasyonu ile ilgili gelecege ydnelik onerilerde
bulunmak Uzere, etkinlik boyunca Guvenlik Dosyasinin
isleyisini takip etmek.

Beklenen seyirci sayisi igin yeterli izleme alaninin
mevcut oldugundan emin olmak.

Etkinlik Glvenlik Planindaki ilgili ayrintilarin etkinlikten
once ilgili personele dagitilmasini saglamak.

1.7 GUVENLIK SORUMLUSU YARDIMCISI

Rallilerde 6nemli glvenlik deneyimine sahip Dbiri
tarafindan yerine getirilmesi gereken bir diger kilit rol olan
Glvenlik Sorumlusu Yardimcihgi, Givenlik Sorumlusu
veya Yarisma Direktoéri Yardimcisi tarafindan da yerine
getirilebilir.

Giivenlik  Sorumlusu Yardimcisi, Onerilen rotanin
kullanilmasi durumunda yeterince kontrol edilemeyen
herhangi bir bélimdeki herhangi bir seyirci glvenligi
endisesini isaretlemelidir. Guvenlik planina, 6zellikle her
etap icin seyirci glivenligi ve seyirci erisimi boltimlerine
katkida bulunmalidirlar.
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Yarismada; Givenlik Sorumlusu Yardimcisi, seyirci
glivenligi konusunda kilit bir role sahiptir ve her bir 6zel
etap 'canli' hale gelmeden énce etaplari mutabik kalinan
bir programa goére gececektir. Gorevleri, etap boyunca
ilerledikge ortaya cikabilecek sorunlar tespit etmek ve
bunlarla basa ¢ikmaktir.

Etkinligin ardindan, tasarlanan planlarin nasil isledigini
ve gelecek i¢cin hangi derslerin ¢ikarilabilecegini gérmek
icin yarismacilarin arag igi goriintiilerinin veya internetten
gelen seyirci  goruntilerinin - kullamimi Gzerinde
calisiimahdr.

1.8 OZEL ETAP SORUMLUSU

Ozel Etap Sorumlulari, etkinlikten mimkiin olan en
erken zamanda, kendilerine atanan 6zel etap(lar) hakkinda
tam bilgiye sahip olmalidir. Kurulum semalari, seyirci
park yeri ve izleme alanlari dahil olmak Uzere etaplar
icin etkinlik glivenlik dosyasinin uygun boltimlerinin
kopyalarini alacaklardir. Ozel etap giivenlik plani taslaginin
kopyalarina erkenden dahil edilmesi, etap sorumlusunu
etkinlik planlamasi hakkinda bilgilendirir ve son 6zel etaba
katkida bulunmalarina olanak tanir. Kendi 6zel etaplarinin
kurulum planlarina uygun olarak kosmaya hazirlanmasini
ve seyirci alanlarinin bunlara tam olarak uymasini
saglamak Ozel Etap Sorumlusunun sorumlulugundadir.

Glnilinde tim g6zetmenlerin 6zel etap giivenlik planina
gore konumlandiriimasini ve Etap Sorumlusundan ya da
ilgili sektdr sorumlusundan brifing almalarini saglamak
onlarin sorumlulugundadir.

Her 6zel etap, seyirci gelmeden ¢ok énce kurulmali ve
kosmaya hazir olmalidir. Seyirciler bir yere yerlestikten
sonra bir alan olusturmaya ¢alismak imkansizdir.

Etap Sorumlusu Yardimcisi, herhangi bir olay
durumunda devreye girme ve Etap Sorumlusuna vekalet
etme yetenegine sahip olmalidir. Bir olay meydana
geldiginde veya seyirci giivenligi ile ilgili sorunlar varsa
yardimcinin etaba girmesi de istenebilir.

a) Rolii

-Gonullu Gorevlilerin, yarismacilarin ve seyircilerin
saglik, guvenlik ve esenliklerini her zaman titizlik ve
disiplinle saglayarak yarisma alanini veya atanan sektori
yonetmek.
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b) Sorumluluklari
- Tum alan/sektor personeline etkin brifingler vermek.

Alan/sektordeki mevcut tlim ekipman ve insan
kaynaklarini yonetmek.

Bir olay olmasi durumunda, olaya miudahil
olacak gorevlilerin  emniyetlerini, koordinasyonunu

gozlemleyerek yonetirken Ralli Merkezi'ni de durumdan
haberdar etmek ve daha sonra mimkiin olan en kisa
strede yeniden yarismaya uygunlugun tatmin edici bir
duruma doénusiint yonetmek.

Tim Etap Sorumlularinin, gtvenligi ilgilendiren
herhangi bir konuda brifing almis olmalari gerekir.
Bu, Yarisma Direktor, Yarisma veya Seyirci Guvenlik
Sorumlusu tarafindan bir toplanti, video sunumu,
cevrimici bilgisayar toplantisi, e-posta veya diger makul
olan dogrudan iletisim araclari aracihgiyla yapilabilir.

Bu oturum, tiim etap sorumlularinin yarisma hakkinda
eksiksiz ve tutarl bir brifing almasini saglamak icin bir
firsattir. Bu gorismenin, asagidakileri kapsandigindan
emin olmalisiniz:

<Tim Etap Sorumlulari giivenlik planini ve ilgili harekat
planlarini gérmduslerdir.

-Asagidakiler dahil olmak tizere gtivenlik planindaki kilit
noktalar ele alinmalidir:

-Beklenen seyirci sayilari ve erisim / seyirci izleme
duzenlemeleri;

TOSFED Guvenlik Sorumlusu, Givenlik Araci zaman
cizelgesi ve Glvenlik Araci dizenlemeleri;

-Olay yonetim plan;
-Onceki yillardan degisiklikler;

«Etap basina tahmini g6zetmen sayilari, elde edilen
sayilar ve sayilarin henliz yeterli olmadigi durumlarda
gerekli eylemler

« Seyirciye 6zel alanlar icin tahmini sayilar;
-Medya diizenlemeleri;

«Rol Hatirlaticist:

-Etapta gozetmenlere brifing verilmesi;



| RALLi ETAP YAPISI

YARISMA DIREKTORU

GUVENLIK
YARISMACILARLA iLETi$iM SORUMLUSU
YARISMA DOKTORU ETAP GUVENLIK GUVENLIK
VE GUVENLIK EKiBI SORUMLUSU ARACLARI SORUMLUSU

| |

TELSIZ SEKTOR SORUMLULARI/
GOZETMENLERI NOKTA GOZETMENLERI

SEYIRCi
GOZETMENLERI

+Yeniveya deneyimsiz gézetmenlerin yeri/ eslestirilmesi
/ brifing icin diizenlemeler.

-Duslk seviyeli olaylar ve buyuk olaylar icin komuta
zinciri.

Ozel Etap Sorumlusunun, etap baglamadan énce tim
glivenlik ekipmanlarinin yerinde olmasini saglamalari
gerektigini hatirlatmak icin start ¢izgisinde yarismacilara
goOstermek lizere bir isaret hazirlamasi iyi bir uygulamadir.

Hatirlatma sunlariicermelidir:

-Balaklava

-Kask kayisinin sikilmasi

sHansin kask baglantilarinin  ve emniyet kemeri
yerlesiminin kontrolu

+Emniyet kemerinin sikilmasi

«Otomatik yangin sondirme sisteminin devreye
alinmasi

«El tipi yangin séndriictiniin glivenlik piminin ¢ikariimig
olmasina dikkat edin.

Tabela, start cizgisine yerlestirilmis direge baglantili
basit bir corex parcasi veya start gbzetmeninin tasidigi
ve vyarismacilarin  6n caminin  6nline yerlestirerek
gOsterebilecedi bir sey olabilir.

l

ZAMAN
GOZETMENLERI

SEKTOR
GOZETMENLERI

REMINDER
- BALACLAVA
-HANS CLIPS

- SAFETY BELT

EL —a
+FIRE EXTINGUISHERS
- D

ARME

1.9 OZEL ETAP SORUMLUSU YARDIMCISI

Ozel etabin giivenlik planina ve seyirci alanlar
semalarina uygun olarak zamaninda, ideal olarak etabin
yarismada kullaniimasindan bir giin énce kurulmasini
saglamalidirlar.

Etap Sorumlusu Yardimcisi, her bir yarismacinin 6zel
etaba girerken kaydedilmesini saglayacak ve her bir
aracin stop noktasina gidisini izlemek icin telsiz agini
kullanacaktir.

Bu, her bir telsiz noktasinin gegen ara¢ numaralarini not
etmesi ve ilgili noktadan gegip ge¢medigini bildirmek icin
telsiz agini kullanmakla basarilabilir.

TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU 11



HER SEY
YOLUNDA

ﬁ
A

Yarismacilarin bu sekilde telsiz Gzerinden manuel
izlenmesi, otomobil takip sistemi calisiyor olsa bile
yapilmalidir.

1.10 OZEL ETAP GUVENLIK SORUMLUSU

Her 6zel etapta bir Etap Guvenlik Sorumlusu ve Etap
Sorumlusu Yardimcisi olmalidir.

Ozel Etap Giivenlik Gorevlisi, kendi 6zel etabuyla ilgili
oldugu icin glivenlik plani hakkinda tam bir bilgiye ve
anlayisa sahip olmalidir.

Ayrica etaplarinda bulunan personel ve ekipman
hakkinda tam bilgiye sahip olmalidirlar.

Ozel etabin start noktasindan itibaren, etabin
kurulumunda son bir kontrol yapmak icin 6ncii araglardan
biriyle etabi gececektir. Ozel Etap Giivenlik Sorumlusu, bu
tam etap kontrollinii gergeklestirdikten sonra 6zel etabin
sonunda Ust diizey rolu Ustlenecektir.

Gozetmenler

Tum gozetmenler, glvenlikle ilgili her konuyla alakali
brifing almis olmalidir. Bu, Yarisma Direktord, Yarisma
veya Seyirci Guvenlik Sorumlusu ya da Etap Sorumlusu
tarafindan bir toplanti, video sunumu, gevrimigi bilgisayar
toplantisi, e-posta veya diger makul dogrudan iletisim
araglari vasitasiyla yapilabilir.

Etap Sorumlusu veya gorevlendirdigi temsilcisinden
bir brifing, gézetmenler etaba geldiklerinde yapiimahdir
(ve insanlarin etaba ne zaman geldigine bagh olarak
birden fazla kez yapilmasi gerekebilir). Bazi durumlarda
bu, etkinlikten dnce bilgili ve deneyimli ekip liderleriyle
telefonla da yapilabilir, ancak gerceklestirilmesi gerekir.
Bu brifing sunlariicermelidir:

«Kisisel glivenlik bilgileri;

«Lokasyona  0Ozel risk

degerlendirme  bilgileri;
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DURUN YARDIM
GEREKIYOR

ﬁ
Ad

Gozetmenler her zaman giivenli/seyirciye ayriimis alan
icinde bulunmalidir. Ozel etap kosulurken yasaklanmis
bir alanda durmamalidirlar. Gozetmenler sorunlarla basa
¢ikmak icin yolda yiriyebilirler ancak bunu yaparken her
zaman kendi glvenliklerini g6z 6niinde bulundurmak
zorundadirlar.

<Konumlari icin komuta zinciri ve iletisim stireci;

«En yakin kirmizi bayrak konumu ve en yakin telsiz
noktasi;

«Seyirci alanlarini (GO: serbest) ve Girilmez (NO-GO:
yasak) alanlari gésteren bir diyagram;

«Uygunsa Etap isaretleri;

«Yarisma éncesi ve sonrasi dnci araclarinin yani sira ilk
aracin start zamanini belirten program;

-Etap Giivenlik Sorumlusu veya atanan yardimcisi / Etap
Sorumlusu /Bas Gézetmen igin cep telefonu numaras;

«Yasak alanlarla ilgili olarak seyirciler ve medya ile
ilgilenirken veya kurallara aykiri hareket eden seyirciler
nedeniyle tim gézetmenlerin ayni yaklasimi izleyeceginin
teyidi.

«Yaklasmakta olan bir glvenlik veya ralli Arac
dolayisiyla gézetmenleri ve seyircileri uyarmak igin didik
kullanmanin 6nemidir.

«Gozetmenler calisirken oturmamalidir. Bu, izleyicilere
ralli Araclariniizlerken oturmamalari mesajini gticlendirir.

-Guvenlik araclar 6zel etapta ilerlerken tanimlanan el
isaretleri gdzetmenlere hatirlatilacaktir.

Etap Sorumlusu, becerilerine

glivenmelidir.
1.11 ETAP GOZETMENI GEREKSINIMLERI

Planlama

ekibinin  bilgi ve

asamasinda, ralli organizatorleri,



etkinliklerinde her etabin glivenli bir sekilde yuruttlmesini
saglamak icin ihtiya¢ duyacaklar gdézetmen sayisini
dikkate almalidir.

Yerel arazi bilgisi ve seyircilerle ilgili 6nceki yarisma
deneyimleri, ihtiyac duyabileceginiz sayilari tahmin
etmenize olanak saglayacaktir.

\ /) Gozetmen
Turuncu & Metin

GOZETMEN

\ /7] Sektor
B Koyu Turuncu & Metin

\ Medya

Yesil & Metin

MEDYA

Etap Sorumlusu
Kirmizi & Metin

Glnun gercek kosullarinin bircok nedenden dolayi
degisebilecegini ve baslangicta planlanandan daha fazla
go6zetmen ile hazirlanmanin en iyisi oldugunu unutmayin.

1.12 TABARDLAR / YELEKLER

Tim etap personeli, gorevlerini belirten tabard

Yanigmacilarla iletisim Sorumlusu
Kirmizi & Metin

Medikal
Beyaz & Metin

G

MEDIKAL

Radyo
Sari & Metin

Teknik Kontrol
vx Siyah & Metin

KONTROL
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2. GUVENLIK ARACLARI
VE GOREVLERI

2.1 Ralli Zaman Cizelgesi

2.2 Guvenlik Araci Altin Kurallari
2.3 Seyirci Guvenlik Araci veya S1
2.4 Guvenlik Araglari 000/00

2.5 Tek Sifir(0)

2.6 Suplirtcl Arag

2.7 Gegici Guivenlik Araclari

2.8 ilave Guivenlik Araclari

2.9 Guvenlik Araglarinin
VEINERIEINEY]

2.10 Vip Araglar

2.11 Ek Araclar (Gorevli Araclari)



| 2. GUVENLIK ARACLARI VE GOREVLERI

GUVENLIK ARAGLARI

Sirasiyla

000 veya Ug Sifir ilk arag startindan
30-40 dakika 6nce

00 veya Iki Sifirilk arag
startindan 10-20 dakika 6nce

Giivenlik Sorumlusu veya ST ilk ara¢
startindan 20-40 dakika 6nce

0 veya Tek Sifirilk arag
startindan 5-10 dakika énce

2.1 RALLI ZAMAN CiZELGESi

YARIS ROTANIN YONETMELIGIN KADRONUN SUVENRIK ERIENE
PLANININ MEKANLARIN
PLANLAMASI ONAYLANMASI YAYIMLANMASI OLUSTURULMASI TAMAMLANMASI KURULUMU
[Idari Kontrol] [ Deneme ] [ ] [ Seramonik ] [AnaZaman] [ Yol ] [ Ozel

ve Teknik
Kontrol

Servis Kontroli

Strist Start (Tco)

I

ﬁ
-
o
=

L L
(w I
1

ETAPLARIN
TEMIZLENMESI

ﬁ Balumleri r Etaplar
L L_\l —
Servis Medya Regrouping

Alani Alani (Toplama)

Kapali
Park

—
—
‘)
it
‘)

BILGILENDIRME
YAPILMASI
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Seyirci Glvenligi, Etap ici Guvenlik, Uc Sifir (000), Gift
Sifir (00) veya Suipurlct Arag olsun; tim araglar, Guvenlik
Araclar olarak anilacaktir. Sadece yaninda; kapr numarasi
“0" olan arag Tek Sifir olarak adlandirilacaktir. Diger araglar
Gorevli Araglari olarak anilacaktir.

Gilvenlik araglarinin bir yarismadaki birincil islevi,
glivenlik planina uygunlugu saglamak icin rotay: kontrol
etmek ve bu bilgiyi Ralli Merkez'e iletmektir. Tiim giivenlik
araclarinin her etabi kamerayla kayda alabilmesi ve bu
videolarin ileride kullanilmak lizere organizatdre verilmesi
tavsiye edilir.

2.2 GUVENLIK ARACI ALTIN KURALLARI

Her yarisma, etaplarin guvenlik dosyasi ve farkli
organizasyon ekipleri tarafindan hazirlanan belgelerle
sunulma sekli bakimindan farkhdir. Her zaman tam
olarak hazirlanmak icin tim evraklari gereken sire icinde
aldiginizdan emin olun. Hazirhginizin bir parcasi olarak
asagidakileri g6z 6niinde bulundurmalisiniz:

-Ornegin yarisma éncesi hazirlk
«Klipsli not dosyasi (Sekreterlik)
«Zimba ve zimba teli

+Haritalar

Yiyecek ve icecek dahil kisisel hazirlik
«Kisisel ik Yardim Cantasi

+Kalem / Kursun Kalem

+Cep telefonu ve sarj cihazi
+Megafon, Anons / Siren / Isiklar

«Video kamera, sarj cihazi ve sabitleme aparati (hava
yastigini engellemediginden emin olun)

*Yarisma evraklari

+Uygun giysiler

«Telsiz - bagli ve calisiyor

Arac kameralari, tabletler, kilometre sayaclari, cep
telefonlar vb. techizatlari montajlarken bunlarin hava

yastigini veya siriiciiniin goriisiinii engellemediginden
emin olun.

Eger bir takip sistemi kullaniliyorsa Giivenlik Araclari da
bu takip sistemini kullanmalidir.

Glvenlik Araci ve Tek Sifir ekipleri, yarisma baslamadan
once gorevleri ve davranislari hakkinda bir brifing
alacaklardir.

istisnasiz olarak, Tek Sifir dahil her Giivenlik Aracina /
Ekibine asagidaki Altin Kurallar uygulanmalidir;

1.Tum Guvenlik Araglar ve tim Glvenlik Araci ekibi
tyeleri araglarindan ciktiklarinda da etkinlik gorevlileri
olarak agik¢a tanimlanmis olmalidir.

2.Tim resmi Guivenlik Araglari ve Stplrict, yol notuna
gore tim parkuru tamamlamali ve eksiksiz zaman karnesi
tutmalidir.

3. Her ekip, diger Glvenlik Araglari ve Ralli Merkez / Etap
Sorumlusu ile ideal olarak 6zel bir kanala sahip telsizler ile
bir iletisim aracina sahip olmalidir.

4.Tum Guvenlik Araclari, kullanilan araca ve mevcutetap
durumuna uygun bir hizda 6zel etaplardan ge¢melidir. Bir
Glvenlik Araci hicbir zaman icindekileri, etap gorevlilerini
veya halki riske atacak sekilde kullaniimamalidir.
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5.Guvenlik Araglari, sponsorlari memnun etmek veya
etkinligin tanitimini artirmak icin Unli kisilere co-drive
yapmak suretiyle kullaniimamalidir. Otomobilin ekibi
orada calismak Uzere bulundugu gibi yarisma guvenligi
icin de hayati derecede 6nemli bir goreve sahiptirler.

6.Guvenlik Araci ekibi Uyeleri, gézetmenlerin gonalli
oldugunu ve bu nedenle onlara karsi her zaman nazik
olunmasi gerektigini unutmamalidir.

7.Glivenlik Araglari her zaman 6nceden belirlenmis
zaman ¢izelgesine uymali ve yarismanin yirGtilmesindeki
herhangi bir gecikmeyi telafi etmek igin yeniden
uyarlamaya hazir bulunmalidir. Bir yarisma oncii arag
zaman c¢izelgesine ne kadar yakin tutulursa, o kadar
guvenliolur.

8.Guvenlik Araglari, sorunlarin teshis edilmesine izin
veren uygun bir hizda strilmeli ve gerektiginde sorunlari
durdurmaya ve ortadan kaldirmaya hazir olmaldir. Tim
ekiplerin, ralliyle ilgili goérdikleri her sey icin bir "gor,
hallet" tavrina sahip olmalari esastir.

9.Tim Guvenlik Araglarinda (Tek Sifir hari¢) tepe
lambasi, siren ve megafon/anons sistemi bulunmalidir.
Tek Sifir'da bu veya uyari lambalari arag uygun ise olabilir
ancak siren siddetle tavsiye edilir.

10.Guvenlik Aracglari  normalde yalnizca etkinlik
organizatorleri tarafindan saglanan yol notlarini ve diger
basili bilgileri kullanmalidir.

Yarisma sonrasi, tim Guvenlik Araglari ve Tek Sifir,
yarisma sonu brifinginde kullaniimak Uzere Yarisma
Gilvenlik Sorumlusu ve Yarisma Direktdriine bir rapor
sunmalidir.

Gerek duyulmayan Gorevli Araglart kullaniimamalidir;
eger Ust diizey yetkililerin araglarinin etaplari gegmeleri
gerekiyorsa, Giivenlik Araci DEGIL Gérevli Arag olarak
adlandirimaldir.

Tutarhlik igin, etkinliklerde kapi panellerinde asagidaki
Guvenlik Aract tanimlayicilart  kullanilmalidir: -~ Seyirci
Glvenligi, 000, 00, 0, Supurici ve TOSFED Guvenlik
Sorumlusu. Diger guivenlik araglarini kullanmak isterseniz,
kapilarinda islevlerinin net bir aciklamasi olmahdir.

Guvenlik Sorumlusu, Cift Sifir (00) araci ekibinin gerekli
ek eylemleri Gstlenmesini saglamak icin 00'dan 6nce etaba
cikmalidir. Givenlik araglarinin ekipleri, ilk otomobilin start
zamanindaki herhangi bir gecikmeden haberdar olmalari
icin Ralli Merkez ile telsiz aracihigiyla iletisimde olmalidir.
Boylece programi ¢ok sarkitmadan ayarlayabilirler ya da
etaba ge¢ girerek yarismanin gecikmesinin 6niine ge¢cmis
olurlar.

c)Tek Sifir, herhangi bir TOSFED (Eski/Yeni Lisansli
Pilot) oncelikli stirlicti veya ralliden yetismis bir stirtict
tarafindan kullanilmamalidir.

d)Tek Sifir pilotu ve co-pilotu, uygun hizlarda tam
glivenlik icinde strmelerini saglayacak sekilde 6nemli
ralli deneyimine sahip olmali ve Yarisma Direktoriine
rota boyunca kosullarla ilgili tim bilgileri ve yorumlari
verebilmelidir. Tek Sifir ayrica zaman saatlerini ve
g6zetmenlerin zaman karnesi prosediirlerine asinaliklarini
da kontrol etmelidir



2.3 SEYIRCI GUVENLIK ARACI VEYA S1

Seyirci Glvenlik Aracinda her zaman uygun bir
tanimlamanin yani sira bir anons sistemi ve uyari lambalari
bulunmalidir. Glizergah hakkinda derinlemesine bilgi
sahibi olan yetkin bir kisi tarafindan strtlmelidir. Seyirci
Guvenlik Gorevlisi bu aracta bulunacaktir.

Yarisma oncesi - miimkiinse, yarismadan 6nce etaplara
giderek veya 6nceki arag i¢i goriintuleri izleyerek rotayi ve
seyirci alanlarini tanimalari gerekir.

Seyirci Guvenlik Araci her etabi ziyaret etmeli
ve bu zaman kontrol noktalarinda zaman karnesi
doldurulmalidir, miimkinse turlari servis alanlari ve
diger seyirci alanlari basta olmak lzere tiim gtizergahi da
kapsamalidir.

Tum glvenlik araglarinin ve tek sifirn Ralli Merkez ile
ayri bir iletisim kanali olmalidirlar.

Seyirci Glvenlik Araci, her etap start noktasina
vardiginda, etap sorumlusuile irtibat kurmali ve gézetmen
sayllarinda bir degisiklik de dahil olmak lzere etapta
herhangi bir seyirci glvenlik sorunu olup olmadigini
ogrenmelidir.

Ralli Merkez ile iletisime ge¢meli ve her etaba giris
zamanlarini teyit etmelidirler. (Ralli Merkez, giizergahin
baska bir bolimiinde bir gecikme olmasi durumunda
Seyirci Glvenlik Aracinin etaba giris icin beklemesini
isteyebilir.)

izin verildiginde Seyirci Giivenlik Araci, tiim seyircilerin,
go6zetmenlerin ve gorevlilerin etap kurulum planlarina
gore uygun bir konumda oldugundan emin olarak
etap boyunca ilerleyecektir. Eger seyirci ya da gorevli
yerlesimlerinde sorun varsa, gerekirse uygun yerleri onlara
tavsiye ederek yerlerini degistirecek ve bu durumlar
sonraki guvenlik araglarina bildirecek; etabin tabela,
bantlama vb. hususlarda 6zel etap gtivenlik planina
uyup uymadigini kontrol edecektir (gerektigi takdirde
kullanmak tizere yedek ekipman tagimalidir).

Seyirci alanlarinin her birinde dogru sayida gorevlinin
bulundugunu teyit etmeli veya etap kosulmaya
baslanmadan 6nce durumu dizeltmek icin Etap
Sorumlusu ile birlikte ¢calismalidirlar.

Seyirci Guvenlik Araci, seyircilerin sorunlu oldugu
herhangi bir alanda durmaya ve ellerindeki tiim kaynaklari

kullanarak "gor, hallet" politikasini benimsemis olmalidir.

Seyirci Glvenlik Araci, Ralli Merkez ve Etap Sorumlusunu
herhangi bir sorundan ve bu sorunun ilk yaris arag
baslangi¢c zamanini geciktirme potansiyelinden haberdar
etmeli ve uygunsa yardim talep etmelidir.

Seyirci Guvenlik Araci, mimkiin olan her yerde, ilk yaris
aracinin beklenen start zamanini anons etmek ve baska
bilgiler saglamak i¢in anons sistemini kullanacaktir.

Seyirci Guvenlik Araci, tim izleyicilere makul ve
glivenli yerlerde kalmalarini saglayacak tutarli bir mesaj
verilmesini icin 000, 00 ve Glvenlik Sorumlusu ile yakin bir
sekilde calisacaktir.

Her etabin sonuna ulastiklarinda, Etap Sorumlusu (veya
mevcutsa Etap Sorumlusu Yardimcisi) ile irtibat kurmali ve
tlim seyircilerin gtivenlik planina gére kurulmus uygun bir
alandaoldugundan veilgilialanda yeterli sayida gézetmen
oldugundan memnun olduklarini rapor etmelidirler.

Arag | Ralli Merkezi Siren | Anons | Tavan Zaman | Tulumve
ve TOSFED Sistemi | Uyari Karnesi | Kask
Gozlemcisiile Lambasi
Telsiz iletisimi

SSC ¢«————— EVET—— HAYIR

Bu arac diger Guvenlik Araclarina cok yakin olarak etaba
¢ikmasina ragmen, yedek etap ekipmanlarinin yani sira
seyirci alanlarini kordon altina almak icin de ekipman
tagimahdir.

Seyirci Guvenlik Aracinin 6nceden belirlenmis zaman
cizelgesini strdiirmesi cok 6nemli olmakla birlikte, etabin
glivenli bir durumda oldugundan emin olmalari ayrica
onemlidir. Etabin giivenli olmasini saglamak gecikmeler
anlamina gelse bile, bundan kacinilamaz.

2.4 Givenlik Araglari 000/00

ideal olarak (toprak zeminli yarismalarda) 000 ve 00,
her kosuldaki gorevi yerine getirmeye uygun olmak icin
4x4 araglar olmalidir. Bu araglar ayrica izleyicilere en iyi
gorintrltgi ve ayirt ediciligi saglamak durumundadir.

Asfalt zeminli yarismalar icin mekan ve gereksinimlere
g6re uygun arag belirlenmelidir.

Sadece deneyimli ekipler gorev almalidir.
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Bu araclarda her zaman uygun tanimlamanin yani sira
bir anons sistemi, siren ve uyari lambalar bulunmalidir.

Yarisma oncesinde guizergahi, beklenen seyirci
sayilarini ve diger ilgili belgeleri iceren gtivenlik planini ve
ayrica zaman cizelgesini 6grenmeli, nihai sorumluluklan
konusunda yarisma gorevlileriyle irtibat kurmalidirlar.

Yarisma esnasinda, herhangi bir giizergah degisikligi
icin resmi duyuru panosunu kontrol etmelidir.

000 veya 00, tam glizergahi izlemeli ve ziyaret ettikleri
her kontrol noktasinda islenmis bir zaman karnesine
sahip olduklarindan emin olmalidir. Zaman ¢izelgesinin
dogru sekilde tamamlanmasi konusunda zaman tutma
gorevlilerine kogluk yapmak gerekebilir.

000 ve 00'n, yarismanin zamaninda yuritilmesini
saglamak icin 6nceden belirlenmis zaman c¢izelgesine
uymasi  Onemlidir, ancak yarismanin  gecikmesi
durumunda zaman cizelgesini yeni sekle uyarlamaya da
hazir olmaldir.

Diger tim Giivenlik Araglarn ve Ralli Merkez ile bir
iletisim kanalina sahip olmali ve seyirci hareketi ve
konumlariyla ilgili tim talepleri yerine getirmek igin bir
ekip olarak calismahdirlar.

Her 6zel etabin zaman kontrol noktasinda, etaba
girmeden Once Etap Sorumlusu ile irtibat kurmahdirlar.
Yarisma Direktori veya Givenlik Sorumlusu, guvenlik
aracinin  guzergahini  buna izin verecek sekilde
yapilandirmalidir. Bu, 000 ve 00'in herhangi bir servis / re-
grouping alaninda yarismacilardan daha kisa bir siireye
sahip oldugu anlamina gelebilir.

000 ve 00 ekipleri; etap geregleri, glivenlik sorunlari,
go6zetmen ve seyirci glivenligi konusunda son bir kontrol
yapmalidir. Tamir edilmesi gereken boltimler icin yedek
etap gerecleri ve ekipmani ve tamir malzemeleri de
tasimasi gerekebilir.

Karsilasilan herhangi bir sorunda, Etap Sorumlusu / Ralli
Merkez ile irtibata gecilmelidir.

Gegici Guvenlik noktalarinin yani sira Zorunlu Telsiz
Noktasi isaretleri ve Kirmizi Bayraklar da bu ekip tarafindan
kontrol edilmelidir.

Flying Finish (FF) ve Stop konumlarinin yol kitabina
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uygun oldugunu ve yangin sondiirlictlerin de yerinde
oldugunu kontrol eder.

Her etabin sonunda, Etap Sorumlusuna ve atanmis ise
Etap Sorumlusu Yardimcisina; etabin kosulmak icin kabul
edilebilir sartlarda oldugunu teyit etmelidirler. Ayrica bu
mesajin Ralli Merkez'e de iletilmesini saglamalidirlar.

Guvenlik Sorumlusuna veya Yarisma Direktoriine
yarisma sonrasi bilgi vermeli / rapor sunmalidirlar.

Otomobil | Ralli Merkezi Siren | Megafon | Arag Zaman | Tulum
ve TOSFED Tavan Karnesi | ve
Gozlemcisiile Lambasi Kask

Telsiz letisimi

00/000 ¢————— EVET———— > HAYIR

Teknoloji surekli olarak gelismektedir ve bu yeni
gelismeler, Guvenlik Araci ekipleri ve Ralli Merkez igin
mevcut olan bilgileri gelistirmek icin kullanilabilir. Ozel
etabin hazir olup olmadigina iliskin gercek zamanl bilgi,
ilk yars otomobilinin startindan 6nceki hazirhigin ¢ok
onemli bir parcasidir. Ralli glizergahi boyunca gugclu bir
veri baglantisinin mevcudiyetine bagl olarak, 000 ve/veya
00'In 6nline bir web kamerasi baglamak mumkinddr.
Bu gorintiler Ralli Merkez'e gonderilebilir, ayrica
etaba girmeden o6nce Guvenlik Sorumlusu tarafindan
gorintulenebilir, bdylece etap startindan ayrilmadan
once etap durumu hakkinda bir izlenim edinebilirler.

Guvenlik araglarindan birinden canli  gorintiler
kullanmayr  dusliniirken her zaman uyumlulugun
saglanmasi icin yerel Genel Veri Koruma Yonetmeligi
diizenlemelerinin kontrol edilmesi gerekecektir.

2.5 TEKSIFIR (0)

Tek Sifirin (0) gorevi, glvenlik araglarindan etaba
giren en son ara¢ olmasi ve yarisan ilk aragtan 6nce
etaba girmesi dolayisiyla ¢ok 6nemlidir. Diger guvenlik
araglarina gore etabi daha hizli gecip bunu bir yaris araci
hizinda yapmalari ¢ok ciddi ve 6nemli bir istir. Ekip, dnceki
guvenlik araglarinin yaptigi isi, etap telsiz iletisimini
izlemeli ve karsilasabilecekleri sorunlari ¢6zmek igin
etapta durmaya hazir olmalidir.



Gorev Tanimi, rallinin isleyisine uygunlugu ile birlikte
asagida belirtildigi gibi olabilir.

GOREV TANIMI

-ilk yaris aracindan énce 6zel etabin son kontroli

+Etaplari %70-%80 rekabet hizinda gegmek

+Gozetmenlerin start isiklari, zaman karneleri, seyirci
bolgeleri icin hazir oldugunun teyidi

-Guvenlikaracikafilesinin calismalarinintamamlandigini
teyit etmek

«Etabin kurulum ve givenlik planina uygun olmasini
saglamak

+Bir sorun oldugunda durmaya hazir olmak
-Herhangi bir endiseyi derhal Ralli Merkezi'ne iletmek
GUVENLIK

+Guivenlik Sorumlusu ve 00 gectikten sonra herhangi bir
seyirci hareketini kontrol etmek,

+Gozetmenlerin el isaretlerini kontrol etmek
+Herhangi bir sorunu ¢é6zmek igin durmak,
GUZERGAH

Spor Yonetmelikleri, direktériin  goérevinin  Zaman
Cizelgesi'ne uymak oldugunu belirtir,

+Herhangi bir gecikme seyirci hareketine neden olur,
+Bazi yarismalarda promotériin baskisi olabilir
«Zamaninda baslamak, gézetmenleri tetikte tutar,

*Yarismacilar, gecikmelerden yorulmadan, zamaninda
baslayan etaplara karsi tetiktedir,

RALLI MERKEZ

+Ralli konvoyunu kontrol etmek

«Glvenlik ve Zaman C(Cizelgesi arasindaki dengeyi
saglamak

«Glvenlik araci kafile iletisimlerinin, eylemlerinin ve
endiselerinin kabuld

-Ozel etap boyunca Tek Sifir (0)in konumunu takip
etmek

«Herhangi bir sorunu ¢dézmek icin eylemi koordine
etmek veya etabin kosulmaya hazir oldugunu teyit etmek
icin Etap Sorumlusu ile iletisim kurmak

« Tek Sifir (0) bir sorun nedeniyle etapta durursa, etap
startlarini durdurmak ya da etap icinde yaris otomobili
varsa kirmizi bayrak ile uyarmak

Tek Sifir, ralli icin  hazirlanmis bir ara¢ olmasi
gerektiginden diger herhangi bir yaris araci gibi teknik
kontrole sokulmali ve ekip her zaman diger tim
yarismacilarla ayni kurallara tabi olmalidir. Yani kemer
takmali, HANS kullanmali ve onayh tulumlar ve kasklar
giymelidirler.

Tek Sifir, izleyicilere ilk yarisma otomobilinin hizi
hakkinda uyari verir. Ozel etapta herhangi bir son dakika
sorununu belirleyebilmesi icin ralli hizinin maksimum %70
- 80'inde kosmalidir.

Her zaman yedek bir Tek Sifir otomobili mevcut
olmalidir.

Yarisma Direktord, ilk yaris aracinin 6niinde etaptan
cikabileceginden emin oldugu sirece; ilk yaris aracinin
start almasi icin Tek Sifirin etaptan ¢ikmis olmasi
gerekmez.

Tek Sifir, yol notuna gore tam glizergahi takip etmeli ve
gectigi her kontrol noktasi tarafinda islenmis bir zaman
karnesine sahip oldugundan emin olmalidir.

Tek Sifir ekibinin bir Uyesi, ana ralli organizasyon
ekibinden olmalidir. Bu gorev, direktdr, yarisma veya
seyirci glivenlik sorumlusu tarafindan Gstlenilemez. Fakat
o glin tek sorumlulugu Tek Sifir ekibinin bir parcasi olmak
olan bir kisi olabilir. Bu, ekibin tiim yarisma icin genel plan
ve guivenlik plani hakkinda bilgi sahibi olmasinin yani sira
ralli boyunca st diizey yetkilileri ve etap sorumlularini
tanimasini saglayacaktir.

Ekibin bir Gyesinin hem giivenlik hem de givenlik araci
deneyimine, siriiclinin de bir yarisma lisansina sahip
olmasi gerekir.

Tek Sifir ekibinin ralli 6ncesinde 6zel etaplarda kesif
yapmasi tavsiye edilir. Bu onlarin glvenlik planina, 6zel
etaplara ve yol notuna asina olmalarini saglayacaktir.
Ekip ayrica nokta numaralari, izleyici alanlar ve telsiz
konumlariyla isaretlemeleri gereken bir dizi agiklayici yol
notu da kullanabilir.

Tek Sifir'in, temel bir standart yol notunu kullaniyorsa;
ralli hizinin %70-80'inde etabi gegmesinin gtivenli oldugu
kabul edilmektedir. Bunlar ayrica co-pilotun gorilebilecek
herhangi bir soruna karsi tetikte olmasini ve 6zel etapla
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ilgili yaptigi herhangi bir goézlemde pilottan talimat
almasini saglayacaktir.

Tek Sifir'in birincil islevi; 000, Glivenlik Sorumlusu ve
00 aracinin cahismalarini izlemek, bu araglar gectikten
sonra seyircilerin hareket edip etmedigini kontrol etmek
ve herhangi bir islem yapmalari gerektiginde DURMA'ya
hazir olmaktir.

Ekip, her zaman 6zel etap telsiz iletisimini takip etmeli
ve ayrica herhangi bir endise veya eylemi haber vermeye
hazir olmahdir.

Yarismanin zamaninda gerceklesmesi icin Tek Sifir'in
onceden belirlenmis zaman ¢izelgesine uymasi dnemlidir.

Tek Sifir ve diger tiim Glivenlik araglari ve Ralli Merkez ile
ozel bir iletisim kanalina sahip olmalidir.

Arag | Ralli Merkezi
ve TOSFED
Gozlemcisiile
Telsiz iletisimi

EVET HAYIR EVET

Her ozel etap startinda, Etap Sorumlusu ile irtibat
kurmali ve uygun olan etaba zamaninda girmelidirler.

Megafon | Anons | Tavan Zaman | Tulum
Sistemi | Uyar Karnesi | ve
Lambasi Kask

Ozel etabin uzunlugu 30 km'den fazla ise, biri starttan
digeri orta noktadan Stope kadar uygun zamanlama ile iki
Tek Sifir'in kosturulmasi siddetle tavsiye edilir.

Glzergahin givenlik planlariyla uyumlu oldugundan
emin olun ve gerekirse durmaya hazir olun. Gerekliyse,
etap startinin geciktiriimesini talep edip ve durumu
aciklayarak derhal Ralli Merkez'e rapor verin. Sorunu
¢6zmek mimkiinse, bunu yapin. Degilse, Etap Sorumlusu
ve Ralli Merkez'in etabi iptal etmesine hazir olun. Glvenlik
planina uygun olarak kabul edilmeyen bir etabi kosturmak
kabul edilemez.

Her etap sonunda, Etap Sorumlusuna ya da
yardimcisina etabin kosulabilir durumda oldugunu teyit
etmelidirler. Ayrica bu mesajin Ralli Merkez'e iletilmesini
saglamalidirlar.

Gerektiginde Guvenlik Sorumlusu veya Yarisma
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Direktori’'ne yarisma sonrasinda rapor ya da bilgi
verilmelidir.

2.6 SUPURUCU

Bazi etkinliklerde birden fazla Supurici olabilir; ancak
bu durumda her etabi yalnizca bir Stpurici ge¢cmelidir.
Supdricl, normalde etabin bittigini belirtmek icin kapi
panelindeki tek bir damali bayrakla tanimlanmalidir.

Stipuricd, yol bolimleri de dahil olmak lzere tim
glizergahi izlemelidir. Her etap startinda, asagidaki
bilgileri saglayabilecek olan Etap Sorumlusuna rapor
vermelidirler:

a.etaba giren arag sayis|,
b.etaptan ¢ikan arag sayisi,

c.etabl tamamlayamayan herhangi bir aracinin kesin
konumu,

d.son yarismacinin start noktasini terk etme zamani,

Slpdricl, etaba giren yarismaci sayisinin, yol
bolimiinde kalanlar da dahil olmak (izere son etabi terk
eden yarismaci sayisiyla eslestigini dogrulamalidir.

Ugradigi noktalardaki tiim kontrol kayit kartlarini ve
karnelerini toplamalidirlar.

Tamamlanmis tlim kontrol kayit karnelerini, resmi
raporlari (ihlal raporlar dahil), her etaptan gorevlilerin
imza attigi foyleri ile birlikte toplamalar esastir. Bu
sayfalar ilk firsatta Ralli Merkez'e donmelidir. Ralli Merkez
veya Neticeler ekibinin gerektiginde herhangi bir sorgu
yapabilmesi icin onlarn erisilebilir durumda tutmasi
onerilir. Herhangi bir kaza/olay raporu varsa, fotograflari
cekilmeli ve ilk firsatta Ralli Merkez'e iletilmelidir.

Supurict, sadece Ralli Merkez'in onayi ile etaba
girecektir.

Stipurict ekibi, yarisma zamanlama sisteminin nasil
calistiina dair derinlemesine bir bilgiye sahip olmali ve
mimkiinse, maksimum zaman sinirini (Maksimum Geg
Kalma) asan her aracta durmali ve Ralli Merkez ile istisare
ederek zaman karnesini almalidir.

Stpuricinin, bir yarismacinin ne zaman Maksimum
Geg Kalma suresini astigini ve dolayisiyla artik etkinlige



devam etmeye uygun olmadigini dogrulamak icin her
zaman Ralli Merkez ile irtibat halinde olmasi 6nemlidir.

Supdricl, bir etaba gecikirse Ralli Merkez'i derhal
bilgilendirmelidir.

Etap tekrar kullaniliyorsa, Suptriici ekibi, yeniden
kurulmasi / isaretlenmesi gereken herhangi bir kavsak
veya alani; eksik guivenlik 6gelerinin yani sira 6nemli
sayida seyirci bulunan alanlarin belirlenmesi icin Ralli
Merkez'i bilgilendirmelidir.

Ayrica konum ve mimkiinse yarismacilarin yaris disi
kalma sebepleri hakkinda rapor vermeleri istenebilir.

Etap hala kosuluyorsa, onlari hareket ettirmeye gerek
olup olmadigini veya yerinde birakmanin daha mantikli
olup olmadigini dusinin. Yarismacilar her zaman
araglarinin ilk firsatta kurtarilmasini isteyeceklerdir;
ancak bu, etkinlige katilan diger herkesin yararina
olmayabilir. Etabi gercekten kapatmiyorsa veya bir tehlike
olusturdugundan endise duymuyorsaniz, bir aracin
kurtarilmasini veya hareket ettirilmesini istemeyin.

Tum yansmacilar etaptan ciktindan sonra ve etap son
kez gecilmisse, sadece ve sadece Ralli Merkez'in yetkisi
ve onaylyla etabin kosulmasini saglayan gozetmenler,
doktorlar ve kurtarma ekiplerinin cekilmesi mimkin
olacaktir.

Supdrict, gerektiginde Yaris Guvenlik Sorumlusu
veya Yarisma Direktoriine yarisma sonrasi bilgi/rapor
gondermeli veya vermelidir.

2.7 GECICi GUVENLIK ARACLARI

Glvenlik araglarina yardimci olacak ek malzemelerle
birlikte en az bir ilave yedek ara¢ saglanmalidir. Giivenlik
Araci filosuna, etapta ihtiya¢ duyulmasi halinde
konuslandirilabilecek ek gbézetmenlerle birlikte bir arag
yerlestirilmelidir.

20 dakikanin altindaki bosluklar igin, etabin uzunluguna
ve yarisma zaman gizelgesindeki konumuna bagl olarak
bir gegici guvenlik araci veya yedek Tek Sifir (0) kullanmayi
distinmeniz uygun olabilir.

Etap Sorumlusu Yardimcisi, bu rol i¢in uygun olabilecegi
gibi glizergah ve pratikligine bagl olarak olusturulmus
baska bir ekip ve arag da olabilir.

Gegici gtivenlik araglarinin yarismaya hazirlikli veya 4x4
olmasi gerekmez, ancak isiklara, sirenlere ve izleyicilere
baska araglarin da gelecegini bildirmek icin kullaniimasi
gereken bir anons sistemine sahip olmalart ZORUNLUDUR

Uzunluga ve araziye bagl olarak, ilk yaris otomobili
girmeden 6nce Gegici Glvenlik Aracinin etaptan ¢ikmasi
gerekli degildir.

Rotanizin dogrusal yapisi gibi faktorler, bir duraklama
veya gecikme siliresinden sonra bir etabi yeniden
baslatmaniz gerektiginde, her ikisini veya bir Guvenlik
Aracini yeniden etaba sokmayi pratik olmayan hale
getirebilir.

Etabin yeniden baslamaya hazir olduguna karar
vermeden Once, bu gegici glivenlik aracinin ekibinin
seyircileri iletisime gecmesi ve onlari yonetmesi icin
hazirlik yapilmasi dnemlidir.

2.8 ILAVE GUVENLIK ARACLARI

Guvenlik araglarina yardimci olacak ek malzemelerle
birlikte en az bir ilave yedek ara¢ saglanmalidir. Giivenlik
Araci filosuna, etapta ihtiya¢ duyulmasi halinde
konuslandirilabilecek ek gézetmenlerle birlikte bir arag
yerlestirilmelidir.

Bu araclar, gerekirse etap kurulumunun son detaylarini
diizelterek 000 ve TOSFED Guvenlik Delegesini takip
etmek ve yardimci olmak icin hazir olmahdir.

Seyircilerin beklenmedik sekilde konumlanmis olmasi
durumunda, etaplara onlari kontrol etmek icin telsizlere
sahip deneyimli gozetmenler bu araclarla birlikte
gonderilebilir.

Gorevleri, seyircinin konumunu ve yerlesimlerini daha
iyi kontrol etmek ve nihayetinde gerektiginde oraya
fazladan g6zetmen birakmak olmalidir.

Gunllk en az iki adet bu ek guivenlik araglarindan hazir
bulunmalidir.

Programlari, herhangi bir sorun ¢ozildikten sonra
sonraki etaplara gec¢melerine izin verecek sekilde
planlanmalidir. (ya tim araglar gegtikten sonra gtivenlik
araci konvoyu ile yeniden toplanabilirler ya da seyirci alani
siralanir ve devam edebilirler).
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2.9 GUVENLIK ARACLARININ ZAMANLAMASI

Hazirhk ve
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2.10 VIP ARACLAR

VIP araglar, guvenlik araglar kafilesinin bir parcasi
olmamalidir. Glvenlik araci Altin Kurallar'daki 5. Madde'de
belirtildigi gibi, “Guvenlik araglari, sponsorlari memnun
etmek veya etkinligin tanitimini artirmak igin Gnlu kisilere
co-drive yapmak suretiyle kullaniimamalidir. Otomobilin
ekibi orada calismak Uzere bulundugu gibi yarisma
glvenligi icin de hayati derecede 6nemli bir goreve
sahiptirler."

Glvenlik araci kafilesi icinde yarismaya yakin hizlarda
seyahat eden bir VIP araci yerlestirmek i¢in glivenli bir yer
yoktur.

TUM GUVENLIK ARACLARI EKiPLERi DIKKAT
ETMELIDIR:

Bir yarisma boyunca bir firsat oldugunda, ortaya
cikabilecek ve ikinci gecis icin gelistirilebilecek konulari
tartismak icin etap looplar arasinda resmi olmayan bir
toplanti yapilmalidir.

Etabin start ve Stop noktalari kapatilarak; seyircilerin,
ilk yaris otomobilinin start saatinden 30 dakika 6nce 6zel
etapta ylrlimeleri yasaklanmalidir.
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Bu mesajin, glivenlik araglarindaki anons sistemi ve
go6zetmenlerin destegi ile gliglendirilmesi gerekmektedir.

Cift Sifir (00), etap Uzerinde seyirci bulunmadigini
kontrol etmekten sorumlu olacaktir.

Seyircilerin bu zaman arah@ina dikkatini ¢cekmek igin,
go6zetmenlerin ilk aracinin startina 30 dakika kala uzun bir
sekilde dudiik calmalari tavsiye edilir.

2.11 EK ARACLAR (GOREVLI ARACLARI)

Bu araclar, guivenlik araglarindan énce etaptan disik
hizda gecebilirler.

EKiPMAN SORUMLUSU (T1) / ETAP GUVENLIK
SORUMLUSU

Varsa Ekipman Sorumlusu (T1) veya Etap Givenlik
Sorumlusu, etabin kosulmaya hazir bir durumda
kurulmasindan ve Etap Sorumlusunun ilgili her nokta
ve zaman noktasi icin gereken dogru ekipmana sahip
olmasini saglamaktan sorumludur.

Ekipman Sorumlusu tarafindan kontrol edildikten sonra

ozel etapta herhangi bir degisiklik yapilmasina gerek
yoktur.



Tum vyarismalarda, sahada bir Ekipman Sorumlusu
gorevlendirilmez, ancak yapanlar asagidakileri dikkate
almalidir:

Ekipman Sorumlusu (T1), ilk aracinin start zamanindan
yaklasik 90 dakika 6nce etabi ge¢melidir.

Yarisma geciktirilirse, Ekipman Sorumlusunun (T1)
zamanlamasini yeniden planlamaya gerek yoktur.

Glizergahin tamami (hem etap hem de yol bolimleri)
hakkinda derinlemesine bilgi sahibi olmali ve makul olarak
uygulanabilir oldugu surece, kullanilan 6zel etaplarin tim
birlesimlerini bilmelidirler.

Ekipman Sorumlusu (T1), yetkin bir kisi tarafindan
glizergah boyunca géturilmelidir. Boylece etap arag
gerecleri vb. tizerinde yogunlagmasina izin vermeli ve her
seyin calistiklari kurulum kitabina gére ayarlandigindan
emin olmalidir.

Bariyer bandi, kaziklar, balyoz, judler, plastik kelepceler
birlikte en az bir tane eksiksiz etap start ve Stop tabela seti
tasimalidirlar.

Ayrica; Neticeler, Bas Gozetmen, Ralli Merkez ve Yarisma
Direktorli ile dogrudan bir iletisim ydntemine sahip
olmalidirlar.

Mimkiin olan her yerde, Ralli Merkez'e etaba girmek
tzere olduklarini bildirmeli ve ayrica telsiz sorumlusuna
etaptan ne zaman giktiklarini bilmelidirler.

Tum Glvenlik Araclarinda oldugu gibi,
karsilasabilecekleri herhangi bir soruna karsi “gor, hallet”
tutumunu stirdiirmeleri esastir.

Ekipman Sorumlusu tim etaplardan gectikten sonra,
ortaya cikabilecek ekipman gereksinimlerini koordine
etmek icin yarismaya merkezi bir konumda kalmaldir.

T1 (BAS GOZETMEN)

T1 Araci etapta genellikle Bas gdzetmenin hemen
oniinden gegen ilk resmi araglardan biri olarak etabi
kosmalidir. (bu, yarismanin yapisina ve kullanilan zaman
sistemine bagh olarak ilk aracinin start zamanindan 60 ila
120 dakika 6nce olabilir)

Yarisma Bas Gozetmeni, her zaman kontrol noktasinda
kimin olacag konusunda Bas Gozetmen ile irtibat
kurmalidir.

Yarisma Bas GoOzetmeni, her etap kontrol noktasina
geldiklerinde Ralli Merkezile irtibat kurmali ve her noktada

resmi bir zaman karnesinin doldurulmasini saglamalidir.

Herhangi bir etaba girmeden &nce, etabi ge¢gmek igin
Ralli Merkez'den izin almalari gerekir.

Ayrica, girmeden Once etapta baska araclar olup
olmadigini da teyit etmelidirler.

Yarisma Bas Gozetmeni, saati veya zamanlama
ekipmanini kullanacak olan gézetmenin tam olarak ne
yaptigini bilmesini saglamali ve gerekirse, zamanlama
sisteminin tim araglar icin dogru bir sekilde calismasini
saglamak icin gozetmeni. ekipmanin calismasi konusunda
glivence altina almak icin caba gostermelidir.

Etap Sorumlusu, Yarisma Bas Gozetmeni bu amacla
geldiginde gdzetmen ekibinin en az bir Uyesinin hazir
olmasini saglamalidir.

Yarisma Bas GoOzetmeni, o©nceki ara¢ numarasi
sisteminin kullanildigi yerlerde, gdézetmenlerin zaman
karnelerini dogru bir sekilde doldurma konusunda yetkin
oldugundan emin olmalidir.

Her etap sonunda, Yarisma Bas Gozetmeni, Flying Finish
(FF) ve STOP noktasi arasinda calisan bir iletisim sistemi
oldugunu ve ariza durumunda bir yedek sistemin mevcut
oldugunu dogrulamalidir.

Yarisma Bas Gozetmeni, tim gtizergdh hakkinda bilgi
sahibi olan ve zaman tutma goérevinde yetkin olan yetkili
bir kisi tarafindan eslik edilmelidir.

Etabi gecerken tiim kontrol alani isaretlerini kontrol
etmeli ve saglanan yol notu / glizergdh bilgileriyle
eslestiginden emin olmaldirlar.

Herhangi bir isaret veya ekipman eksikse, bir sonraki
gorevlinin veya guivenlik aracinin eksik esyalari getirmesini
istemek icin Ralli Merkeze bildirmelidirler.

Ayrica, bu alanlardaki herkesin ne yaptigini bilmesini
saglamak icin servis alani ve toplama alani da dahil
olmak Gzere her zaman kontrol noktasini ziyaret etmeleri
onemlidir. Tim glizergahi gecmeleri gerekmez.

Bu mimkin degilse, diger gorevli veya glvenlik
araclarindan biri bu konumlarda bulunmalive bu konumlar
icin Yarisma Bas Gozetmeni gorevini lstlenmelidir.

BAS GOZETMEN VE/VEYA GUVENLIK SORUMLUSU

Yarisma Oncesi - Bas Gozetmen ne kadar cok hazirlik
yaparsa, gorevlerini yerine getirmeleri o kadar kolay olur.
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Gozetmenin

Bazi yarismalarda, Bas
gecemeyecegdi veya Glvenlik Sorumlusu ile birlikte etabi
gecebilecegi kabul edilmektedir.

etaplardan

Bas Gozetmenin etaplari gecmedigi durumlarda, diger
gorevli araglardan biri su gorevleri Gstlenmelidir:

Bas Gozetmen, yarisma ve etap start alanlarini
kapsayacak yeterli sayida goézetmenin bulunmasini,
gerekli ve uygun evrak ile kontrol tabelalari ve ekipmana
sahip olmalarini saglamalidir.

Mumkin oldugunda, Bas Gozetmen, yol notunda
veya diger resmi yol bilgilerinde belirtildigi sekilde rotayi
eksiksiz olarak tamamlamalidir.

Her kontrol noktasina vardiklarinda, Bas Gozetmen
ornek olarak liderlik etmeli ve her zaman gorevli yelegi
(tabard) ve/veya o yarismaya ait t-shirt veya gémlek
giymelidir.

Ziyaret ettigi her noktada, goérev basinda olan her
go6zetmenin, hangi gorevleri yerine getirmeleri beklendigi
konusunda net ve 6zlU bir anlayisa sahip oldugundan ve
tim etap gorevlilerinin yelek(tabard) giydiginden emin
olmalidir.

Bas Gozetmen her kontrol noktasina ulastiginda, tim
etap / kontrol noktasi arag geregleri yerinde olmali ve
kurulum kitabina uygun olarak her bir 6geyi kontrol
etmelidir.

Bas Gozetmen, yarisma givenlik planinda belirtilen
sayilar karsilamak icin dogru sayida gézetmenin yerinde
olup olmadigini kontrol etmelidir.

Daima zaman karnelerinin doldurulmus oldugunu ve
her yarisan arag icin etap start prosediriniin eksiksiz
uygulandigini saglamalidirlar.

Tum Gorevli veya Guivenlik Araglarinda oldugu gibi, Bas
Gozetmene de yetkin bir kisi tarafindan eslik edilmelidir.

Aragta her zaman uygun bir belirleyici bulunmalidir.
(Anons sistemi faydali olabilir)

Ralli Merkez'in yani sira diger tim Guvenlik Araclari ile
iletisim baglantilarina sahip olmalidirlar.

Zaman noktalarinin yani sira, seyirci erisim noktasi
olarak ilan edilen her noktada durmali, tim seyirci
giivenlik gdézetmenlerinin, en az Ozel Etap Giivenlik
Planinda belirtilen sayr kadar ve dogru pozisyonda
olmasini saglamalidirlar.
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Bu say1 plana gore uygun degilse, o konumdaki gorevli
sayisinin beklenen gercek seyirci sayisi icin yeterli olup
olmadigini belirlemekicin dinamik bir risk degerlendirmesi
yapilmasi gerekecektir.

Erisim noktalarindaki tim resmi isaretler ve uygun
uyari notlarinin da 6zel etap glivenlik planina uygunlugu
kontrol edilmelidir.

Etaptan gecerken bir sorun tespit ederlerse, Etap
Sorumlusu ile goriismek ve sorunu dizeltmek icin bir
eylem plani tizerinde anlagmak icin derhal Ralli Merkezle
irtibata ge¢cmelidirler.

Her etabin sonunda, etap start noktasina ve Ralli
Merkez'e telsizle geri dénmeleri ve Etap Sorumlusu’na
etabin eksiksiz ve kosulmak icin makul bir durumda
oldugundan memnun olduklarini bildirmeleri gerekir.

Ancak bu mesaj onaylandiktan sonra bir sonraki etaba/
kontrol noktasina gecilmelidir.

Gecikme ve/veya erteleme ile zaman ¢izelgelerinde bir
ayarlama olmasi durumunda, Bas Gozetmen, Ralli Merkez
ile stirekliiletisim halinde olmalidir.

Bas Gozetmen herhangi bir gecikme olacaginin
farkindaysa, bu bilgiyi etaptaki gozetmenlere kademeli
olarak vermelidir.

Bas Gozetmen, aracinda her zaman yedek eksiksiz
bir etap ara¢ gerec seti, uyari notlari ve bariyer bandi ile
birlikte bir ¢cekic ve plastik kelepce bulundurmalidir.

Bas Gozetmen ayrica tiim doktorlarin, kurtarma, cekici
ve telsiz ekiplerinin glizergah boyunca yerlerinde olmasini
saglamaldir.

Bu gorevlilerden herhangi biri yerinde degilse, Bas
Gozetmen, Ralli Merkezi yapilan eylemlerden haberdar
ederken, durumu sorusturmali ve uygun sekilde
ilgilenmelidir.

Etapta Kirmizi Bayraklarin kullanildigi  durumlarda,
bayraklarin dogru konumlarda oldugunu ve dogru sekilde
gorindigini kontrol etmesi uygun olabilir.

Bas Gozetmenin yedek bayraklar tasimasi tavsiye edilir.

Etkinlik sonrasi - GoOzetmenlerden gelen tim geri
bildirimleri toplarlar ve bilgi vermek icin yarisma
komitesine bir rapor sunarlar.



3. GUVENLIK DOSYASI

3.1 Guvenlik Dosyasi
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| 3. GUVENLIK DOSYASI

OZEL ETAPLAR

YAKIT iKMALI

I

RALLI MERKEZ

VE iDARI ——————» SERVISALANI <« TOPLAMA
KONTROLLER |
KAPALI PARK ODUL TORENI

TEKNiK KONTROL

KIRMIZI: Yarisma
MAVI: Belirlenmis zamanlama
YESIL: Yarisma disi

* Yerel Kanunlar kapsaminda, tlim yarismacilarin yasal sinirlar icinde araglarini kullanmalari ve hiz limitlerini ASMAMALARI
gerekmektedir.
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3.1 GUVENLIK DOSYASI

Yillar icinde, 'Guivenlik Plani olarak bilinen sey, temel
bir operasyon ve givenlik belgesinden cok kapsamli
bir dosyaya dontiserek sayisiz ortak, tedarik¢i ve etap
gorevlisine hizmet etmistir. Bélimlerdeki bu artis goz
oniine alindiginda, giivenlik plani artik glivenlik dosyasi
olarak bilinmelidir.

Guvenlik dosyasinin her bir bolim, herkesin gérev
tanimiyla tamamen ilgili degildir. Bircok gérevi basariyla
yerine getirmek icin gerekli olan bilgiler dosyanin yalnizca
bir bolimiini kapsayabilir. Bununla birlikte, bir olayin
meydana gelmesi durumunda, bircok gorevin rallideki
glnliik gorevleri yerine getirmede mutlak 6neme sahip
olmasa da gorev yapisi hakkinda bilgi veya ayrintilar
gerektirecedi kabul edilmektedir. Bu nedenle, dosya
dagitimi yapilmak tizere farkh bolimlere ayrilamaz, ancak
geg¢miste 'glivenlik plani' almis olan herkese tek bir belge
olarak dagitimi gergeklestirilmelidir.

En iyi uygulama, Guvenlik Araci Kafilesi ve etaptaki
glvenlik gorevlileri birlestirilmis bir 'Yol Notu / Kurulum'
kitabi olacaktir. Ozel Etaplari gecerken hantal bir Giivenlik
Dosyasi ile calismak zor olabilir. Bu kisaltilmis versiyona
sahip olmak, belgeyi bu belirli ekipler i¢cin daha basit ve
daha verimli hale getirir.

Etkili bir glivenlik dosyasinin, bununla ¢alismak zorunda
olanlar icin anlasilabilir olmasi uygun bir hazirlik gerektirir.

Ayrica yarismanin karsilastigi riskleri degerlendirdigi ve
bu riskin nasil en aza indirilecegini ve glivenli bir etkinlik
diizenlenecegini planladigini kanitlayan belgedir.

Rallilerin biiylik cogunlugu halihazirda etkili bir glivenlik
dosyasi olusturmustur, ancak hepsi seyirci givenliginin
ozel ihtiyaglarini yeterince dikkate almamaktadir.

Guvenlik dosyasi, etap rallilerinin kritik bir unsurudur.
Dosya, bir olayin meydana gelme olasiigini azaltmak
veya 6nlemek icin ve ayni zamanda meydana gelmesi
durumunda herhangi bir olayin sonucunu hafifletmek icin
alinan ve alinacak énlemleri gosterir.

Glvenlik Dosyasi'nin cesitli gorevleri vardir ve ayrica
yetkililer ~tarafindan istenen belgelerden, etaplar
olusturmak icin kullanilan belgeden ve guvenlik yol
notundan biridir.

Guvenlik Sorumlusu/Yarisma Doktorunun incelemesine
ve gerekirse ayarlamalar 6nermesine/talep etmesine izin
vermek icin en az bir ay 6nce TOSFED'e gonderilmelidir.

Glvenlik Sorumlusu icin en iyi uygulama, yarismadan
iki ay once ralli rotasini ziyaret etmesi ve her 6zel etabi
Glivenlik Sorumlusu/Yarisma Direktori ile birlikte ziyaret
etmesidir.

Etap incelemesi, bir tehlike tanimlama, risk
degerlendirmesi ve risk azaltma sirecini igerir. Bu islem
sadece seyirci alanlarina degil, tim etaba uygulanmalidir.

Teftis boyunca seyirci konumlari g6z ©6niinde
bulundurulur - 6ncelikle alan kurulumu, yasak alanlar
ve erisimin yani sira yarismaci guvenligi g6z 6niinde
bulundurulur. Bu inceleme sirasinda giivenlik planinda
degisiklikler yapilabilir.

Guvenlik dosyasi, o6nceki yarismalarda/sezonlarda
kazanilan deneyimlere gore heryil giincellenmesi gereken
bir calisma belgesidir.

Genel gtivenlik dosyasi, gereksiz baski maliyetlerine
maruz kalmadan dagitimi en Ust diizeye cikartacak
sekilde birlestirilmesi gereken asagidaki ana unsurlardan
olusmalidir. Bu nedenle, yarismaniz igin bolimleri en
etkili sekilde birlestirmeyi secebilirsiniz. Onemli olan,
icerdikleridir.

A.GUVENLIK DOSYASI iCERIGi:

a.Risk Yonetimi belgeleri

b.Etap gtivenlik bilgileri ve haritalar
c.Etap/mekan kurulum bilgileri ve semalari
d.Seyirci alani planlar

B.TUM GOREVLILER/GOREVLER ICIN OPERASYONEL
PLANLAR (TELSIZ LOJISTIK PLANINIZI ICERIR)

C.OLAY YONETIM PLANI (BUYUK OLAY VE iLETISIM
PLANI D HiL)

D.GUVENLIK ARACI YOL NOTU FORMATI

Glvenlik Plani, Guivenlik Araci ekipleri tarafindan yolda
kullanilabilecek, pratik, yol notu tarzinda olmalidir ve
sunlariicermelidir:

a.Yol Notuna gére mesafeler ve durum numaralandirma
b.Yoldan seyirci alanlarina olan mesafeler

c. Seyirci alanlarinin ylksekligi

d.Etap start noktalarinda gtivenlik aract konumu
e.Bantlama

f.Gozetmen Yerlesimleri
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3.2 AYRINTILI GUVENLIK DOSYASI
1.Asagidakileri belirten bir giris:

Planin amaci
Kim okumali

Yarisma icin uretilen diger tim belgelere/operasyonel
planlara referans

Glvenlik Politikaniz

2.Guvenlik Plani, asagidaki alanlarin her birinde 6zel
olarak sorunlari ele almaldir:

Halkin giivenligi (medikal/ilk yardim kapsami dahil)
Yarisan ekiplerin giivenligi
Yarismada goniillilerin guvenligi

3.Kullanilan tim gtivenlik araglarini ve genel bir
glizergah haritasiniiceren eksiksizyarisma zaman gizelgesi

4.Ralli Merkezin yeri ve birincil irtibat numarasi ve/veya
farklysa Acil Durum Telefon numarasi

5.Cesitli kilit roldeki sorumlu kisilerin adlari ve birincil
irtibat numaralari:

*TOSFED Guivenlik Sorumlusu
“TOSFED Komiseri ve Komiserleri
+Yarisma Direktoru

*Yarisma Direktor Yardimcilari
+Guvenlik Sorumlusu

«Yarisma Doktoru

«Telsiz Operatorleri

+Her 6zel etap icin Etap Sorumlulari

*Medya Sorumlusu
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6. Cesitli acil durum ve giivenlik servislerinin telefon
numaralari:

«Polis

-Hastaneler (adres dahil)

-Itfaiye

«Ilk Yardim ve yarali tasimaciligi

-Ambulans Servisi

«Her 6zel etapta bulunan Kurtarma Birimleri
«Her 6zel etapta bulunan Cekici birimleri
Doktor(lar)

«Her ozel bulunan

Paramedikler

Etapta ve/veya

-llgili diger kisiler
Secilen hastanelerle, ralliden 6nce acil servislerini hazir
bulundurmasi icin yazili olarak iletisime gecilmelidir.

7.Risk Degerlendirmesi basit bir sagduyudur. Yarisma
kosulurken oldugu kadar kurulum ve toparlanma
sirasindaki  riskleri g6z  6nlinde  bulundurmaniz
gerekecektir. Guvenlik Sorumlusu ve yarisma diizenleme
ekibinizin disindaki digerleri icin, bir sablon genellikle risk
yonetimi planlarinizi anlamanin en basit yoludur.

8.Plan, degerlendirilen riskleri ve bunlarin nasil

yonetilecegini  agiklamalidir. ~ Seyirciler/genel  halk,
yarismacilar ve gorevliler/gézetmenler icin &zel bir
kapsama alani olmalidir.



RALLI

Start (Kisim 1 & 2) 2 Nisan 202_ Cumartesi
ZK OE Ara Toplam  Hedef ilk Oto
| OE Kontrol Noktas! Km. Km. Km. Siire Saat
0 Kapall Park - Ciks Servis - Giris 06:45 | [ |
Servis A (Asparan) 0,00 0,00 00:15
Servis - Cikis 07:00
Yakit lkmal - Servis Alani / Tiim Yarismacilar
Bir sonraki Yakit ikmal noktasina kalan (29,57) (144,68) (174,25)

. Yesilbelde 7524 75,24 01:40 08:40
ETKINLIK Yesi 1 10,99 08:43 || _
PROGRAMI Emecik 35,26 46,25 00:55 09:38 E

Datga 1,63 09:41 ||&
Kizlan 24,56 26,19 00:36 10:17
Kizlan 1 16,95 10:20
Yakit Ikmal - Aytepe 9,62
Bir sonraki Yakit ikmal noktasina kalan (29,13) (56,42) (85,55)
igmeler 22,93 39,88 00:45 11:05
igmeler 1 29,13 11:08
Toplama Girig 43,06 72,19 01:38 12:46 L
Toplama Cikig & Servis Giris 0,05 0,05 00:15 13:01
Service B (Asparan) (58,7) (201,1)  (259,8) 00:30
Giivenlik Araci Programi TOSFED 2 Nisan 202_ Cumartesi
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OE 2/ Datga 07:11 07:11 08:11 08:21 08:31 08:46 09:01 09:21 09:31
OE 3 /Kizlan 1 07:50 | 07:50 | 08:50 | 09:00 | 09:10 | 09:25 | 09:40 | 10:00 | 10:10
OE4/ igmeler 1 08:38 08:38 09:38 09:48 09:58 10:13 10:28 10:48 10:58
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9.izleyici glivenligi icin asagidaki baglklar altinda
bilgilere yer vermelisiniz:

- Beklenen seyirci sayisi ve ortaya ¢ikan belirli sorunlar

—Erisim yollarini, park ve seyirci izleme alanlarini
gosteren planlar

—Etkinliginizde kullanilan tabelalar

-Yarismada, guvenlikle ilgili izleyicilerle iletisim, or.
Program, web sitesi, glivenlik araclari

—Girilmez, yasak alanlar, bantlanmis alanlar ve seyirci
izleme alanlariileilgili olarak seyircilerin yonetiminde etap
go6zetmenlerinin gorevi;

-Etap basina 6ngoriilen gdzetmen sayisi; yeni bir
pozisyona ge¢cmeleri gerektiginde etap gézetmenleri ile
dogrudan iletisime gegebilecek bir stireg olmalidir.

— Etap Sorumlusunun gorevi, kurallara uygun hareket
etmeyen, bu sebeple etabin iptal edilmesine sebep

olabilecek seyircilerle ilgilenmek icin bir gézetmenden
destek almaktir.

10.Her bir 6zel etap icin; tiim kilit gorevlileri listeleyen, o
etap icin acil servisleri, telsiz ve kurtarma noktalari, seyirci
alanlari, yarali transfer yerleri i¢in bulusma noktalari dahil
olmak lzere 6zel etabin ayrintil bir haritasini da iceren
glvenlik plani.

[Etap iptali durumunda kullanilmak tzere 6zel etaplar
icin alternatif bir rota olusturmalisiniz.]

11.Guvenlik Planlari ayrica Teknik Kontrol, Servis Alani,
Toplama, Medya Alanlari gibi direkt yarisilmayan yaris
alanlarini da icermelidir.

3.3 OLAY YONETIM PLANI

Kimse seyircilerin, gorevlilerin veya yarismacilarin dahil

olacagi bir kazanin olacagina inanmaktan hoslanmasa da,
bdyle bir olasiligi karsi hazirlikli olmakta fayda vardir.

1. 2. 3. 4. 53 6. 7.
Tehlikeler Kim ve Riski ortadan Yapabilecegin baska | Kim tarafindan Ne zaman eylem Tamamlanma
Nelerdir? nasil zarar kaldirmak igin bir sey var mi? Varsa eylem tarihi

gorebilir? ne yapiyorsun? nedir?
Etap tamamen giin
Herkese asin '|§‘|g|nda kO§.uI"dugu Gozetrr\enlere
- icin baska bir onlem Risk
kot alanlar
Diizensiz - icin uyaun alinmamaktadir. konusunda )
Jernin SfY"C'le’ ve agakkzgllar Seyirci alanlarinda bilgi verilmeli OrganlzaS)‘{ondan
1 ve ada Gozetmenler )I' melerini ilkyardim tedbirleri ve Yol 2 hafta 6nce
veagas an alinmistir. Notlariyla Web
govdeleri ve bantlama
apmalarmnt alinmamaktadir. Sayfasinda
t:vfi e etmek Seyirci alanlarinda duyuru
Y ilkyardim tedbirleri yapilmalidir.
alinmistir.
Servis Yangin sondiirme
vkt alanindan ayrni egitimi almu Servis Alani Organizasyon
2 ikmal Gozetmenler N Y " g" s Hazirlik 9 - 4

2 metrelik hazir"da bekleyen Sorumlusu GUnG

Alani R .
temiz bolge GOzetmenler
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Bu plan, genel Guvenlik Dosyasinin bir parcasi olabilir
veya ayri bir belge olarak da tutulabilir.

Bu plan, tanimlanmig bir risk veya beklenmeyen bir
olay meydana geldiginde hangi o6nlemlerin alinmasi
gerektigini belirlemek icin tasarlanmistir.

Olay Yonetim Planinda, Kigik Olay, Ciddi Olay
(yanismanin givenli bir sekilde ydritilmesini etkileyen
ancak polisin ¢d6zimin koordinasyonunu Ustlenmesini
gerektirmeyen siradan bir olay) ve Blyik Olay ele
alinacaktir.

Ornegin bir kalabalik kontrol durumu olursa ne
yapacaksiniz? Bu olaylar su sekilde siniflandirlabilir:

a.Kiiciik Olay - yarismanin isleyisini etkileyen ancak
disaridan yardima ihtiyag duymayan siradan bir olaydir,
herhangi bir kiiciik yaralanma mevcut ilk Yardim personeli
veya yarismanin kendi kaynaklari tarafindan kolayca
tedavi edilebilecektir.

b.Ciddi Olay - yarismanin guvenli bir sekilde
yurutilmesini etkileyen bir olay. Ciddi bir yaralanmayi
iceren bir olay olabilir ancak, gerekli tim eylemler
yarismanin etkinligin kaynaklari dahilinde yonetilebilir.

c.Buyiik Olay - ciddi yaralanma, can kaybi veya kamu
diizeninin bozulmasi tehdidi olusturan ve polisin ¢6ziim
koordinasyonunu Ustlenmesini gerektiren bir olay olarak
tanimlanir.

KUGUK OLAYLAR

Etkili planlamaya ragmen yine de kiiglk olaylar olabilir.
Ancak, Ralli Merkez'in bu ttir durumlari etkili bir sekilde ele
alabilmesi gerektigi kabul edilmektedir.

Bu tur siradan olaylarin ¢6ziimd, olayin yénetiminin
icsel bir parcasidir.

Tahmin edilebilirlikleri géz 6niine alindiginda, uygun
beklenmedik durum diizenlemeleri uygulanmali ve Ralli
Merkez tarafindan yonetilmelidir.

CiDDI OLAYLAR

Bazi olaylar kiiglik bir olaydan daha énemlidir ve etaba

giren cekici ve kurtarma araglari gibi olay miidahalelerini
gerektirebilir.

Ciddi bir olayin yonetimi ayni zamanda Ralli Merkezi'nin
eylemlerinin ayrilmaz bir parcasidir ve bu nedenle olayin
dogru sekilde c¢o6zilmesini ve kontrolini saglamak
icin standart telsiz prosedirleri aracihdiyla koordine
edilecektir.

Yaralanmalar varsa, olayin medikal ekibi ve Medikal
Sorumlu irtibat kuracak ve dogru tedavinin yapilmasini
saglayacaktir.

ONEMLI OLAYLAR

Ralli Merkezi, Kiiciik ve Ciddi Olaylarla ilgilenmekten
sorumlu olsa da, ilgili kisiler bir durumla basa ¢ikma
yeteneklerinin sinirlarinin farkinda olmali ve boylece
Buiyiik Bir Olay meydana geldigini kabul etmelidir.

Bu gibi durumlarda, midahalenin koordinasyonunun
sorumlulugu; gézetmenlerine, yetkililere ve halka temel
bilgilerin iletilmesinde Ralli Merkezin yardimina ihtiyag
duyacak olan Polise gececektir.

Olay Yonetim Planinizin budurumun nasilyonetilecegini
kapsamasi gerekir.

Her durumda, yerinde saghk hizmeti kapsamina
girmeyen biyik bir olay durumunda uygulanacak bu
kurtarma planini hazirlamak icin yerel yetkililerle temasa
gegilmelidir.

Ornegin, bir yangini veya bomba tehdidini nasil
ele alirsiniz? Her durumda, asagidakiler igin siireci ve
diizenlemeleri agiklamaniz gerekecektir:

-Karar verme gorevleri ve sorumluluklari

<Yarismanin glivenlik hizmetleri ve gerekirse acil durum
hizmetleri ile iletisim kurmak

<Yarismacilar, gorevliler ve seyircilerle iletisim kurmak

-Medya ile iletisim

+Olay yerindekiler igin raporlama mekanizmalar

Olay Yonetim Plani, genel giivenlik dosyasina dahil
edilebilir veya ayri bir bagimsiz belge olabilir.

Biiyiik Olay iletisim Plani, Olay Yénetim Plani'na dahil
edilecek faydali bir unsurdur ve herhangi bir karar alma
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“MEDIKAL =
.= MUDAHALE
ARACI

stirecine kimin dahil olacagini, hangi mesajlarin ve kim
tarafindan verilecegini agiklamaldir.

Bu konulari 6nceden planlamak, biylk bir olayla
ugrasirken ¢ok yardimci olur.

3.4 MEDIKAL NOKTALAR

-Her 6zel etabin start noktasinda ve etap uzunlugu 15
km veya daha uzun ise ara noktada, midahale hizinda
giden biraracin olay yerine varma stiresi 10 dakikadan fazla
olmayacak bir mesafede bir medikal nokta kurulmalidir.

*Medikal nokta, acil birinci basamak medikal bakim
(MIV), teknik midahale (kurtarma/yanginla miicadele)
(TIV) ve vyaralilarin tahliyesi (ambulanslar) igin olan
araclardan olusmaktadir.

*Medikal ve teknik miidahale araci, kombine/karma
kullanimli veya iki arag olarak ayri olabilir.

« Tum araglar, 6nlerinde herhangi bir engel (6rn. baska
bir arag, cit band, bariyer, glivenlik gorevlileri) olmaksizin
MIV, TIV ve ambulansin baslangi¢ sirasina gére etaba
dogrudan erisim saglayacak sekilde yerlestirilmelidir.

‘Tum medikal noktalar bir telsiznoktasiile desteklenmeli
ve uygun sekilde isaretlenmelidir. (yildirim ve arti).

«Her MIV'te, temel yasam destegi konusunda uzman ve
hastane 6ncesi travma yonetiminde deneyimli en az bir
doktor ile bir saglik gorevlisi/hemsireden olusan bir ekip
bulunur.

«Her TIV'de, kurtarma/yanginla miicadele konusunda
deneyimli bir ekip, tercihen itfaiye personeli bulunmalidir.

«Start'taki bir ambulansta, tahliye sirasinda yogun
bakima ihtiyaci olan herhangi bir yaraliya eslik eden bir
doktorla birlikte bir resisitasyon tnitesi olmahdir.

+Medikal miidahale araglari donanimi Ek H Ek 3'e uygun
olmalidir.

-Medikal aracin sevkiyati, Yarisma Direktori tarafindan
Yarisma Doktoru ile tartisilarak edilerek ve Etap
Sorumlusuna bilgi verilerek baglatilir.

+Referans: Ek H B6lim 5 Madde 5.3, 5.5, Ek 3

3.5 OZEL ETAP TELSIZ HABERLESMELERI

Telsiz araci murettebati ideal olarak biri telsiz operatori
ve bir telsiz gézetmeni olan iki gézetmenden olusacaktir.

Tum telsiz gézetmenlerinin, araglarin karistigi olaylara
ve seyirci yonetimi gibi konularda gerektiginde yardimci
olmalari gerekebilir, bu nedenle hem saha calismalari hem
de arag gorevleri igin hazirlanmalari gerekir.

Telsiz aracinin  disina  ¢iktiklan
yeleklerini giymeleri gerekir.

zaman gdzetmen
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Yarismada, telsiz konumlari arasinda yaklasik
5 kilometrelik bir mesafe olmasi saglanmalidir.

Etabin  kosulabilmesi icin yol notunda listelenen
herhangi bir telsizkonumunun faal olmasi ZORUNLUDUR.

Kesif sirasinda, her zorunlu telsiz noktasinin bulundugu
yerde telsiz noktasi sembolini tasiyan bir isaret
gosterilmelidir.

Bu isaret daha kiiclik olabilir, ancak konumun yol
notlarina kayit edilebilmesi icin kesif yapan ekipler
tarafindan agikga gorulebilmelidir.

Telsiz iletisim adi ve Telsiz Kontrol Cihaz; tiim Kurtarma,
medikal ve Kurtarma hizmetleri gérevlerini tamamlayana
kadar yerinde kalmaldir.

Her durumda, telsiz operatorleri aracini park ederken,
yaris etabindan yeterince uzaga yerlestirmeli ve cikis
yolunu engellememelidir.

Sadece kendi gtivenlikleri i¢in degil, ayni zamanda
radyo aracini yarisma otomobili tarafindan firlatilabilecek
herhangi bir par¢adan ya da tastan korumak icin yoldan
uzak durmalidir.

Guvenlik Araci kafilesi etaptan gegerken kirmizi bayrak
her zaman gorintr olmalidir.

3.6 ZORUNLU TELSIZ NOKTALARI

Zorunlu Telsiz Noktalari ideal olarak iki veya daha fazla
kisi tarafindan calistinimalidir ve asagidaki gibi tanimlanir:

Her etabin Startinda ve Stop’unda Telsiz olmalidir.

Bunlar gtivenlik planinda ve yol kitabinda gésterilmeli
ve telsiz panolarinin gosterilmesini gerektirmelidir.

Ralli Merkezi ile dogrudan iletisimin mimkin
oldugundan emin olmak igin Start, Flying Finish/Stop
telsiz konumlari yerlestirilmelidir.

Etkinligin giivenli bir sekilde yurutilmesine oncelik
verilmeli ve bu yerlerin yerlesimine dikkat edilmelidir ve
bu durum etap rotasinin kisaltiimasini gerektirebilir.



Telsizlerin ara gtivenlik/medikal araci noktalarinda ve
glivenlik araclarinin kullanabilecegi bir kisa yol yeniden
birlesme kavsaginda bulunmasi gerekir.

Telsiz noktalar arasinda yaklasik 5 kilometrelik bir
mesafe igin TOSFED sartina uymasi gereken telsizler.

Kirmizi Bayraklar sadece Yarisma Direktoriiniin Etap
Sorumlusu araciligiyla ilettigi talimati tizerine gosterilmeli
ve geri ¢cekilmelidir.

ANA IZLEYiCi ALANLARI

Bu telsiz gdzetmenlerinin yarismaci numaralarini
gormesine gerek yoktur ve seyirci alaninda tutacak
sekilde yerlestirilmelidir.

Bu konumlar giivenlik planinda gésterilmelidir, ancak
yol kitabinda gosterilmeleri veya telsiz panolari olmasi
zorunlu degildir.

Yukarida aciklanan konumlarla ortismedikce kirmizi
bayrak gerektirmezler.

3.7 ILAVE TELSIZ NOKTALARI
Tamamlayici Telsiz Noktalari (zorunlu degil) ideal olarak
iki veya daha fazla gézetmen olusmalidir.

Bu noktalar, etkinligin gerektirdigi sekilde etap boyunca
yer alir, tabela gerekli degildir ve yol kitabinda yer almalari
gerekmektedir.

Ancak bunlarin konumu ve ayrintilar glivenlik planinda
listelenmelidir. Kirmizi bayrak gerektirmezler.

Bu konumlar yol kitabiniza dahil olmadigindan,
etkinliginizin devam etmesi i¢in hepsinde personel olmasi
zorunda degildir.

OZEL ETAPTA TELSIZ OPERATORLERININ GOREVLERI:
+Kendi sektorlerinden sorumludurlar.

«Seyirci gelmeden ¢ok dnce yerlerini alirlar ve yasak
alanlara girmelerini engellerler.

-Ozel etap ve ralli merkezinin giivenlik gérevlileri ile
iletisimi kontrol ederler.

«Kibar bir tavirla, seyircilere 6zel etabin ancak
gozetmenlerin tavsiye edilen alanlarda durma talimatlarini
takip etmeleri halinde baslatilacagini bildirirler.

-Seyirci sayisini etap sorumlusuna bildirir ve daha fazla
destek elemanina ihtiyag olup olmadigina karar verir.

-Etap kosulurken telsizlerinin yaninda durur ve ozel
etaba bagslayan her aracinin anonsunu takip ederler.

-Onlerinden gecen araglan kaydederler. Bir ara¢ eksik
ise hemen etabi glivenlik goérevlisine haber verir ve talimat
bekler.

«Seyircileri yaklasan ralli araglarina karsi didikle
uyarmak icin 6nlerinde ve arkalarinda bulunan giivenlik
gorevlileriile isbirligi yaparlar.

-Sadece Yarisma Direktortintin talimati Gzerine kirmizi
bayrak gostereceklerdir.
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| TELSIZLE iLETiSiM SENARYOSU

Senaryo 1 Etap Sorumlusu

Ralli Merkez

Sesim geliyor mu Ralli Merkez?

Ralli Merkez dinliyor. Kendinizi tanitin.

Ben Stileyman. Etapta arag kaldi.

Hangi etaptasin? Gorev yerin neresi ?

Kisa olan etaptayim. Arag 5-6 takla atti. Ne yapmaliyim?

Bana etap ismini ve gorev yerini acik olarak soyler
misin?

Etap 3 galiba, etabin adini bilmiyorum. Ne yapaim?

Stleyman, ara¢ numarasini gorebiliyor musun? Arag
takipten konumunu bulmaya calisacagiz.

Arag¢ No 41

Sitleyman, kaza yerine yaklasan araci uyarmak igin
glivenlige dikkat ederek 6nceki viraja dogru git ve
bizimle iletisimde kal, talimatlarimizi bekle!

Calisma Notlari:
1.Ralli Merkez, yarismacilarin saglik durumunu sormadi.

2.Etap Sorumlusunun Ralli Merkezin sorduklari ya da séyledikleri hakkinda bir fikri yok.

3.Daima olay yerinden bir 6nceki viraja birini gonder.

Senaryo 2 Etap Sorumlusu

Ralli Merkez

Ralli merkez, ralli merkez Korfez Etabi, etap sorumlusu
konusuyor.

Korfez Etab, etap sorumlusu dinliyoruz.

Korfez etabi SOS-2 Sektor-11 ve Sektér-12 arasinda 41
numarali aracin takla attigini bildiriyor.

Pilotlarin durumu iyi mi? Yol agik mi?

Pilotlar iyi, yol kapal

Arkadan gelen araglar uyarmak icin glvenliginize
dikkat ederek virajin girisine gidin ve bizden talimat
bekleyin.

Anlasildi Ralli Merkez

Bir olay: takiben Ozel Etap telsiz iletisimine 6rnek
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3.8 ARAC TAKIP SISTEMLERI

Tam araglarin bir glvenlik takip sistemi ile donatiimasi
siddetle tavsiye edilir. Kurulum, inceleme sirasinda
kontrol edilmelidir ve toplama, iade ve yerlestirme ile ilgili
talimatlar, normalde ek diizenlemelerde her organizator
tarafindan verilecektir. Ralli sirasinda sistem(ler)e herhangi
bir miidahale, yarismacinin Komiserlere bildirilmesiyle
sonuglanacaktir.

Bir takip sistemi kullanildiginda, pilot ve co-pilot,
emniyet kemerleri takili olarak oturduklarinda sisteme
kolayca erisebilmelidir.

Ralli Merkez ekibinin bir tyesi, her yarismacidan gelen
izleme sinyallerini izlemek igin atanmalidir, ancak Ralli
Merkez'in tim uyelerinin izleme ekranlarini izlemesi
gerekir. Yarismaci otomobillerden bildirilen herhangi bir
sinyal; Tamam, durduruldu, SOS veya iletisim kaybi olup
olmadigi ilgili 6zel asamaya bildirilmeli ve arastirimalidir.
Unutmayin, izleme sistemi ne kadar gelismis olursa olsun,
hicbir sistem %100 kusursuz degildir. Her zaman alinan
sinyalleri arastirin.

FloYenetmi  Ayarar -+ Raporlar - Saat  Arag Renkleri ~

Harita

Uydu

GonurkbukG

Gundogan

Yatkavak Gandogan

Dagbelen

Gumsiok

P s

Gurece

Islamhanelert

Karatoprak
[

Turgutrels

Arag Listesi

Yarismaci otomobillerde her zaman takip sisteminin
bir yedegi olmalidir. Her etabin basinda telsiz operatori
etabi baglatan ara¢ numarasini etap telsiz agi tizerinden
duyurmali, etap boyunca her telsiz diregi, bulunduklari
yerden gegerken anons edilen ara¢ numaralarini izleyen
bir cizelge tutmalidir. Sira disi veya bir telsiz konumundan
ge¢meyen herhangi bir arag, yarismacilarin yeri igin bir
aramanin takip sistemi ile birlikte baslayabilmesi icin etap
telsiz kontrol6riine bildirilmelidir.

Hem birincil hem de ikincil izleme sistemlerinin, bir
aracinin kaybolmasi durumunda nasil bulunacagina iliskin
proseddrlerle birlikte olay giivenlik dosyasinda ayrintil
olarak belirtilmesi gerekir.

5 ® 4o

Baceyakast

Kemer

Mumcular

" Jus®

Yenikoy

Kumkoy Gomaras:

Waz

Cukurgol

9 Yaylasi

Arac Takip Sistemleri
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| GRNEK ETAP PLANI

OZEL ETAP BASLANGICI SIRALAMASI

ZAMAN KONTROL
(GERGEK)

50M - 200m

® 7

Ozel etap Starti

KONTROL
ALANI BIRIMI

KONTROL ALANI

isaretiyle birlikte kullanilir.

Medical DESTEK - SOS NOKTASI
Normalde Telsiz Noktas

OZEL ETAP FINIS SIRALAMASI

FF uyarisi

®

. OZEL ETAP (FLYING) FINi$

= UYARIISARETI

4

]

100m - 300m

UYARI i
SARETI

TELSIZ (SOS)
NOKTASI

KONTROL
ALANI
BiTIMI

DURMAK YASAKTIR
Zaman Kontol Zaman SS Start Telsiz Uyari Telsiz Noktasi
Uyarisi Kontrol Noktasi
SS Pre- Flying SS Flying Stop Medikal Medikal
Finish Finish Destek Destek
Kontrol Alani Pasaj Pasaj Yakit ikmal Lastik Alani
Bitimi Kontrol Kontrol Alani
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3.9 SIKANLAR Etaplar ve olaylar arasindaki tutarlilik icin duvarlar
Sikanlar, ©zel bir etaplarda belirli ylksek riskli arasinda 10 m'lik bir mesafeye uyulmalidr.
noktalardan énce hizi azaltmak igin kullanilabilir, ancak Sikanin yonini zebra isaretleri veya oklarla isaretlemek
mimkiin olan her yerde sikanlara ihtiyag duyulmayacak ve sikandan 6nce “100 m” panel koymak 6nemlidir. Sikanin
etap rotalarinin planlanmasi arzu edilir. Tim sikanlar elemanlarinin kesin konumu, yerlerinden ¢ikarildiklarinda

yol defterine kaydedilmelidir ve kesif sirasinda 6nceden yeniden konumlanabilecekleri sekilde boyal bir cizgi ile

isaretlenmis veya yerinde olmalidir.

18444

100m

Onceden
Uyan {.

Tabelasi

acikca isaretlenmelidir.

10m
Sikan Tabelasi
10m
Sikan Tabelasi
100m
Onceden
Uyari | &9
Tabelasi | <®
-

Sikana Girig Tabelasi

TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU 41



Sikanlar sunlardan yapilabilir:

«Saman balyalari (en az 250kg)

+Su tanklari

-Bagli lastik duvarlari

+Acikta kalan kenarlari korumali beton bariyerler

Ralli sirasinda, sikanin parcalarina carpan araclarin
neden oldugu herhangi bir hasari onarmak icin her sikana
gorevliler yerlestirilmelidir. Bu yerde bir telsiz sefi de
bulunmalidir.

Sikan kiictik bir darbenin étesinde hasar gérmisse ve
onarilmasi gerekiyorsa:

Karsidan gelen araglara bir g6z atin ve hasarli bolgeyi
yeniden insa etmeye calisirken meslektaslarini yaklasan
araglar konusunda uyarmak icin diidiiklerinizi kullanin.

Bu gtivenli degilse -noktadaki eylemi rapor etmesi i¢in
Ralli Merkez'i bilgilendirecek olan etap sorumlusuna bilgi
verin.

Gozetmenlerden bir tanesi Sikana Carpan Araclar
Yaris Merkezine rapor etmekle gorevlendirilir. Sikanin
video kaydinin alinmasi kararsiz kalinmasi durumlarinda
degerlendirme icin nerilmektedir.
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3.10 VIRAJ KESME

TOSFED sampiyonalari igin yaklasik 20 x 20 x 38 cm
Olcllerinde ve minimum 15 kg agirhiginda bir blok
kullaniimasi tavsiye edilir. Cubuk plastikten yapilmis
olmalidir.

Bunun yerine saman balyalar kullaniliyorsa, plastik filme
guvenli bir sekilde sarilmali ve saglanan konumlarina hizla
geri hareket ettirilmelidir.




3.11 SERVIS ALANI

Takimlar, yarisan araclari etkinligin bir sonraki bolimu
icin hazirlarken, bir rallideki servis alani ¢ilginca bir
aktivite alani olabilir. Ekip personeli, medya, aile Gyeleri
ve seyircilerle mesgul servis bélmeleri ile ortam zaman
baskisi altinda olabilir. insanlar icin &nemli riskler
olusturabilecek bir alandir ve bu riskleri en aza indirmek
icin insanlarin araglar izerinde calismasina izin verirken ve
alaniizleyiciler icin gekici hale getirirken dikkatli bir sekilde
yonetilmesi gerekir.

Katihmcilar, yarismacilar ve hizmet ekibi (yeleri,
kendilerinin ve digerlerinin saglik durumlarinin farkinda
olmalidir. Etkinligin koordine edilmesi ve bu alanlarda
makul guvenlik gereksinimlerinin karsilanmasinda en
6nemli sorumlu Etkinlik organizatordiir.

Etkinlik organizatord, servis alani icinde, yarisan her
takima bir "servis alani bolgesi" tahsis etmelidir. Bu
bolgeler, diger ekipler veya etkinlik yeri icin glivenlik ve de
cevresel risk olusturmayacak sekilde yonetilmelidir.

SERVIS PARKLARI/ALANI iCIN TEMEL STANDARTLAR

«Servis alani, bireysel servis alanlari, arag¢ hareketi
ve glvenli yaya erisimi icin yeterli alana izin verecek
blyuklikte olmalidir. Zemini, olusabilecek tehlikelerin
kontrol hizlica kontrol altina alinabilmesi icin kafi dl¢llerde
esit olmalidir.

-Organizatorler, servis alani igin bir hiz siniri belirlemeli
ve bu bilgileri ek yonetmeliklerde yayinlamalidir.

Tum  katlimailar, araglari  lzerinde c¢alismaya

baslamadan 6nce bir cevresel zemin 6rtistini calisacaklar
alanin zeminine sermelidir.

‘Tenteler ve acilir cadirlar gibi gecici yapilar, riizgar
kosullariyla basa cikmak icin glivenli ve yeterli balastla
kurulmalidir. Etkinlik organizatorleri tarafindan givenli
olmayan tiim yapilar sékilmeli ve kaldirimalidir.

Araglar tzerinde calisilirken, ozellikle herhangi bir
kaynak veya taslama islemi yapildiginda ve araclara yakit
doldurulurken, yangin séndiriiciler her zaman hazir
bulundurulmalidir.

«Servis parkinin yerlesim diizeni, ihtiyag halinde acil ara¢
girisine izin vermelidir.

-Organizatoér, yangin, yaralanma ve guvenlik
olaylari dahil olmak uzere servis parki igin acil durum
diizenlemelerinin  yapilmasindan  sorumludur.  Bu
diizenlemelerin  tim katiimallara ve yarismacilara
iletilmesi gerekir.

-Araclarin, troley veya baska bir tlr kriko ile havaya
kaldirildiginda, timi taban plakali aks sehpalari, sasi esigi
sehpalari veya rampalar tarafindan desteklenmesi gerekir.
Aracin kaldiriimasi veya indirilmesi yapilirken baska hicbir
calisma yapilmamalidir.

-Gerektiginde, servisin bir parcasi olarak yakit
deposunun, yakit pompasinin, yakit filtresinin veya yakit
devresinin diger herhangi bir parcasinin degistirilmesine,
yakit deposunun bosaltiimasina ve/veya yeniden
doldurulmasina asagidaki kosullarla izin verilir:

—Is, organizatériin bilgisi dahilinde yiritilir.

—Operatorll bir yangin sondurici beklemede

-Bu islem sirasinda ara¢ Uzerinde baska bir islem
yapilmaz yapilmaz.
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-Tim atesleme kaynaklarinin ortadan kaldirildigi bir
glivenlik bolgesi olusturulur.

—Minimum miktarda yakit kullanilir ve ¢ikarilan yakitlar
kapali bir kapta saklanir.

«Servis boltiimleri, yarismacilar, ekipler veya halk icin
kabul edilemez bir risk olusturmayacak sekilde kontrol
edilmelidir.

«Arkadan gelen kablolar ve hortumlarin takilma tehlikesi
olusturmasina izin verilmemeli ve kablo koruyucularla
ortiilmedigi stirece erisim veya yollardan gegmemelidir.

«Servis ekipleri ve vyarismacilar, servis parklarinda
bulunduklar yerde uzun siire soguda, 1slanmaya veya
sicaga maruz kalmanin farkinda olmali ve buna gore
giyinmelidir.

«Katihmcilara her zaman spor yonetmelikleri ve ek
yonetmeliklerin  gerekliliklerine uyma yuktmlultkleri
hatirlatilir.

ELEKTRIK GUVENLIGI

Tum elektrikli ekipmanin guvenli  bir
muhafaza edilmesi gerekir.

durumda

-Harici olarak kullanilan tim elektrikli ekipman, hava
kosullarina dayanikli ve elektrik carpmasina karsi izole
edilmis aletler olmalidir.
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«Elektrikli ekipman ve el aletleri parlayabilen,
yanici benzin gibi maddelerin bulundugu ortamlarda
kullanilamaz.

YANGIN ONLEMLERI

<Tim yarismaci ve servis araglarinda uygun bir yangin
sonduriict bulundurulmalidir.

«Herhangi bir pisirme aletini yakmadan 6nce 6zel dikkat
gosterilmelidir.

<TUm tutusturucu kaynaklari herhangi bir yakit
deposundan veya yakit doldurma alanindan uzak
tutulmalidir.

«Yangin sonduriciler, kullanimda olduklari zamanlar
disinda bilinen konumlarindan hareket ettirilmemelidir.

«Herhangi bir yangin durumunda servis alanindan
ayrilmadan &nce etkinligin organizatorlerine rapor
verilmelidir.

«Organizatorler, yangini 6nlemek icin bir acil durum
plani olusturmaktan sorumludur.

ATIK

5 'a'.la_'i
S.Bostang,




«Katihmcilar, konteynerler, ambalajlar, lastikler, yaglar
vb. dahil olmak Uzere tim atiklari hizmet parkindan
cikarmalidir. Cevre mevzuatina uygun olarak bertaraf
edilmelidir.

-Sahadaki genel atik tesisleri, tehlikeli maddelerin veya
tehlikeli maddelerle kirlenmis malzemelerin bertarafi icin
kullanilmamalidir. Bunlar, atik y&netmeliklerine uygun
olarak ayriimali ve bertaraf edilmelidir.

ARAG GUVENLIGI
+Bir olaya miidahale eden acil durum araglari disinda,

servis alaninda her zaman belirlenmis bir hiz sinirina
uyulmaldir.

«Servis parkinda vyayalar olabilir. Bu durumlarda,
carpismalart 6nlemek icin 6zel dikkat gosterilmelidir
ve organizatorler, mimkiin olan yerlerde yaya yollarini
ayirmak igin ¢alismalidir.

3.12 YARIS ARAGLARI ICIN YAKIT IKMAL ALANI

Bir rallinin organizatéri, o etkinlik icin yakit ikmali
diizenlemesini belirlemeli ve yakit dokilmesi, yangin
veya baska bir olay riskini kontrol etmek icin yeterli
onlemleri almalidir. Organizatorlerin - yeniden yakit
ikmali diizenlemelerine ve risk dlzeyine karar verirken,
etkinlikleri icin neyin pratik oldugunu ve servis alaninda
mevcut olan secenekleri g6z 6nlinde bulundurmalari
gerekir. Bir rallide yakit ikmali icin dort secenek vardir:

1.Ticari Bir Dolum istasyonundan Yakit Alimi

Bu secenek, tim vyakit ikmali etkinlikten uzakta
gerceklestirildiginden organizatére higbir sorumluluk
ylklemez.

2.Profesyonel Yakit Tedarikgisi

Organizatér genel sorumlulugu Gstlenir ancak
yetkin bir tedarikciye yetki vermistir. Yuklenicinin riski

yonetmeye yonelik diizenlemeleri yine de organizator
tarafindan dogrulanmali ve glvenlik sistemlerinin yerinde
oldugundan emin olmak i¢in kontroller yapilmalidir.

3.Yakit ikmal Bélgesi

Yakitin depolanmasini ve dagitilmasini kontrol etme
ve koordine etme sorumlulugu organizatdre aittir. Bir risk
degerlendirmesi, glivenlik plani ve olay plani gereklidir.

4.Kendi Kendine Yakit ikmali

STILLin yakit depolama ve dagitimini kontrol etme
ve koordine etme sorumlulugu organizatore aittir;
ancak, aktivite (izerinde dogrudan kontrolleri yoktur
ve bu nedenle givenlik gerekliliklerini katihmcilara/
yarismacilara iletirler. Bir risk degerlendirmesi, glivenlik
plani ve olay plani gereklidir. Organizatoriin giivenligi
izleme sorumlulugu vardir.

RiSK KONTROLU

Etkinlik ~yakit ikmali duzenlemeleri
asagidakilerin dikkate alinmasi gerekir:

yapilirken

+Yakitin taginmasi, dokilme riski ve givenlik mevzuatina
uygunlugunun saglanmasi gereklidir. Yakitin sahaya
getirilmesiileilgili diizenlemeler yarismacinin/katiimcinin
sorumlulugundadir. Organizatdr, sahadaki yakit hareketini
dikkate almalidir.

+Tagima kaplarinin uygunlugu da dahil olmak tizere yakit
icin depolama diizenlemeleri, depolama alaninin agik bir
sekilde belirlenmesi gereklidir ve araglarin ¢carpmasindan
ozellikle korunmalidir. Konteynerler iyi durumda olmali,
sizinti yapmamali, glivenli bir sekilde mihirlenmeli ve
uygun sekilde imzalanmis 'Petrol — Son Derece Yanicr’
uyarisi yer almalidir.

«Yakitin depolandigi alan dogrudan glines isigina maruz
kalmamalidir.
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«Herhangi bir pit garajindan, servis alanlarindan,
binalarndan, bitisik milklerden veya insan gruplarindan
yaklasik 10 metre uzakta olmasi gereken dagitim alaninin
kontroli.

+Herhangi bir yanici malzeme veya atesleme kaynaginin
uzaklastiriimasi.

Yakit doldurma alanindan acik erigsim ve cikisin bakimi.

*Yangin ve dokilme ile basa cikacak tesislerin ve uygun
acil durum prosedirlerinin saglanmasi. Uygun sayida
yangin sénduriict (kuru toz ve AFFF) saglanmalidir.

Yetkisiz kisilerin erisimini 6nlemek icin alanin yeterli
glivenligi.

+Cevre koruma - yakit doldurma, ya set ya da 6nleme
tanki ile gecirimsiz bir ylizey tizerinde yapilmalidir.

*Yakit dagitan kisiler uygun kisisel koruyucu ekipman
giyerler.
«Yanict maddelerin  mevcudiyeti ve tutusturma

kaynaklarinin yasaklanmasi konusunda uyarmak icin
uygun isaretler mevcuttur.
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YAKITIN SAKLANMASI VE KULLANIMI

+Organizator, belirlenmis bir yakit ikmal bdlgesi tercihi
ile yakit ikmali icin uygun diizenlemeler yapmalidir.

-Servis alaninda yakit ikmaline izin veriliyorsa, bu, arag
ayrilmadan 6nce yapilacak son islem olmalidir. Yakit ikmali
baslamadan 6nce ara¢ herhangi bir destek standindan
ctkmali, dort tekerlegi yerde olmali ve diger tim isler
durdurulmali ve icinde hig kimse bulunmamalidir.

-ideal olarak yakit ikmali, elle tutulan kaplardan ziyade
elle pompalanarak yapilmalidir.

«Etkinlikten sonra
alanindan ¢ikariimalhdir.

tim bos konteynerler servis

-Benzin sadece yakit olarak kullanilacaktir, baska
amacglar icin kullanilamaz.

-Tum arag yakit ikmali agik havada yapilacaktir. Sigara
icmek ve diger tutusturucu kaynaklar yasaklanmali ve
bir yangin séndiriictiyle birlikte hazirda bekleyen bir
operatorle glivenli bir alan olusturulmalidir.

*Yangin sonduricilerle bekleyenler de dahil olmak
Uzere yakit ikmali yapanlar, eldiven ve g6z korumasi dahil
koruyucu giysiler giydiklerinden emin olmalidir




ACIL DURUM YONETIMI

Acil durum plani, olayla iliskili risklere gére uyarlanmali
ve sunlarticermelidir:

«Kontroldeki kisi
+Dokiilme veya yangin durumunda yapilmasi gerekenler

+Acil bir durumla basa ¢cikmak igin iletisim yontemleri ve
prosedirleri

+Acil servislerle iletisime gecilmesi icin diizenleme.
3.13 OZEL TEST iCiN ONERILER

Bir ralli aracini 6zel bir etapta yaris temposunda gérmek
her zaman heyecan verici bir deneyimdir. Takim test
glinlerine erisebilen ralli hayranlari, buyiik olasilikla gergek
bir ralliden daha az kalabalik bir ortamda, araci ve pilotunu
glin boyunca birgok kez goreceklerini bilirler.

Ralli Test Organizatorleri, saha tzerinde kontrol sahibi
olabilmek, herkes icin giivenligi artirmak ve sporumuzu
korumak icin seyirci erisimini, gérintileme alanlarini ve
kontrolu test 6ncesi planlamalarina dahil etmelidir.

TOSFED, Test Organizatorlerinin ralli 6zel testleri sirasinda
glivenligi artirmalarina yardimc olacak bir Kilavuz
yayinlamistir. Bunun igin gelistirilen yonergeler tim ralli
testleriile ilgilidir.

Bir kaza riski, yarisma esnasinda oldugu kadar test siiriist
esnasinda da yiksektir. Bir ralli aracinin hizla sirildigi
her yerde bir kaza olma riskinin oldugu kabul edilmelidir.

Tum 6zel testler asagidakileri planlamalidir:
«Ambulans ve saglk gorevlilerinin katilimi

«Test yolunun starti, finisi ve tim yollarini glivence altina
alabilmek icin gdzetmenler konttrolli gecis hakkina
sahiptir.

«Test alanina yaklasirken start, finis ve tum erisim
yollarindaki uyari isaretleri. Test alanina yaklasan herkes,
test yoluna varmadan 6nce bu uyari isaretlerinden en az
G¢lini gegcmelidir/gérmelidir.

«Etap start, finisi ve herhangi bir erisim yolu arasindaki
telsiz iletisimi.

«Seyirci bolgeleri, seyirci erisimi ve gegilmez alanlar igin
planlar.

Ralli Testleri icin asagidaki guivenlik kontrol listesi, tiim test
organizatorlerinin giindeme getirilen noktalar dikkate
aldiklarindan ve hareket ettiklerinden emin olmalari icin
harika bir kilavuzdur.

TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU 47



’ ;gg TURKIYE OTOMOBIL
SPORLARI FEDERASYONU

VENLIK KONTROL LiSTESI

| UYARI \

Bu dokiimanin amaci, 6zel test siiriisiintiz baslamadan 6nce tiim giivenlik 6nlemlerinin alindigindan emin olmaktir.
Etap, Ralli Test Giivenlik Esaslarina ve TOSFED Ralli Glvenlik Esaslarina gore planlanmalidir.

=
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Lutfen takiminiz ve test organizatorii ile birlikte her test giini igin ayr ayri olmak tizere test stiristinden 6nce Ralli Test
Glvenlik Kontrol Listesi'ni doldurunuz.

Test bitis zamanini takiben 5 is giinii icinde Ralli Test Giivenlik Kontrol Listesini doldurarak TOSFED Sportif
Direktorliige iletiniz.

| MARKA / TAKIM / YARISMACI BILGILERI \

Guvenlik ve Test Surtslerinden Sorumlu Kisi
Adi Soyadi | |

Tel No | |

Test Esnasinda Iletisim Saglanacak
Adi Soyadi B |

Tel No B |

| TEST ORGANIZATOR BILGILERI \

Kuliip Adi
Adres

Tel No

Sehir

Guivenlik ve Test Surtslerinden Sorumlu Kisi
Adi Soyadi o |
Tel No | |

Test Esnasinda Iletisim Saglanacak Kisi
Adi Soyadi . |

Tel No o |

| TEST BILGILERI \

Sehir

Test Glizergaht
Yol Zemini
Km.

ilge

| TOPLAM ARAG SAYISI \

Sinif 2| Sinif 3¢ Sinif 4:] Sinif 5

Diger:
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TURKiIYE OTOMOBIL
0 ;gg SPORLARI FEDERASYONU

ENLiK KONTROL LiSTESI
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| GUVENLIK KONTROL LiSTESININ TEST SURUSU ONCESi DOLDURULMASI GEREKMEKTEDIR. \

Litfen takiminiz ve test organizator temsilcisi ile birlikte her test gtinii icin ayr ayri olmak izere
1. Sayfada da belirtildigi gibi test stirisinden 6nce Ralli Test Gtivenlik Kontrol Listesi'ni doldurunuz.
Test glizergah harita numarasi

(“Yukarida bulunan detayl test glizergah Haritasi #”) : 1

Test Tarihi : Test Bitis Saati I
Test Baslangig Saati : Acil Durum Numarasi : |:|

En Yakin Hastane 8 Yerinde Bul

Gozetmen Sayisi 8
Haritada Belirtilen Toplam EkstraTelsizSayisi/Batarya:[ |
Gozetmen Sayisi 8

Ekstra Gozetmen Sayisi
Ekstra Telsiz Sayisi/Batarya :
Telsiz Sayist 3

Guvenlik kontrol listesini doldururken, ilk test stiriistinden énce, 1. sayfada belirtildigi gibi, takiminiz ve test
organizatorii temsilcisi ile starttan finise, kapali yol isaretlerine kadar olan etabi gegmek igin yeterli zamaniniz

oldugundan emin olun.

Eksik bir sey olmasi durumunda, lutfen testlere baglamadan énce yedek planiniz oldugundan emin olun ve eksiklikleri
gozlemleriniz boltimiinde belirtin.

D Test organizatorii tarafindan usulline D Biitlin gézetmenler Yelekli / Diidiik

uygun olarak alinan resmi belgeler ve yetkiler L
D Biitlin g6zetmen noktalarinda kirmizi bayrak

[] Gozetmen brifingleri o .
D Seyirci alanlari igin uygun bantlama

D Her gézetmen igin telsiz
D Finish alani kapatma genel uyari isaretleri

D Kamuya agik degil tabelasi
[ ] Kolluk Kuvvetleri hazr (Polis Jandarma vs.)
D Tiim kavsaklar gtivenli bir sekilde kapali

[ "] Doktor / Ambulans gérevlileri hazir

D Start alani kapatma genel uyari isaretleri

D Buitiin gozetmenler belirlenmis glvenli yerlerinde

Lutfen, 6zellikle uzun bir test strlisti veya 6gle yemegdi molasindan sonra, araglarin testte olmadigi zaman araliginda
gozetmenlerin hareket etme ihtimalleri yiiksek olabileceginden, listeyi test siiresince, gtin icinde birkag kez gézden
gegirin.

Test stiresince, hi¢ beklenmeyecek bir sekilde glizergah lzerinde belirme ihtimali olan insanlar olabileceginden alanin
kontroltinl glin boyunca saglayin.
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3.14 CEVRE POLITIKASI
https://www.tosfed.org.tr/tosfed-cevre-politikasi/

Etkinlikler icin bir Cevre Sampiyonu belirlenmeli
ve cevresel etkinin ve strdirilebilirligin her eylemde
dikkate alinmasini saglamak icin etkinlik ekibinin
kidemli Gyelerinin desteg@ini ve taahhidini saglamaya
calismalidir.

Birincil hedef, cevre yonetimi konularinda farkindaligi
artirmak ve cesitli TOSFED paydaslar tarafindan cevresel
girisimlerin benimsenmesini kolaylastirmak icin rehberlik
saglamaktir.

TOSFED, bu hedefe ulasmak icin ¢ok kademeli bir
strateji uygulamistir:

«ilk olarak, uygulama cercevesini en iyi sekilde
saglamistir;

«ikinci olarak, TOSFED, c¢erceveyi benimsemek
isteyen paydaslar icin bir akreditasyon kilavuz belgesi
olusturmustur;

«Uglincti  olarak, paydaslarin cevresel performans

agisindan temel seviyelerini tespit etmelerine ve ayni
cevresel

zamanda performans seviyelerini artirma
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gerekliliklerini belirlemelerine olanak saglayacak bir
akreditasyon kontrol listesi gelistirmistir; ve

«Son olarak, TOSFED, referans kolayligi igin kilavuzun
farkli paydaslari hedefleyen bir 6zet versiyonunu
hazirlamstir.

TOSFED'in Cevre igin Eylem stratejisi ile ilgili bir dizi
yayinin parcasi olan bu belgeler, motor sporlarinda Cevre
Yonetimindeki en iyi uygulamalara odaklanmaktadir.
Diinya capindaki motor sporlar paydaslari tarafindan
kuruluslarinda gevre yonetimini tanitmak veya gelistirmek
icin bir sablon olarak kullanilmak tizere tasarlanmistir.

3.15 ENGELLILIK VE ERISILEBILIRLIK

Tdm yansmacilarin, yetkililerin, goéndallilerin  ve
seyircilerin spora gtivenli ve dikkatli bir sekilde
erisebilmelerini ve spordan keyif alabilmelerini saglamak
icin tim gerekli degerlendirmeler yapilmalidir.

Yetkililer, gondilliler ve seyirciler icin, etkinlik tarafindan
planlanan her seyin erisilebilirligi 6n planda olmalidir.

ISC'nin Ek L'nin 10 ve 11. Maddeleri, yarismacilar icin bu
konudaki diizenleme detaylarini vermektedir.




4. OZEL ETAP SECIMmi

4.1 Ozel Etap Secimi

4.2 Start, Finish & Stop Cizgileri

4.3 Risklerin Belirlenmesi

4.4 Metal Bariyerler ve Diger Tehlikeler



| 4. ZEL ETAPLARIN SECIiMi

4.1 OZEL ETAP SECIMi

Ozel etaplarin secimi; yarnismacilar, gézetmenler,
seyirciler, medya, halk ve genel olay gtivenligi icin ¢ok
onemlidir.

Bir etabl neyin uygun veya uygunsuz yaptigina dair
basit bir kriter yoktur. Etabin hangi yonde aktigina, giiniin
saatine veya yilin mevsimine bagl olarak bile degisebilir.

Bir cok 6zel etap se¢imi bir belgeden degil, deneyim ve
bilgiyle yapilir.

Bu bolimin amaci, 6zel bir etap secerken alinan
kararlara agirlik kazandirmaktir.

GECMISTE KULLANILMIS OLAN OZEL BiR ETABIN
YENIDEN SECiMi

«Etap secimi s6z konusu oldugunda etkinlik
organizatorleri i¢in hangi araglar mevcut?
«Etabi her iki yonde de gecilmesi daha 0&nce

deneyimlenmis mi?

+Elimizde daha 6nce gecilmis olan etapla alakal hangi
bilgiler var?

«Onceki calismalardan ézel etap boyunca hizlar élcen
veriler var mi?

-Ortalama hiz, herhangi bir secimde dikkate alinmasi
gereken bir husus olmasina ragmen, 6zel bir etabin
uygunlugunun bir géstergesi degildir.

+Yiksek hiz noktalari var mi? Bu alanlar uzun sireli
yuksek hizli mi?

«Yarisan otomobillerden alinan bir GPS doklimani var
mi?

TARIHSEL OLARAK, BU ETABIN GEGILMESI DENEYiMI
NASILDIR?

+Gegmiste yariscilarin dahil oldugu bir olay yasandi mi?

«Onceki Giivenlik Delegesinin raporlarindan hangi
bilgiler mevcut?

+Bu konumdaki izleyici deneyimi hakkinda hangi bilgiler
var?
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—Etaba dogru giderken ki yolda ve etap cikisindaki trafik
yonetimi nasildi?

—Asiri kalabalik var miydi?

—Herhangi bir yaralanma oldu mu - tékezleme veya
dusme?

-Yarisan otomobiller ve seyirciler arasinda kil payi
kurtulma durumu yasandi mi?

-Seyirciler belirlenmis alanlarindan  beklenmedik

yerlere tasti mi?

«Etap sorumlulari ve gozetmenlerde etap hakkinda
hangi bilgiler var?

GUZERGAH YENi BOLUMUNU OZEL ETAP OLARAK
DEGERLENDIRMEKTEDIR.

Asagidaki liste ayrintili degildir, ancak yeni bir 6zel etaba
bakarken g6z éniinde bulundurulmasi gereken hususlarin
bir gostergesidir.

«Onerilen ézel etap ne uzunlukta olacak?

«Ralliye sportif ve tanitim ozelliklerini katacak bir yol
mu?

«Yarismacilar, MIV, ambulans ve kurtarma Uniteleri icin
erisim yollar uygun mu?

«Seyirci erisim yollan ylksek trafik akislari icin kabul
edilebilir mi?

-Beklenen seyirci sayilari icin uygun otopark var mi?

«Tahsis edilen seyirci izleme alanlari hangi kapasiteyi
kabul edebilir?

KARANLIKTA OZEL ETAP GECMEK.
Bir 'Gece Etabr', (sabahin erken saatlerinde veya aksam

geg saatlerde, karanlik saatlerde yurutilen) icin planlama
islemine ek hususlar uygulanmalidir.

«Seyirci yuriyls yolu erisim yollari, otopark alanlarindan
erisim  yollarini  aydinlatmak icin  aydinlatmadan
faydalanmalidir.

-Gozetmenlerin pozisyonlarini vurgulamak igin yansitici
tabardlari olmalidir.



+Ozel etap zaman kontroli, start ve stop kontrollerinde
bu alanlar igin elektrikli isiklarin olmasi gerekir.

«Telsizli 6zel etaptaki kavsaklar, telsiz operatorlerinin
o yerden gecen otomobilin yarisma numarasini
izleyebilmesi icin ralli trafigi yontinde aydinlatiimalidir.

+Gozetmen mahallerinde mesale bulundurulmalidir.

“Tum MIV ve kurtarma araglarinin, herhangi bir kurtarma
veya kurtarma operasyonunda kendilerine yardimci
olmasiigin tasinabilir aydinlatma tniteleri tasimasi gerekir.

+Yarisan araclar tarafindan kullanilan gticli yaris isiklari
nedeniyle strlclniin gozini kamastirabilecek yiiksek
diizeyde yansitici etap isaretleri veya halka acik yol
isaretlerinin kullaniminda dikkate alinmasi gerekir.

+Bir Brifing sirasinda yarismacilara, ralli aracinin durdugu
veya Ozel etabi terk ettigi yerden en az 50 m 6nce yansitici
kirmizi ti¢geni yerlestirmenin dnemi hatirlatiimahdir.

SU TEHLIKELERI

Goller, deniz, havuzlar ve barajlar, 06zel etaplar
planlanirken 6nemli risk alanlari olusturur.

Rakip bir aracinin bir gézetmen tarafindan goriilmeyen
bir su tehlikesine girme riski dnemlidir.

Murettebatin su altinda kaldiginda aragta mahsur kalma
riski cok 6nemlidir.

ideal olarak, planlanan herhangi bir rota, bir etkinlik
boyunca herhangi bir su tehlikesinden kaginilmalidir.
Bunun tamamen mimkin olmayabilecegi kabul
edilmektedir, bu nedenle tiim risk azaltma dnlemlerinin
alindigindan emin olmak icin dnlemler alinmalidir.

-Suyun 6zel etaba yakinhgi nedir?

Yarisan bir aracin suya ulasmasini engelleyen dogal
engeller var mi?

«Yarismacilarin suya bitisik alana yaklagmalari hizi nasil,
yuksek hizla mi veya dustik hizla mi?

:Su ne kadar derin? Ara¢ tamamen su altinda kalir mi?

«Etkinlik, 6zel etap boyunca dalgiclarin ve bir teknenin
yerinde olmasini ayarlayabilir mi?

Eger oyleyse, bu dalgiclar calismalari gerektiginde
ruzgar, firtinalar nedeniyle kisitlanir mi?

Organizatdriin, varsa bu isletim kisitlamalarini bilmesi
gerekir.

+Araglarin etap yolundan ayrilmasini engellemek igin su
etrafindaki alani korumak mimkiin madur?

Toprak setler, beton bariyerler, bu alanlar igin
planlanabilecek koruma 6rnekleridir.

Bir su tehlikesinin yaninda karanlikta bir etap kosulmasi
uygun olmaz olarak kabul edilir.

Tum yarisan otomobillerde, aracin kokpitinde hem
pilotun hem de co-pilotun kolayca erisebilecedi cekic
ucunu iceren bir kosum kesme aleti bulunmalidir.
Mirettebattan herhangi birinin yarisma koltuguna
baghyken buna ulasabilmesini saglamak igin iki kesici alet
gerekli olabilir.

SEYIRCILERI GOZLEMLEMEK iCiN OZEL ETAP SECIMI

Seyirci konumlari icin dikkate alinmasi gereken &geler
sunlardir:

«Yikseltilmis izleme platformu
«Goruntlleme alaninin derinligi
«Otoparklardan erisim nasildir?

-Bolgenin bir gegis noktasina ihtiyaci var mi? Eger varsa,
bunu bulmak icin glvenli bir alan var mi?

«Seyirciler icin seyirci alani cevresinde dogal koruma var
mi?

«Araglarin bu alana yaklasma hizlari nelerdir?

«Etap ters yonde kosulursa seyirci alani o kadar guvenli
midir?

«Seyirci erisim noktasi yarismaci kagis yolu ile ¢akisiyor
mu?

90° DERECE DONUSLER
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Bir virajin disi; seyircilerin, goézetmenlerin veya

medyanin 6zel bir etabi izlemek icin ayakta durmasi icin
her zaman yasak bir alan olarak kabul edilir.

Ancak alanin dogal topografyasi izin veriyorsa bu
kuralin istisnalari vardir. Kosenin dis tarafi yaklasik 3 metre
yuksekliginde dik bir banket ise, banket tepede duranlara
koruma saglayacaktir.

Seyircinin kayma riskini azaltmak icin seyirci alaninin
etrafina kenardan en az 1 metre geriye bant ¢ekilmesi
gerekecektir.

Banketin, kontrolden ¢ikan herhangi bir araca rampa
olamamasiicin, 6zel etaba dik bir ytkselti olmasi gerekiyor.

KIVRIMLI VIRAJLAR

Bir virajin disi, seyircilerin, gozetmenlerin veya
medyanin 6zel bir etabi izlemek icin ayakta durmasi igin
her zaman yasak bir alan olarak kabul edilir.
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Ancak alanin dogal topografyasi izin veriyorsa bu
kuralinistisnalari vardir.

Koésenin dis tarafi yaklasik 3 metre ylksekliginde dik bir
banket ise, banket tepede duranlara koruma saglayacaktir.

Seyircinin kayma riskini azaltmak igin seyirci alaninin
etrafina kenardan en az 1 metre geriye bant ¢ekilmesi
gerekecektir.

Banketin, kontrolden c¢ikan herhangi bir araca
rampa olmamasi igin, 6zel etabi dik bir yiikselti olmasi
gerekmektedir.

Bu tir bir virajda, yarisan otomobilin sicramasina veya
"hafif gitmesine" neden olabilecek ve viraja varmadan
once sarsilmasina neden olabilecek bir tepe tarafindan
devam edilmemesi 6nemlidir

DUZ YOL VE T KAVSAGI
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Diger turdeki virajlarin gereksinimleri g6z ©niine
alindiginda, ralli rotasinin sola veya saga dondugu bir

T-kavsak, 6zel etaplarin diizenli bir 6zelligi ve seyirciler igin
dogal bir cazibe noktasidir.

T- Kavsagin Diiz karsisindaki alan herkes icin yasak bir
alanolmalivealan 100 m bos hale getirilmelidir. Seyircilerin
kavsagin icinde, tepeye yakin bir yerde durmalarina izin
verilecekse, asagidakiler dikkate alinmalidir:

-Virajin ici ralli araci tarafindan "kesilebilir" mi?

-Bir ara¢ kavsak icin fren yaparken kontroliini
kaybedebilir ve virajin icine girebilir mi?

-Yaklasimin i¢ bolgesinde dogal banket, koruma var mi?

RALLI GUZERGAHINDAN ONUNDE YOL OLAN Y
KAVSAGI

)
)

Diger tirdeki virajlarin gereklilikleri g6z ©&nine
alindiginda, ralli rotasinin kavsakta sola veya saga gittigi
bir Y kavsagi, 6zel etaplarin diizenli bir 6zelligi ve seyirciler
icin dogal bir cazibe noktasidir.

Ralli rotasinin sagindan ¢ikan yaris etabi disinda kalan
yol herkes icin yasak bir alan olmali ve alan 100 m bos hale
getirilmelidir.

Seyircilerin kavsagin icinde, tepeye yakin bir yerde
durmalarina izin  verilecekse, asagidakiler dikkate
alinmalidir:
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-Virajin ici ralli araci tarafindan "kesilebilir" mi?

-Bir ara¢ kavsak icin fren yaparken kontrolinu
kaybedebilir ve virajin icine girebilir mi?

-Yaklagimin i¢ bolgesinde dogal banket, koruma var mi?
S-TiPi VIRA)J

Ralli rotasinin sola ve saga ya da tam tersi oldugu
durumlarda, alan her bir virajin hem ici tarafi hem de dis
tarafi korunmalidir.

Arazinin topografyasina bagli olarak, otomobillerin
virajlari 'diizlestirme’ ihtimali olabilir veya virajlar
bir tepenin arkasindaysa, araclar bu bdlimden
ziplayabilir/'hafif' ve dengesiz olabilir.

Ancak alanin dogal topografyasi izin veriyorsa bu
kuralin istisnalari vardir.

Kosenin dis tarafi yaklasik 3 metre yuksekliginde dik bir
banket ise, banket tepede duranlara koruma saglayacaktir.

Seyircinin kayma riskini azaltmak igin seyirci alaninin
etrafina kenardan en az 1 metre geriye bant ¢ekilmesi
gerekecektir.

Banketin, kontrolden c¢ikan herhangi bir araca
rampa olmamasi icin, 6zel etabi dik bir yikselti olmasi
gerekmektedir.

X- KAVSAKLAR, DUZ YOLLAR
| N |
)
4
L

Kavsaklarin cikisi, seyircilere yonelik riski azaltmak igin
onlem alinmasi gereken bir alandir.

Genel olarak diiz gidis dogasi g6z éniine alindiginda,
ara¢ hizlar yiksek olabilir, yolda aracin dengesini
bozabilecek ve ¢ikisi dengesiz hale getirecek bir egim veya
tepe olmasi muhtemeldir.

Tlm personelin bu kavsaklari
alanlarinda olmalari yasaklanmalidir.

cevreleyen kagis

Oniinde hatali yansan bir araci  durdurabilecek
herhangi bir engel yoksa yasak alan en az 50 m olmalidir.
Seyircilerin, kavsaklarin soluna veya sagina ¢ikan yollarin
30 myakininda durmasina izin verilmeyecektir.



RALLI GUZERGAHLARININ ARKASINDA YOL OLAN Y
KAVSAGI

N

Diger tirdeki virajlarin gereklilikleri g6z ©&niine
alindiginda, ralli rotasinin kavsakta sola veya saga gittigi
bir Y kavsagi, 6zel etaplarin diizenli bir 6zelligi ve seyirciler
icin dogal bir cazibe noktasidir.

Ralli rotasinin disinda olan sol veya sag taraftaki disi
olan yol, etap kenarindan 15m'lik kisa bos bir girilmez alan
sonrasinda seyircilerin izleyebilecegi bir yerdir.

Kavsagin dist, 90°'lik bir viraj iin tarif edilen yiikseklikte
olmadigi siirece, tlim seyirciler, gézetmenler ve medya icin
yasak bir alan olmalidir.

CREST /JUMP

Araclarin ziplayabilecedi veya ucabilecegi bir tepe, en
muhtesem manzara olabilir.

Risk unsuru, araglarin tepe/atlayistan sonra indiklerinde
nasil davranacaklarinin 6ngérilemeyen dogasidir.

Bir sicramanin ardindan 100 m'lik alan, araclarin inecegi
alanin soluna/sagina 6nemli bir mesafe birakilarak bos
olmalidir.

Etap glizergahi ile seyircilerin yerlestirilecegi yer
arasinda engeller varsa bu alan daraltilabilir.

Uzaktan  kumandali  kameralar etap tarafina
yerlestirilebilir olsa da, bu cevrede hicbir medyaya da izin
verilmeyecektir.

Atlamayi takip eden alanin her iki tarafinda ytksek
banketler yoksa veya 6zel etaptan birkag metre geride
adaclarla cevrili degilse, yasak bolge istisnasina izin
verilmeyecektir.

OZEL BIR ETABIN UYGUNLUGUNU DEGERLENDIRMEK
ICIN VERILERI KULLANMA

Daha 6nce yurutilen 6zel etaplardan geg¢mis bilgilerin
kullaniimasinin, bir etabin bir etkinlige uygunlugunu
analiz etmeye nasil yardimci olabilecegini ayrintili olarak
acikladik.

Herhangi bir yol hakkinda, ralli igin uygunlugunu
degerlendirmeye yardimci olabilecek veri saglayabilen bir
teknoloji var.

Boyle bir secenek Jemba Sistemidir.

Jemba Sistemi, herhangi bir 6zel etabin arazisini
kaydeder; egimler, cukurlar, virajlar ve tepeler.

Yol arazisi - toprak veya asfalt - kaydedildikten sonra,
bu etabi hizli bir sekilde ne tir bir aracin gegeceginin
(historik bir arag, bir Ralli 2 olabilir) ayrintilarini yiiklemek
mumkundiir.

Bu daha sonra etap icin ortalama hiz, en yuksek hiz
alanlari ve hizdan en sert frenlemeyi iceren alanlar
hakkinda ayrintil bilgi verecektir.

Asagidaki Google Earth izi, bu 6zel asamadaki hiz
degisikliklerini gosterir.

Renkler asagidaki anlamlara sahiptir.
Mor - 150 km/saatin (izerinde

Kirmizi — 90 km/s tizeri
Sart - 75-90kph

Bu iz, organizatorlerin yolun herhangi bir bélimundeki
yuksek hizl bolgeleri kolayca tanimlamasini saglayabilir.

Karar daha sonra alinabilir; hiz gereksiz bir risk mi
olusturuyor, etap sikan gibi bazi hiz azaltma 6nlemleri
gerektiriyor mu, yoksa o boélgedeki araziye gore kabul
edilebilir mi?

Jemba sistemi ayrica kullanicinin her kdseyi en ince
ayrintisina kadar analiz etmesine olanak tanir. Herhangi bir
virajda maksimum viraj alma hizinin ne olacagini gérmek
mimkinddir.

Bu, gelecek yillar igcin 6grenmeleri gelistirmek igin
Onerilen seyirci alanlan etrafinda veya bir etaptaki
herhangi bir olayl takip ederek incelenebilecek bir
ayrintidir.,

Jemba sistemi tarafindan elde edilen verilerin hiz
azaltma onlemleri eklemek icin nasil kullanildigina ve
bunun 6zel bir etap suresinde yaratabilecegi farka iliskin
bazi 6rnekler ilerleyen sayfalarda gosterilmektedir.
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YARIS ONCESi HAZIRLIK ORNEK

A

O Stop ¢izgisine kadar olan etap uzunlugu: 13,25 km1
Rakim: 944-1419 (fark: 764m)

D Stop Cizgisi ne kadar etap uzunlugu: 13.73 km 1000

Q Etapta maksimum hiz: 191 KPH (konum: 2614)
Tahmini etap suresi: 6:39

Etapta tahmini ortalama hiz: 119 KPH

Sikan olmadan eklendi.

Tahmini etap suresi: 6:32

Etapta tahmini ortalama hiz: 120 KPH

Stop 6ncesi fren mesafesi marji: 264 *1000 km

(mevcut fren mesafesinin kullanimi: %12)
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SS2-4.911 KMS'DE SIKAN

SS 2 Onerilerden 6nce hizizleme

TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU

$S2 - Onerilerden sonra hizizleme

SS 2. ilk anketimiz ortalama 120 KPH hizi gésterdi.
Bu, etabi ortalama hiz mevzuatina gore riske sokar.
IIk teklifimiz, 4.911 KMS'de 41ii Sikan eklemektir.
Bu, ortalama hizi 1,6 KPH azaltacaktir.

En iyi etki icin daha yavas donise yaklasirken soldaki
cebi 6neriyoruz, (soldaki hiz izlerine bakin)

Ayrica baraja yaklasirken bir bariyer sistemi ile
araglari sagda tutmak icin ¢aba harcanmasi gerektigini
distinlyoruz.

Bu, araglari yavaslatacak ama ayni zamanda araclan diiz
tutarak baraja giriste de yardimci olacaktir.

Bu 6nlem ayrica etabin ortalama hizini birkag¢ saniye
azaltmaya yardimci olacaktir.

Uygun bir yer uygunsa, Flying Finish'i biraz geriye
tasimayi da diisinmek faydali olabilir.

Esas olarak o civardaki yolun hizli dogasi nedeniyledir.

Sadece rehberlik igin.



Sadece rehberlik igin.
SS 1-4-7 - 7,37 VE 8,6.KM’DE ONERILEN SiIKANLAR

SS 1-4-7 - Bu etap ¢ok az diizenleme gerektirir ve 8,6
Km'de hizi diistirmek icin bir sikan tavsiye ediyoruz. Ek
olarak havuzlu kavsaktan 7,37 Km 6nce guvenlik sikanini
ekledik.

Ayrica Finis'i 14,9 km'ye, Stop’u da kavsakta 15,2 km'ye
(goris hatti ile 300 m'nin biraz Gzerinde) aldik. Start ana
yoldan 1,17 Km, varis 0.9'da.

Finish*S§

Onerilerden sonra hizizleme

Sadece rehberlik icin.

Sadece rehberlik icin

DENEME SURUSU / SHAKEDOWN

Shakedown, etkinlik baslamadan 6nce yapilabilecek
ozel bir asamadir. Diger 6zel etaplarla ayni guvenlik
hususlari ve sektor sayisi ile ele alinmahdir.

Yarisan araclar kisa bir sure icinde birden fazla kez
gorme firsatioldugu igin, Shakedown 6zel etabinda seyirci
sayilari daha yiiksek olabilir. Bu nedenle, Siiper Ozel etaba
benzer bir seyirci dinamigine sahiptir ve ek kalabalik
seyirci kontrol 6nlemleri gerektirebilir.
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Glvenlik araglar, gerektiginde seyirci yodnetimine
yardimci olmak igin ara sira etaba girmeye hazir olmalidir.

Shakedown, medikal miidahale testi yapmak icin de iyi
bir firsattir.

KAVSAKLARIN KAPATILMASI - PILOT iCIN

Tum Kavsaklar, pilotlara dogru siris yonUni
gosteren, "beyin zayiflamasi" durumunda anlasiimasi
kolay, kullanilmayan yolun ortasina yerlestirilmis, ancak
yeterince yakin olmayan, uluslararasi kabul gérmus bir
isaretle (zebra/chevron) isaretlenmelidir. Etabin kenarina
araclar veya cakil (taslar) carpabilir.

Kapali yollari isaretlemek icin kullanilabilecek bir isaret
ornegi:

>

ERISiM YOLLARININ KAPATILMASI - SEYIRCILER,
GOZETMENLER, MEDYA, GENEL KAMU iCiN

« Seyircilerin, gézetmenlerin ve medyanin iyi bir sekilde
geride kalmasini saglamak icin tiim erisim yollari SS'nin
kenarindan 50 m uzaklikta bantla kapatiimalidir.

Tekdizelik icin bu, kirmizi/beyaz renkli bir bant
olmalidir.

.izleyiciler sag ve soldan givenli alanlara

yonlendirilmelidir.

Seyircilerin veya genel halktan kisilerin SS'ye girme
olasihiginin bulundugu herhangi bir erisim yolunda veya
kavsakta her zaman bir gézetmen bulunmalidir.

izleyiciler icin  potansiyel riskleri  belirlemek,
etkinliginizde izleyicileri yonetmenin ilk adimidir ve
glivenli bir organizasyon yirtitmek icin esastir.

Glizergah sonlandiriimadan &nce, yerel ¢ok deneyimli
bir pilotun veya co-pilotun etaplardan gecerek, algilanan
yuksek riskli bolgelerin  belirlenmesine ve yarisma
ekiplerine not edilmesine yardimci olmasi dnerilir.

Asagidakiler gibi ylksek riskli alanlari korumanin birgok
yolu vardir:

*Saman balyalari (6nerilen ¢ap1 1 m'den biiyik yuvarlak
veya kare)

-Beton bariyerler

+Kum banketi

“Toprak set

+Plastik dolgulu su bariyerleri
-Bagli lastiklerin duvari

Acik, 6nemli bir dustisiin oldugu durumlarda, alternatif
bir rotanin mevcut olup olmadigini degerlendirin veya
yarismacilarin izleyecekleri dogru rotayi net bir sekilde
gorebilmelerini saglamak icin renkli ag seklinde rota
tanimi saglayin.

4.2 START, FINISH & STOP CiZGILERI
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START CiZGisi

Ozel etaplar, aracin start cizgisine yerlestirilmesiyle
baslar. Etap Start alani, asagidaki araclarin bulunacagi
kadar genis olmalidir:

-Doktor
MIV
FIV

+Gozetmen cadiri

Acil durum ekipleri, en basindan itibaren 6zel etaba
acik erisime sahip olmalidir, bu nedenle yardimci araglari
hareket ettirmek zorunda kalmadan hizli hareket etmeleri
icin alan mevcut olmalidir.

FLYING FINISH - FF

Flying Finish'in amaci, &zel etabin bitis zamanini
kaydetmektir. Rallinin belirli bir etabinin zaman 6l¢iimi
yapildigindan, konumunun dikkatli bir sekilde ele alinmasi
gerekir.

FF'in konumu, yarismaci icin bir meydan okuma veya
test olmamalidir. Konumun diiz olmasi veya kesinlikle FF
¢izgisini' hemen takip eden bir viraj OLMAMALIDIR. Bir
yarismaci FF "noktasindan" geger ge¢mez gazi kesebilir
ve bu, otomobilin mekanik tutusunu etkileyebilir.
Mirettebatin  'kapattigi' ve etap boyunca sahip
olduklarindan daha az kavramaiile bir viraj veya tepe agsmak
zorunda kalmalari, herhangi bir ek tehlike, bir kazanin
meydana gelmesi icin bir risk olusturur.

Yarismacinin asiri yavaslamadan veya frenlemeden STOP
Cizgisinde durmasini saglamak icin FF noktasindan STOP
Noktasina en az 200 m mesafe olmalidir.

FF'teki nokta gorevlileri, aracinin  gectigi zamani
kaydedebilmek icin korumali bir alanda olmali ve
ucan taglar tarafindan vurulma veya hatali bir aracin
gidebilecegi bir alanda herhangi bir risk tasimamaldir.
Etap stop noktalariyla ayni hizada olmalari gerekirken, ralli
araclarinin gidecegi yonun ic cizgisinde olmalari gerekir.
Yoldan daha ytiksek bir zeminde ve etap kenarindan en az
3 metre geride olmalari gerekir.

Flying Finish noktasinda bir araca erisim mimkin
olmayabilir.

STOP CiGISi

Araclara, zamanlarini almak icin STOP noktalarinda
durmalidir. Bu zaman, ya zamanlama sistemi araciligiyla
otomatik olarak ya da FF gézetmenlerinden bir telsiz mesaji
aracihigiyla iletilecektir. FF gozetmenleri, yarisan arag
zamani STOP Noktasi gdzetmenlerine bildirirken hangi
kapi numarali araca ait oldugunu gérememis olabilirler, bu
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nedenle STOP noktasi ekibi, herkesin zaman karnelerini
dogru tutmak igin bu bilgilerin FF noktasina

geriiletmelidirler.

STOP Noktasina, ara¢ geldiginde herhangi bir durum
icin gerekli olmasi halinde, yangin sondirticilerin en hizh
ulasilabilecek yerde bulundurulmasi gerekir.

STOP Noktasi, yarisma icin kapali olmayan herhangi bir
ana veya yan yolun 150 m yakininda yer almamalidir.

Bazi etkinliklerde STOP noktasi, 6zel etabi tamamlar
tamamlamaz ekiplerden zaman bilgisi almak isteyen
medyayla mesqul edilebilmektedir. Goézetmenler,
herkesin gorevlerini glivenli ve verimli bir sekilde yerine
getirebilmesi icin araclar gelmeden 6nce medyayla nasil
calismak istediklerini gérismelidir.

4.3 RISKLERIN BERLIRLENMESI

‘Olaylar tarafindan verilen her gecisin arkasinda veya
ozel bir etaba yaklasan veya yakinindaki uyari panolarinda
'"Motor sporlari tehlikeli olabilir' ifadesi yer alir.

Sporumuzla ilgili riskler -rota igin, seyirci izleme igin,
servis alanlarina kadar inceleme igin - fazla olabilir, ancak
sahip oldugumuz ve tim planlamamizin 6niinde olmasi
gereken en 6nemli gérev olan bu riski yonetmektir.

Sagduyu genellikle bu riskleri dogrudan ve planh
bir sekilde yonetir; ancak bu, tim riskleri azaltmak igin
deneyimli ve sorumlu bir etkinlik olduguna dair gtivence
verilmesi gereken yerel makamlari veya arazi sahiplerini
tatmin etmez. Bu nedenle, hepsini belgelemelisiniz.

Asagidaki sorulari her seferinde kendinize sordugunuza
dair kanit sunabilirseniz, bu size yardimci olacaktir:

+Gorevlilerinizin, gondllilerinizin, yarismacilarinizin ve
seyircilerinizin karsilastigi tehlikeler nelerdir?

+Bu tehlikelerin her birine iliskin risk nedir?

«Bir etkinlik olarak halihazirda onlemleri

aliyorsunuz?

hangi

+Bir yaralanma meydana gelirse sonuclari ne kadar ciddi
olacak?

-Baska ne yapilabilir?

izleyiciler icin  potansiyel riskleri  belirlemek,

etkinliginizde izleyicileri yonetmenin ilk adimidir ve

glivenli bir etkinlik yirtitmek icin esastir.

Rota ayarlandiktan sonra degil daha planinizi yaparken
izleyicilere yonelik riskleri g6z 6niinde bulundurmalisiniz.

Etkinlik ve/veya seyirci glivenlik gorevlisi, rota planlama
asamasinda yer almali ve uygun goériintiileme noktalarini,
giris/cikis noktalarini ve otoparki dikkate almalidir.

Etkinliginize katilan izleyicilere yonelik riskleri etkin bir
sekilde yonetmeye calisirken bilinmesi ve planlanmasi
gereken bircok sey vardir. Bunlar asagida belirtilmistir.
Ayrica, etkinligi yurutirken ekibinizin deneyimini, dnceki
yilin etkinliginin bilgisini ve TOSFED Guivenlik Sorumlusu
tarafindan size bildirilen tiim sorunlar kullanmalisiniz.

Popduler izleme noktalarini bilmek icin 6nceki
deneyiminizi kullanin ve seyircileri istediginiz yere
yerlestirmek ve kendilerini uygun olmayan yerlere
yerlestirmemelerini saglamak icin sektér / glvenlik
go6zetmenlerinizin kalabaligin 6niinde konumlandigindan
emin olun.

RISKLERIN BELIRLENMESi VE DEGERLENDIRILMESI

Asagida, risk alanlarini ve izleyiciler igin risk diizeyini
belirlemenize yardimci olacak dikkate alinmasi gereken
bazi hususlar belirtilmistir.

Tum yuksek riskli alanlar, yasaklanmis veya "gitmesi
yasak" alanlar olarak belirlenmelidir. Bu alanlarin disinda,
riskleri uygun bir diizeyde yoénettiginizden emin olmaniz
gerekir. Bir rallide %100 guvenli alanlar olmadigr agiktir
ancak riskleri yonetmek icin uygun adimlari atmaniz
ve riskleri acik¢a ilettiginizden emin olmaniz gerekir.
seyircilere ve etapdeki herkese.

RISKLERI BELIRLEMEYE YARDIMCI OLMASI iCiN
ASAGIDAKILERI DUSUNUN

Onceki yillarda, ézellikle son etkinlikte hangi seyirci
riskleri ve sorunlari ortaya ¢ikti, bunlar nerede ve neden
oldu? izleyiciler tarafindan cekilen mitinginizin sosyal
medya yorumlarini ve ¢evrimici gortintilerini kullanin;

Glizergahta 6zel degerlendirme gerektiren degisiklikler
oldu mu?
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Spesifik bir seyirci alant isletiyor musunuz?

Etkinliginizde seyirci sayisinda bir degisiklik bekliyor
musunuz?

Seyirciler icin rotalara erisim veya planlanan otopark
tesisleri icin planlanan herhangi bir degisiklik var mi?

Onceki yil herhangi bir olay olmussa veya bir olayin
esiginden donulduyse; bu yilki olayin tim etkileri
distnuldd ma?

Hangi hava kosullarini bekliyorsunuz?

Ralli 6ncesi etaplarda yapilan herhangi bir calismanin
etkilerinin farkinda misiniz?

4.4 METAL BARIYERLER VE DIGER TEHLIKELER

Ralli, yarisma disindaki gtinlerde diger yol kullanicilarina
acik olan yollarda/pistlerde gerceklesir. Bu nedenle,
yol kenarina yerlestirilmis, yarismacilar icin tehlike
olusturabilecek, ancak normal yol trafigi icin boyle bir
tehlike olusturmayan veya aslinda yol gtivenligine katkida
bulunan bircok 6ge vardir.

Bariyerler, acikta kalan uglara veya korunan boltimlerin
baslangicina ve sonuna kadar rampali bolimlere sahip
olabilir. Bunlar muhtemelen vyarisan bir araca nifuz
edebilir veya korumak uzere tasarlandiklari tehlikenin
tizerinden bir araci firlatmak icin bir rampa gorevi gorebilir.
Korkuluklarin  bu boéltmlerinin  yarismanin  yaklastigi
ucta buytk bir balya ile korunmasi tavsiye edilir. Balya,
korkulugun ucuna karsi degil, uctan yaklasik 1 metre
uzaga yerlestirilmelidir. Bu, bir darbe durumunda balyaya
biraz hareket saglar ve kabin, balya ve korkuluk tamamen
carptiginda bazi kuvvetlerin emilmesine yardimci olur.

railly ce

FIA Safety De!e_}

Delegado de Sequran
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Ozellikle yolu normal trafige ters yonde kullanirken
ve/veya yiiksek hizli boélimlerde korkuluk bindirme
civatalarina dikkat gosterilmelidir.

Ayni slireg, yarisan bir aracin  yan etkisi ile
sonuglanabilecek bir aciyla yaklasilabilecek kodpri
korkuluklarrigin de gecerli olmalidir. Agikta kalan korkuluk
izerinde bir balyaya sahip olmak, mirettebati korumak
icin darbeye karsi yeterli emilim saglamalidir.

Diger tehlikeler arasinda, bunlar daha sik olarak doganin
tehlikeleri olarak siniflandirilabilir; mitingler icin kullanilan
halka acik yollarin kenarlarinda agaglar, ugurum yizleri,
cikintili kayalar vb. bulunabilir. Etkinlikten 6nce o&zel
etaplardan gegen deneyimli bir pilot/co-pilot kullanmanin
buyuk bir fayda saglayabilecegi yer burasidir. Yaklasan hiz
veya ytizey degisiklikleri nedeniyle tehlike olusturabilecek
alanlari taniyabileceklerdir.

Yine, bu alanlari korumanin en iyi yolu balya veya lastik
kullanmaktir. Herhangi bir etkiyi emmeye yardimci olacak
bir sey. Tum bu koruma &geleri, balyalar, lastikler veya
baska bir sey, kesif gerceklestiginde yerinde olmalidir,
boylece yarismacilar bunlari hiz notlarinda isaretleyebilir.

ate
FIA




Tehlikeler Nelerdir? Kimler nasil zarar gorebilir ? Oncesinde neler yapilmistir?

Varsa, bu riski yonetmek icin Kim tarafindan yapilacak islem ne zamana kadar Tamamlanma tarihi
hangi ek adimlar yapilabilir? islem yapilacak
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5.1 RISK ALANLARI

GUZERGAHIN BELIRLi NOKTALARINDA HANGI
RISKLER VARDIR?

Yiiksek riskler asagidaki noktalarda olabilir

*Yonde buytk degisiklikler;

«Keskin koseler;

+“S" virajlari - yonde cift degisiklik;

+Araclarin inis sirasinda kontrollinii kaybedip yoldan
ayrilabilecegi atlamalarin veya kaslarin hemen lzerinden;

+Cok hizli bir béltimden sonra aldatici viraj;

RISK DEGERLENDIRMENIZDEN SONRA,
TANIMLAMALISINIZ:

«Belirlenmesi gereken yuksek riskli alanlar;
-izleyici izleme alanlari olarak 6zellikle uygun alanlar;

+Glizergahin diger tim alanlarindaki riskleri kontrol
etmek icin uygun énlemler.

Yasaklanmis "harekete gecilmez" alanlar

Bu alanlarin risk degerlendirmelerinizde ve gtivenlik
planinizin bir parcasi olarak gosterilen tim eylemlerde
tanimlanmasi gerekir.

Uygun sekilde deneyimli kisiler tarafindan dikkatli bir
sekilde diizenlenmeleri gerekir.

Gozetmenlerin brifingleri ve egitimleri, aldiginiz risk
yonetimi yaklasiminin ardindaki mantikla birlikte bu
konumlara referans icermelidir.

Ayrica bulunduklari yerdeki belirli durumlari nasil
yoneteceklerinin de farkinda olmalidirlar.

Yasaklanmis bir alana hi¢ kimsenin girmesine izin
verilmemelidir - halk, medya veya gézetmen.

Tum asamayl gozden gecirdikten ve ozellikle seyirci
glivenligi acisindan dikkat edilmesi gereken boltimleri
belirledikten sonra, bu kritik noktalarin biri genel gtivenlik
gereksinimleri, tce kadar akut olmak tizere birden tce
kadar bir 6l¢ekte derecelendirilmesi tavsiye edilir.

KATEGORI 1 - DUSUK RiSK

Etabin dusuk riskli bolimleri, seyircilerin gegemeyecegi
noktalari belirlemek icin uygun sekilde bilgilendirilmis
ve tanimlanmis gozetmenler, bantlar ve isaretler
yerlestirilerek yonetilebilir.

KATEGOR; 2 - ORTA RIiSK

Orta riskli bolimlerse, ek gdézetmenlere ihtiyacin
olabilecegi yerlerdir. Seyircilerin gérevli komutlarina
uymasini saglamak icin, tehlike isaretleri kullanilmali ve
isaretlerle tanimlanan girilmez alanlar olusturulmali ve
alanlar ek jit agi ile sinirlandiriimahidir. Yarismaci araglarin
kagis alanlari bu tur alanlardir.

KATEGORI 3 - YUKSEK RiSK
Yiksek riskli alanlar. Etabin Gzerindeki yluksek zemin
hari¢, tim Kategori 3 alanlarinin Yasak alanlar olarak

tanimlanmasi gerekir. Yiiksek zeminin, herhangi bir riskli
arag icin rampa gorevi gérmeyecegi degerlendirilmelidir.

66 TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU

iz DUSUK ORTA YUKSEK
SURAT SURAT SURAT
Banket ,
Yitksekligi | 1m 2m-3m 3m'den
fazla

Alanin kategori 1 ila 3 risk arasinda olup olmadigina
karar verirken ayni hususlar koselerin acilarina da
verilmelidir.

Virajin ylksek hizli bir yaklasimi var mi, agisi 60
dereceden fazla mi ve pilottan sert frenleme gerektiriyor
mu?

Ekibiniz tarafindan edinilen deneyimli beceri seti
sayesinde bu alanlari ve eldeki riskleri fark edebileceksiniz.

Popiler izleme noktalarini bilmek ve kalabahgin
oniinde olmak icin 6nceki deneyiminizi kullanin.

Yiiksek zemin genellikle daha iyi bir yerdir, bu nedenle
izleyiciler tarafindan kullanilabilecek daha yiksek bir

zeminin belirlenmesi, izleyici alanlarinizi  planlarken
yardimci olur.
Bu alanlar, izleyicilerin gegemeyecegi noktalari

belirlemek icin bant ve isaretlerle uygun sekilde
bilgilendirilmis ve tanimlanmis go6zetmenlerin
yerlestirilmesiyle kolayca yonetilebilir.

Risk degerlendirmenizin belirledigi tiim tehlikeler
bantlanmali ve/veya uygun isaretlere sahip olmalidir. Yaya
yollari, kavsaklar ve kapilar diizenlenmelidir.

Polislerin  park etmesi icin etapde uygun vyerleri
belirlemek isteyeceksiniz.

UNUTMAYIN KONTROL DISINA GIKAN BiR OTOMOBIL
UZUN SURE HAREKET HALINDE KALABILIR. DAIMA
SEYIRCILERIN YOLUN GERISINDE VEYA YUKSEK
YERLERDE, TEHLIKELI NOKTALARDAN  UZAKTA
TUTULDUGUNDAN EMIN OLUN.

5.2 KURULUM SEMALARI

Etap ekiplerinin etabi olay glvenlik planina uygun
olarak hazirlamasina yardimci olmak igin her etap icin
tutarl bir format benimsenmelidir.

Spesifik seyirci alani semalarina dahil edilmesi gereken
bilgiler sunlardir:

«Etap numarasi, adi, ik Yanis

Otomobilinin starti

toplam mesafe,

«Posta numarasi ve Asama Baslangicina olan uzakhk
«Ralli rotasinin yonu

«Seyirci bolgelerine yoldan uzaklik

«Seyirci bolgelerinin yiksekligi

-Gerekli bantlama veya bariyer tiri

«Yasak Alan isaretlerinin yerinin belirtilmesi

«Bu noktanin 6tesinde Seyirci Giremez bildirimi
«Seyirci erisimi igin yon

Tahmini gézetmen sayilari (beklenen tahmini seyirci

sayisina gore bu konumu calistirmaniz gerektigine
inandiginiz sey budur)



+0 konumda degilse, en yakin telsiz noktasinin yoni ve
uzakhigi

«Varsa diger seyirci alanlarina yuriyus yollar
+Herhangi bir 6zel medya konumu (6r. film ekibi)
<Telsiz aracinin yeri

«Kurtarma Konumu

«llk Yardim Yén(i (gerekirse)

«Agirlama

Bir orman rallisinde, rotanin belirli kisimlari boyunca
aga¢ hattini bantlamak yaygin uygulamadir. Birkag
metre, drnedin araglarin ¢amurlu kosullarda kaymasinin
beklendigi yerlerde 6nemli bir fark yaratabilir.

Agag sinirinin durumunu goéz 6niinde bulundurun.
Agacglar her noktada etaba ¢ok yakinsa veya agaglar
birbirinden daha uzaktaysa, ilk aga¢ hattinda bantlama
yetersiz olabilir. Bunun vyerine ikinci agag cizgisinde
bantlama yapilabilir.

Kalabaligin herhangi bir bandi itmesinin muhtemel
oldugu durumlarda, bandi etrafina sarmak icin ip
kullanilabilir veya kalabaligin potansiyel olarak riskli bir
yere dogru ilerlemesini 6nlemek icin plastik ag veya daha
saglam bir bariyer kullanilir.

Rota olusturulduktan sonra, etkinligin baslangi¢ta ne
olduguna dair bir kaydinin olmasi igin bitmis kurulum
diizeninin fotograflarinin veya videolarinin ¢ekilmesi iyi
bir uygulamadir.

Yukaridakilerin timi, katilan seyirci sayisi ile ilgili
olacaktir. Cogu durumda, yukarida agiklanan pozisyonlar
genellikle izleyiciler tarafindan erisilebilir olmayacaktir.
Planin basarisi, seyircileri yonetip kontrol edebilmeye
baglhidir.

Bunu basarmanin en iyi yolu onlardan 6nce orada
olmaktir. Erken gidin ve seyircilerin istediginiz yerde
oldugundan emin olun.
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5.3 BANT RENKLERI

TOSFED Ralli Sampiyonasi'nda, seyircilerin nerede
durmalar gerektigini belirtmek icin yalnizca tek bir renk
bandina standart hale getirmek icin calisiyorlar ve diger
her sey ‘yasak’ alan’ isaretleriile isaretleniyor.

Ancak, bazi Ulkeler heniiz buna hazir degil ve ‘Girilebilir'
ve 'Yasak' alanlarini belirtmek icin hala iki farkli renkte bant
kullaniyor.

YESIL BANT ( iilkede kullanilan resmi renk)

h 4

Gorunir  bir tehlike olusturmayan seyirciler igin
aynilmis bir alani belirtmek icin yesil bant (veya tercihen
jut) kullanilmahdir. Bu seyirci bolgeleri seyircileri igine
alacak sekilde her iki tarafta kapali olmali ve gézetmenler
tarafindan kontrol edilmelidir.

Seyircibolgeleri resmietkinlik programina dahil edilmeli
ve seyircilere bu bolgelere - park yeri, otobusler, vb. erisim
icin mimkiin oldugunca fazla bilgi saglanmahdir. Halk,
yalnizca gézetmenler tarafindan izin verilen ‘izin Verilen
bolgeye' girmeleri gerektigini anlamalidir.

Seyirci alanlarinin 6zel etaplarda nasil isaretlendigine
dair yeni motto “Bant yoksa, halka agik degil”.

Bant renginden bagimsiz olarak herhangi bir bandin
arkasinda durmak ve givenli bir konumda hissetmek
insan dogasidir. Tek, tutarli bir bant renginin kullaniimasi,
yalnizcaizleyicialanivurgulariniizleyicilere durabilecekleri
yerleri belirtmek igin.

izleyici alanlarinin yalnizca bantlanmasiyla ilgili bu
degisiklik, seyircileri etap tarafinda onlardan ne beklendigi
konusunda egitmek icin tutarli bir tanitim kampanyasi
gerektirecektir.

Seyircilerin  bulunmasinin  kabul edilemez oldugu
alanlan isaretlemek icin egitim programinin ilk
asamasinda ‘Girilmez' / Yasak alan isaretleri kullaniimalidir.
Bu isaretlerin kullaniminin, sporun herkesin giivenligine
karsi sorumlu tavrini gdstermede yerel yetkililerle birlikte
ralli organizatérlerine yardimci oldugu da kanitlanmistir.

Tercih edilen bant rengiyesildir. Bazi tilkelerde bu rengin
taninmadigi veya spor musabakalarinda kullaniimasina
izin verilmedigi kabul edilmektedir. Onemli olan, hangi
renk secilirse secilsin, etkinlik boyunca tutarli olmasi ve

halka verilen mesajda tutarli olmasidir.

Ozel etaplardaki tiim kavsaklar, yola erisimi giivence
altina almak icin bantlanmalidir. Bu, 6zel etaplarda
gorilen diger tek bant rengi olmalidir. Bu serit levhaya
benzer kirmizi/beyaz bant olmali ve etaptan 3 metre
geriye yerlestirilmelidir.

Her kavsak gtivenlik ve seyirci erisimi agisindan
degerlendirilmelidir. Bu olasi bir izleyici konumuysa,
yesil, izleyici bandinin kirmizi/beyaz kutu baglantisinin
arkasina yerlestirilmesi gerekir, boylece izleyicinin izleme
konumunun nerede oldugunu agikga gorebilir.

SEYIRCI GUVENLIGI iCIN ONEMLI NOKTALAR

Seyircileri  uyarmak ve gerektiginde yuksek
riskli  yerlerde bulunan seyircilerin  bu alanlardan
uzaklastiriimasini saglamak icin FIA Ek H Madde 5.4.5'te
aciklanan énlemler alinmalidr.

+Glvenlik Planinda herhangi bir yiiksek riskli alan
tanimlanmalidir.  Organizatorler, gerektiginde kamu
diizeni yetkililerinin de yardimiyla, halkin gelmesinden
cok 6nce, Glivenlik Planina uygun olarak tehlikeli bolgeleri
belirlemeli ve sinirlandirmalidir.

Bir 0zel etapla alakal tehlikeli kosullar varsa Yaris
Direktor(, 6zel bir etabin iptal edilmesi igin Yaris Giivenlik
Sorumlusunun, éncii arag ve

«Sifirlarin (ve varsa Guvenlik ve Medikal Delegelerinin)
tavsiyelerini dikkate almalidir.

-Ozel bir etap veya siiper 6zel etap icin cok sayida seyirci
beklendigi zaman, bu seyirciler 6zel araclarla korunmali ve
bu mekan i¢in uygun bir bélge hazirlanmalidir.

-Gorevliler tarafindan starta 30 dakika uyarisi verildikten
sonra seyircilerin 6zel etap glzergahi boyunca hareket
etmesi engellenmelidir.

-Ozel etaplarda kamu giivenligini saglamak icin yeterli
sayida sektor veya glvenlik (polis, asker vb.) bulunmalidir.

«Gozetmenler, FIA H Eki 5.2.6'nci maddesinde tarif
edildigi sekilde bir tabart giymelidirler.

«Seyircilerin aralarinda guivenli hareketine izin verecek
sekilde 6zel etaplar yerlestirilmeli ve programlanmalidir.

«Seyircilerin 6zel etaplara erisimi sadece seyirci
alanlarinda 6nerilmelidir.
https://youtu.be/IshXBw3yPz|
%
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« Acil durum yollari, etaplara giden ana yollarin birlestigi
noktadan itibaren asayis yetkilileri ve/veya gbézetmenler/
glivenlik gorevlileri tarafindan korunmaldir.

TUm erisim yollari 6zel isaretlerle ve ek bilgilerle
belirtilmelidir.

«Mumkin oldugunda, fotografcilarin  bulundugu
alanlarin yakininda medya park alanlar saglanmalidir.
Fotografcilara yardimci olmak ve seyircilerin bu mekanlara
yaklasmasini 6nlemek icin 6zel gérevliler bulunmalidir.

Seyirci  bolgeleri ¢citler veya isaretlerle agikca
isaretlenmelidir. Uygun olan yerlerde, izleyicileri glivenli
alanlarda tutmak icin bu bolgeler yoldan uzak olmalidir.

START VE STOP CiZGILERINi GECMEK

Seyircilerin ilk ralli aracinin hareketinden 30 dakika
once Ozel etap Start ve Stop alanlarindan ge¢melerini
engelleyecek onlemler alinmalidir. Seyirciler, Start ve
Stop alanlarini kullanmadan kendilerine ayrilan alanlara
yonlendirilmelidir.

Seyirciler icin givenlik bilinci mesajlarini eklemeyi
unutmayin. Programiniz da dahil olmak Uzere tim
iletisimlerinizde ve mekan girisinde glivenlik mesajlari
bulunmalidir.

Ayrica, etkinliginiz icin gegerli olan dogru mesajlari
iletmelerini saglamak icin Giivenlik Araci ekiplerinize
net bilgiler saglayin. Hoparlor ile izleyicilere ileteceginiz
mesajlari 6nceden tanimlayin.

5.4 SEYIRCILERLE ILETISIM

izleyicilerinize hangi mesajlari génderiyorsunuz? Ralli
etkinligi organizatorleri olarak, potansiyel izleyicilerin
etkinlikle ilgili bilgilere erismesini saglamak isteyeceksiniz,
ancak ayni zamanda izleyicilerin risklerden haberdar
edilmesinisaglamada da dnemlibirrollntizvar.Seyircilerle
iyi iletisim herkes icin hayati 6nem tasir. Etkinlik 6ncesi
tanitim, genel halkin etkinliginizden haberdar olmasini
ve seyretmeleri diizenlenmis uygun alanlar oldugunu
bilmesini saglamak icin ¢ok &nemlidir. Mesajinizin net
oldugundan ve spor jargonu icermediginden emin olun.
Sectikleri herhangi bir yerden izlemenin kabul edilemez
oldugunu bilmeleri 6nemlidir.
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FIA SAFETY
DELEGATE

Bunu yapmak icin
kullanabilirsiniz.

cesitli iletisim  yontemleri

Asagidakileri g6z 6niinde bulundur:

«Etkinlikten en az birka¢ hafta 6nce web sitenizde
seyirci guvenlik bilgileri de dahil olmak tizere tim bilgileri
bulundurun;

«Yerel arac kultipleri araciligiyla bilgi dagitin;

«Sosyal medyayi kullanin 6rn. Facebook ve twitter;

«Bir program yayinlayin ve yerel olarak kullanilabilir
hale getirin or. etkinlikten 6nce yerel magazalarda ve web
sitenizde;

«Etkinlik 6ncesinde ve sirasinda yerel ticari radyo ve
gazeteleri dahil edin;

«Seyircileri  Erisim  noktalarina/izleyici ~ alanlarina/
otoparklara yonlendirmek icin gbze carpan tabelalari
kullanin;

TOSFED'in  gerekli
kullanin;

kildigi  tlim isaretleri/tabelalar

«Kultiplere 6rnek olay guivenlik videolarina baglantilar
saglayin: https://www.fia.com/Ralli-safety

«Diger yerel kuruluslardan Ralliyi duyurmalarini
yontemleri Uzerine konusun, orn. yerel meclislerde
genellikle web sayfalari ve duyuru panolari bulunur.

Seyirciler icin guvenlik bilinci mesajlarini eklemeyi
unutmayin. Programiniz da dahil olmak Uzere tim
iletisimlerinizde ve mekan girisinde glvenlik mesajlari
bulunmalidir. Her seyirci, 6zel etaba yaklasirken en az g
guvenlik isareti gérme firsatina sahip olmalidir.

Ayrica, etkinliginiz icin gegerli olan dogru mesajlar
iletmelerini saglamak igin Giivenlik araglarinin ekiplerinize
net bilgiler saglayin. Hoparlor ile izleyicilere ileteceginiz
mesajlari dnceden belirleyin.
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~ 7 (renkdegisiklik
gosterebilir)

Yesil Bant
(renk degisiklik
gosterebilir)

GUVENLIK MESAJI ORNEGI

“Seyirciler ralli gorevlilerinin talimatlarina uymalidir.
Hareket etmeleri istenen ve bunu yapmayi reddeden
seyirciler, kendilerinin ve baskalarinin givenliginiriske atar.
Boyle bir durumda, bir ralli gézetmeni etap sorumlusuna
etabin ertelenmesi gerekebilecegini bildirme yetkisine
sahiptir ve etap sorumlusu etabin durdurulmasini da dahil
uygun eylemi derhal alacaktir.”

SEYIRCI GUVENLIK TAVSIYESI

«izleyicilerin hatirlamasi gereken bazi ipuglari:
«Her zaman kendi glivenliginizi aklinizda bulundurun
+Glvenli bir yere park edin

+Gorevlilerin talimatlarina uyun

‘Tum olay isaretlerini gézlemleyin ve bunlara uyun
+Resmi seyirci alanlarinda kalin

*Yasaklanmis alanlara girmeyin

*Yoldan veya bariyerlerden uzak durun

«Resmi duyurulari dinleyin

-Beklenmeyeni bekleyin.

Ozellikle ralli 6zel etaplarinda sunlari unutmayin:
+Araclar virajlarda genis alana yayilabilir

+Araclar koseleri kesebilir

+Araglar Tas firlatabilir

11
R4 Beyaz ve Kirmizi
Renkli Bant GiRiLmez

5.5 GOZETMEN ILETiSiMi

Tum gorevliler, etkinlik ekipmaninin bir pargasi olarak
duduklerini yanlarinda bulundurmalidir. Bu dtdik iki
amacg icin kullanilacaktir:

Seyircilere ve diger gorevlilere, resmi bir arag, bir
glivenlik araci veya bir yarismaci olsun, bir aracin
yaklasmasi konusunda konumlarini bildirmek.

Seyircilere 6zel etapta daha fazla hareket olmayacagini
bildirmek icin Ilk Aracin Gegisinden tam olarak 30
dakika 6nce uzun ve strekli bir dudukle bilgilendirme
yapilmalidir.

Gozetmenler, ilk ara¢ gecisinden 30 dakika once
pozisyonlarinda hazir olmalidir:

Gozetmenler ve glivenlik araglar arasindaki iletisimi
saglar

Her seyin yolunda oldugunu
gobzetmenlere sorumluluk verir

dogrulamak igin

GoOzetmenin tetikte, hazir, bekledigini ve yerinde
oldugunu onaylar

Kalabalik kontroliine yardimci olmak icin gézetmenin
'yetkilerinin' gortinir bir sekilde taninmasini saglar

Takim ruhuna yardimci olur

Guvenlik araglarinin daha verimli calismasina yardimci
olur!

Giivenlik Araglariyla iletisim

H
Al

HER SEY
YOLUNDA

DURUN YARDIM
GEREKIYOR

ﬁ
Ad
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| https://youtu.be/4Npy5eUuWHw
3

5.6 YARDIMCI ARACLAR

Bu, rallide bir gelenek olmustur, ancak bireyleri veya
kuctk seyirci gruplarini (yardimcr olsun veya olmasin)
gereksiz yere riske atabilecek bir gelenektir. Ayni noktada
baska bir arag kolaylikla etaptan cikabiliyor ve cogu zaman
diger yarisan araclar hala etaptan gegmeye devam ediyor.

Bir olay meydana geldiginde, bir gézetmenin birincil
sorumlulugu, baska bir kisinin yarismacinin ihtiyaclarini
degerlendirmesine izin vermek icin gozcilik yapmaktir.
Dudik kullanimi bu roliin bir parcasi olarak hayati 6nem
tagir.

Gorevlilerin etapta oldugu yerlerde, izleyicileri tehlikeli
konumlardan kaginmalari icin yonlendirmekten sorumlu
olmalidirlar.

Olay bir tikaniklik veya kismi tikaniklik yarattiysa ve
etapta yeterli sayida gorevli varsa, yaklasan araclari
uyarmak icin ek bir gorevli etabin daha yukarisina
gitmelidir.

Olay, yarismacilara yardim etmeyi iceriyorsa, bir
gozetleme  yaptiginizdan, gtvenli bir konumda
oldugunuzdan, tim yarismacilar tarafindan tasinan SOS/
OK panosunun gosterildiginden ve birisinin etabin yaklasik
100 metre asagisindaki uyari ticgenini alip gosterdiginden
emin olun. Bir yarismacinin medikal yardima ihtiyaci varsa,
SOS panosu aracin tzerinde gosterilmelidir;

Diizenlenmemis bir alanda, seyirci giivenlik posterleri
ve olayla ilgili iletisimler, olayin bu unsurunu kapsamalidir.
Seyircilerin egitimi, sporumuzun siirekli basarisi icin genel
glvenlik stratejisinin 6nemli bir pargasidir.
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5.7 MEDYA GUVENLIGI VE TANIMLAMA

Medyanin mitinglerde &nemli bir rol oynadigi kabul
edilmektedir ve calisan medyanin her bir Gyesinin isini
miimkiin olan en iyi kosullarda yapmasina izin verilmelidir.

Ancak medya, genel givenlik kurallarina uymak
zorunda olmaktan muaf degildir. Bu, gorevlerini yerine
getirme yeteneklerine miidahale etmemelidir. Islerini
yurtitmekle kabul edilemez bir risk diizeyine maruz
kalmak arasinda bir se¢im yapilmasi gerekiyorsa, gtivenlik
her zaman 6ncelikli olmalidir.

Gazetecilere/fotografcilara, 6zel etap icin ayrilmis
alanlarin disina ¢ikmalarina izin veren resmi etiketler ve
gecis kartlari verilir.

Bu tabii ki net aksiyon fotograflari elde etmelerini
saglamak icin fotografcilar hicbir zaman kendilerini
kendileri veya yarismacilar icin tehlike olusturacak bir
konuma yerlestiremezler.

Resmi medya kiyafetleri giyen fotografcilar, 30 dakikalik
bélge icindeki 6zel etapta yuriyebilirler.

Gazeteciler icin 6zel bir izleme pozisyonu gerekli
degildir.

Etap Sorumlusu, fotografcinin tehlikeli bir konumda
oldugunu dusunirse, fotografcidan guvenli bir yere
gitmesini istemelidir. Kararl ve sakin olun ve bir catisma
durumuna girmeyin.

Bu talimata uyulmamasi durumunda, etkinligin Ust
duizey bir yetkili, ilgili kisinin gtivenli bir yere tasinmasini
talep edebilir. Bu talimatin da dikkate alinmamasi
durumunda, sorumlu gorevli derhal Yans Direktori ve
komiserlere bir rapor sunacaktir.

Bir tabard giyen herhangi bir kisi, her zaman acikca
gorilebilir olmasini ve baska bir giysi ile 6rtilmemesini
saglamaldir.

izin verilen durumlar;

Bir medya tabard giyildiginde, kullanicinin sunlari
yapmasina izin verilir:

Seyirci bandi/isaretleyici sinirinin hemen 6ninden
yuraydn.

Etabin bir noktasindan digerine yurlyln ve/veya
yarisan araglarin gecisi arasindaki araliklarda, glvenlik
gorevlilerinin glvenlik talimatlarina uygun olarak etabi
gecin.

Tekrarlanan 06zel etaplarin kosusu arasindaki 6&zel
etaplardan, ralli rotasi yoninde, ancak buna Etap
Sorumlusu  tarafindan izin verildiginde ve sadece
stpdrici arag yolun acildigini bildirdikten sonra ¢ikin.



6. DRONE

6.1 Drone Kullanimi




| 6. DRONE

6.1 DRON KULLANIMI

Ralli etkinligi organizatorleri, etkinliklerinde dronlarin

kullanimma iliskin - mevcut yonetmelikleri anlama
konusunda net olmalidir..

Uluslararasi Spor Kodu, H Eki

Ticari kuruluslar tarafindan isletilen ve yaygin

olarak dron olarak bilinen insansiz Hava Araclari (iHA),
yalnizca etkinligin dizenlendigi tlkenin sivil havacilik
dizenlemeleri ve yasalan tarafindan izin verildiginde
ve bu dizenlemelere uygun olarak isletildiginde ve
yarisma yerlerinde kullanilabilir. Eglence amagh Dronlarin
kullanimi yasaktir.

Her durumda, bir UAV, yalnizca giivenlik veya bilgi
amacl olarak etkinlik organizatérleri, Yaris Direktoru
veya Guvenlik Sorumlusu tarafindan yetkilendirilmis
kisilerin dogrudan kontroll altinda olmadikga, herhangi
bir yarisma parkuru veya halka acik alan (zerinde asla
dogrudan u¢gmamaldir.
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7. OZEL DURUMLARIN iDARESI

7.1 Ralli Merkezi

7.2 Olay Yeri Mudahalesi

7.3 Yanismacilar ile Guivenlik Brifingi
7.4 Kritik Kazalarin Yonetimi

7.5 Kaza Verilerinin Toplanmasi
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| 7. O0ZEL DURUMLARIN iDARESI

7.1 RALLI MERKEZ

Tum saglik ve gtivenlik ekipleri, Etap Sorumlusuna rapor
verir.

Etap Sorumlusu, bir olay meydana gelir gelmez Ralli
Merkez'e rapor vermelidir.

Ciddi bir kaza bildirilirse, Etap Sorumlusu Yarisma
Direktortint  bilgilendirdikten sonra, Etap Guvenlik
Gorevlisi'nin baslama proseduriini kesmesini komutunu
vermelidir.

Direktor, baslatma prosedirini kesmek ve kirmizi
bayrak prosediriinii uygulamak igin izin vermelidir.

Asagidaki prosedir gerceklestirilecektir:

Ozel Etabi durdurur ve telsizle etabin durduruldugunu
bildirir.

Telsiz gézetmenlerinden kirmizi bayraklari gostermeleri
istenir.

Kirmizi bayraklarin  gosterilmesi,  yarismacilara
onlerinde acil durum araglar olabilecegini ve hizi
distrmeleri gerektigini bildirir. Bu araglara yetisirlerse
onlar gegmemelidirler.

Kirmizi bayragi goren her bir arag, Ralli Merkez'e
bildirmek icin telsiz noktasi godzetmeni tarafindan
kaydedilecektir.

Ralli Kontrol Videosu

TOSFED RALLI GUVENLIK ESASLARI KILAVUZU

Herhangi bir rallinin merkezi Ralli Merkez'dir.

Bu, spor etkinliginin giivenli bir sekilde yiritilmesine
iliskin tiim iletisim ve kararlarin sinir merkezidir.

Rallinin her bir unsurunun calismasiyla ilgili tum
talimatlar bu kontrol merkezinden gelir.

Etkinligin  merkezi olarak Ralli Merkez, arag
hareketlerinin, seyircilerin konumlarinin ve rallinin diger
yonlerini etkileyebilecek devam eden olaylarin genel
resmine sahip olacaktir.

Ozel bir etap calistiginda, ralliden kidemli yetkililer
tarafindan yonetilmelidir.

RALLI MERKEZ GOREVLILERI

«Ralli Merkezinde minimum gérevli:
«Yarisma Direktdri

«Yarisma Direktor Yardimcisi
«Yarisma Doktoru

«Givenlik Sorumlusu

«Telsiz Sorumlusu

https://youtu.be/ZjgOW8_ZakA
w



RALLI MERKEZIN GOREVLERi VE SORUMLULUKLARI

Bunlar, Uluslararasi Raporda yer alan ayrintilarin

lizerinde ve Usttindedir.
Spor Kurallari, Ek V, Madde 3.1.1 ve Ek Yarisma Komuta
ve Kontrol 1.1

Yarisma Direktoru

Gorevlinin  Ralli Merkezindeki roli takima liderlik
etmek ve etkinligin sportif bitlinliglinin bastan sona
korunmasini saglamaktir.

Ozel bir etabin ne zaman baslayacagl, kirmizi
bayraklarin acilip agilmayacagi ve &zel bir etabin iptal
edilip edilmeyecegi, Yarisma Direktoriinin kararidir.

Onlar ayni zamanda, komiserlerin bagkanini etkinlik
ilerlemesinden stirekli olarak haberdar eden kisidir.

Yarisma Direktor Yardimcisi

Yarisma Direktor  Yardimcisinin - gorevi  Yarisma

Direktoriini desteklemektir

Oncelikle, etkinligin ve komiserlerin gerektirdigi
yonetime yardimci olmak ve her seyin Onceden
hazirlanmasini saglamak icin mevcut asamanin ilerisinde
calismak icin oradalar.

B

Direktér
Yardimersi

= /=

Yarisma
Direktdrii

Yarigsma Doktoru

Tim 6zel asamalarda egitimli ve donanimli doktorlarinin
zamaninda, dogru yerlerde olmasini saglar.

Ayrica medikal helikopterin u¢gmaya hazir olmasini ve
kosullarin buna izin vermesini saglarlar.

Ralli Merkez'den gelen herhangi bir medikal olay
koordine ederler.

Giivenlik Sorumlusu

Tdm MIV ve Kurtarma birimlerinin yerinde olmasini,
glivenlik planina goére park edilmesini ve gerektiginde
devreye girmeye hazir olmasini saglar.

Seyirci alanlarinda yeterli ik Yardim desteginin olmasini
dasaglar.

Gerektiginde 6zel etaplarda yaris disi kalan araglarin
kurtarilmasinda MIV hareketini koordine ederler.

Direktor
Yardimeisi

Telsiz ||

Giivenlik
Sorumlusu

Telsiz (]

Telsiz

Arag Takip
Sistemi

sl

o we

|O Ekran r
=)

Kolluk
Kuvvetleri

Kolluk
Kuvvetleri

Kolluk
Kavvattorl
w

Yansma
Doktoru

Gikis

e

Ornek-Ralli Merkez Diizeni
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Telsiz Sorumlusu
Ralli Merkez'in "kulaklar".

Telsiz Sorumlusu, her bir 6zel etap ile iletisim kurmaya
basladiklari andan, o etabin sonunda stpurtict arag etabi
terk edene kadar ayrintili notlar tutar.

Ayrica Ralli Merkez'in talimatlarini her 6zel etaba ileten
kisidir.

Arc Safari Ralli - Ralli Merkez

RALLI MERKEZi NASIL GORUNUR?

Diinyanin her yerinde Ralli Merkez icin bircok farkh oda
dizeni vardr.

Bircogu tablo siralariyla calisir, ancak tercih edilen bigim
at nali diizenidir.

Bu diizen, herkesin odadaki herkesi gérmesini saglar ve
kimse bir baskasinin arkasindan konusmaz.

Odanin her tarafinda net bir iletisimin duyulmasini
saglar ve herkes soylenenlerin ve planlananlarin
farkindadir.

RALLI MERKEZ GOREVLILERI iCIN ZAMANLAMALAR

Telsiz sorumlusu, ilk asamada ilk aracin zamaninin
gelmesinden Ug¢ saat 6nce yerinde olmalidir.

Yarisma Direktori veya yardimcisi da bu sirada yerinde
olmalidir.

Yaris Doktoru ve guvenlik sorumlusu, ilk asamanin
baslangi¢ saatinden en az 180 dakika 6nce goérev yerinde
olmalidir.
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OZEL BIRETABIN BASLATILMASI iCiN RALLI MERKEZIN
KONTROL LiSTESI

ilk Arag Start'indan 3 Saat Once

Ozel etap start, Stop ve SOS noktalar arasinda iletisimin
cahistigini kontrol edin.

GoOzetmen sayilarin ve konumlandirmanin nasil gittigini
sorun.

Saatlerin ve zamanla calisan sistemlerin kiriglerinin
yerinde ve calisir durumda oldugunu kontrol edin.

ilk Arag Start’indan 2 saat 30 dakika énce

Tum doktorlarin, saglik gorevlilerinin, MIV'lerin ve
Kurtarma birimlerinin hazir ve yerinde olup olmadigini
kontrol edin.

ilk Arag Start’indan 1 saat 30 dakika énce

“Etaba giris 6celikli Medya icin kapalidir” mesaj etaba
bildirilmelidir.

ilk Arag Start’indan 1 saat 20 dakika 6nce
Etaba giris, Komiserler icin kapahdir.

Seyirci Glivenlik Gorevlisi etaba girer. Etaptan gegis,
telsiz kontroloru tarafindan takip edilir. Tim mesajlar
kaydedilir ve takip edilecek herhangi bir islem icin
asagidaki glivenlik araclarina iletilir.

ilk Arag Start'indan 50 dakika énce

Guvenlik araci 000 etaba girer. Seyirci Guvenlik
Gorevlisinden gelen uyarilar takip eder. Telsiz sorumlusu
tim mesajlar kaydeder ve bunlari eylem veya takip icin
takip eden guivenlik araglarina iletir.

ilk Arag Start’indan 30 dakika 6nce

TOSFED Guvenlik Sorumlusu etaba girer. Parkur
gorevlisinin, ilk araci calistirmadan 6nce etabin
glivenliginden ve kurulumundan memnun olduklarini
Glvenlik Sorumlusundan onay almasi gerekir. Guvenlik
Sorumlusu, 6zel bir etabin baslama zamanini 30 dakikaya
kadar geciktirebilir. Guvenlik Sorumlusu etap boyunca
ilerledikge iletisimin devam etmesi 6nemlidir.

ilk Arag Start'indan 20 dakika 6nce

GuvenlikAraci“00” etabagirer.Glvenlik Sorumlusundan
gelen tlim raporlarin veya aksiyonlarin gerceklestirilip
gerceklestirilmedigi, “00” tarafindan Ralli Merkezine
raporlanmasi gerekir. Bu, Gilivenlik Sorumlusuna etabin
glivenli oldugu ve direktére etabin hazirhgr oldugu
konusunda bilgi verir

ilk Arag Start’indan 10 dakika énce

Glvenlik araci “0" etaba girer. “ 0"In etap iginde
ilerlemesi, izleme sistemi ve telsiz sorumlusu tarafindan
takip edilir.

Etabin uzunlugu g6z 6nline alindiginda, ilk yarisan
otomobil, glivenlik araci 0 etaptan ¢ikmadan 6nce etaba
girebilir.

Bu karar, direktor tarafindan ancak giivenlik araci 0'in
ilk yarismaci tarafindan yakalanmayacagina ve Guvenlik
Sorumlusu tarafindan etaba baslama izninin alindigina
ikna oldugunda verilir.

Ozel etap kosulurken, telsiz sorumlusu ézel etapla olan
tlm iletisimi dinleyecek ve kaydedecektir.

Odadaki diger (st diizey yetkililerin de konusmalari



kulakhk araciligiyla dinlemeleri &nerilir.

Etaba giren toplam arag sayisi, etaptan ¢ikan toplam
arag sayisi ve etapta hangi araglarin durduruldugu not
edilmelidir.

Bu bilgi daha sonra Suipuriicti aracina iletilir ve Zaman
Kontrold, Etap Start ve Stop Cizgisindeki 6zel etap foyleri
ile onaylanir.

KAPALI DEVRE TELEVIZYON VE CANLI YAYIN

Teknoloji surekli olarak gelismektedir ve bu yeni
gelismeler, Glvenlik ekipleri ve Ralli Merkezi icin mevcut
olan bilgileri gelistirmek icin kullanilabilir. Ozel etabin
hazir olup olmadigina iliskin gercek zamanh bilgi, ilk
yaris otomobili etaba baslamadan 6nceki hazirigin ¢ok
onemli bir parcasidir. Ralli glizergahi boyunca glclu bir
veri baglantisinin mevcudiyetine bagl olarak, 000 aracinin
ve/veya 00 aracinin dniine bir web kamerasi baglamak
mimkundir. Bu goriintiler Ralli Merkez'e gonderilebilir
ve ayrica etaba girmeden 6nce Givenlik Sorumlusu
tarafindan gorintulenebilir.

Gorlntuler, Ralli Merkez'in Guvenlik araglar, etap
sorumlulari ve gézetmenlere koordineli

Olarak ortaya ¢ikabilecek herhangi bir sorunla ilk arag
gelmeden &nce basa c¢ikmak icin bir plan yapilmasina
yardimci olur.

Yariscilar gelmeden once yonetilmesi gerekebilecek
sektorlerdeki herhangi bir trafik sorununun aninda
goruntuleriyle birlikte Ralli Merkez'e geri donen 000'den
gercek zamanl gortintiilere sahip olmanin ek faydalar
vardir.

Glvenlik Araglarindan birinden alinan canh goérinttler,
zaman kontrol noktalarindan uzaktayken teknolojinin
Ralli Merkez'e yardimci olmasinin tek yolu degildir. Web
kameralari izleme suresi kontrolleri, herhangi bir yerde
neler oldugunu gérmenize yardimci olabilir. Ozel etaptan
ve ve takip/sonug sisteminden gelen bilgileri yedekleyen
bilgilerdir.

Bu ek unsurlarin her etkinlikte mevcut olmayabilecegi,
ancak bu tur gelistirmelerin kullaniimasinin mimkin
oldugu rallilerde, yalnizca Guvenlik araci ekiplerinden
gelen birincil telsiz raporlama sistemine ve 6zel etaplar
go6zetmenlerinin raporlarina ek olarak orada olduklari
unutulmamalidir.

Glvenlik araglarindan  birinden canli  gortntiler
kullanmayr  dustinirken her zaman uyumlulugun
saglanmasi icin yerel GDPR diizenlemelerinin kontrol
edilmesi gerekecektir.

First on Scene

7.2 OLAY YERI MUDAHALESI

EGER YARISMACI HALA ARAC ICINDEYSE, SORULARA
CEVAP VEREBILIYORSA VE YANGIN RiSKi YOKSA:

- Onden yaklasin, gozlerinin icine bakin
« Cevrelerinin farkinda goranutyorlar mi?
« Onlarla konusun, isimlerini sorun - cevap veriyorlar mi?

+ Herhangi bir aci, his kaybi - varsa onlari olduklari yerde
tutun!

+ Onlari sakin tutun ve konusmalarini saglayin.

Profesyonel yardim gelene kadar hareket ettirmeyin.

« Baska hicbir sey yapmayin

« Yarayl dogrudan basing uygulayarak/ tikayarak hayati
tehdit eden kanamayi durdurun

+ Agik bir hava yolu saglayin

+ Basi ve c-omurgasini (boyun) hareketsiz hale getirin

« Nefes alip almadiklarini kontrol edin

Etkinliklerin, tiim yol kitaplarina, etapta ilk eylemlerin
basit bir listesini eklemeleri siddetle tavsiye edilir, 6nerilen
metin asagidadir ve ayrica etapta ilk videosu kendi web
sitelerinde kullanilabilir hale getirir.

Yol kitabina, yarismacilara kirmizi bayrak gosterilmesi
durumunda, yonetmeligi ve gerekli islemleri hatirlatan bir
bolim eklemek isteyebilirsiniz.

Eger yarismaci hala aractaysa ve arag yaniyorsa derhal
cikartiniz..

Acik bir hava yolu saglamanin bagka bir yolu olmadikca
kasklarini gikarmayin.

YARISMACI ARAC DISINDA iSE:

«Onlari  tutmaymn; ne olup bittiginin
olmayabilirler ve kavgaci olabilirler.

farkinda

-Onlari olaydan ve diger yarismacilardan uzakta gtivenli
bir yere yonlendirin.

+Onlarla konusun, iyi olup olmadiklarini sorun.
-Yaninda birini tutun.

*Givenli bir yere girdikten
degerlendirin:

sonra yaralanmalari

«Cevrelerinin farkindalar me?
+Herhangi bir yaralanma belirtisi/aci ekiyorlar mi?

Etrafta dolagmasina izin vermeyin, gozlem altinda
tutun.

https://youtu.be/zFOAISpMF28
w
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Daha sonra lutfen organizatérler igin kisa bir rapor yazin
ve ulastiginiz ilk kontrol gorevlisine veya Yarismacilarla
iletisim Sorumlusuna teslim edin.

Bu rapor, bildiginiz gibi gergekleri kapsamali ve olayin
basladigi ve olay yerinden ayrildiginiz zamani icermelidir;
Organizatorlerin gerektiginde sizinle iletisim kurabilmesi
icin her zaman kendi bilgilerinizi ekleyin.

7.3 YARISMACILAR iLE GUVENLIK BRIFING

Yarismacilar, dogalari geregi, her zaman araclarinda
hizlarini artiracak en son degisiklik olan bir rekabet
avantaji ararlar.

En son glvenlik diizenlemeleri veya gtvenlik
ekipmanlarinin - mevcudiyeti  konusunda  glincel
olmayabilirler. FHR emniyet kemerlerinin, kasklarin ve
kemerlerin dogru takilmasi, bir olayda meydana gelen
yaralanmalarin seviyesini azaltabilir.

Arac ici takip sisteminin nasil calistigini ve etkinlik
organizatorlerinin ne aradigini bilmek, yanlis alarmlari
azaltabilir ve olaylar icin mtidahale surelerini artirabilir.

Guvenlik ekipmani ve amacina iliskin bir sunum, FIA
onayli etkinliklerde her takvim yilinda en az bir kez her
yarismaciya sunulmalidir.

TOSFED komiseri, &nceki etkinliklerden elde edilen
bilgilerden o stire igcinde daha 6nce bir brifinge kimlerin
katildigini kontrol etmek igin her bir giris listesini
inceleyecektir.

Her vyaristan once Yarisma Direktori ve Guvenlik
Sorumlusunun pilot ve co-pilotlarla, kisa (15 dakikalik) bir
glvenlik brifingi yapmasi 6nerilir.

Ayrica, ilk Yardim konusunda baz tavsiyeler icin
Medikal Sorumlusunun brifinge katilmasi tavsiye edilir. Bu
toplantinin konulari sunlari icermelidir:

Kirmizi bayrak prosedri

Olay yerindeki ilk eylemler

Onceki olaylardan herhangi bir olay ve bunlardan
ogrenilenler

Yarismacilarin bilmesi gereken, o etkinlige 6zgii her
turlt ozellik

Glvenlik brifingine katilim zorunlu olmali ve katilmama
durumunda para cezasi uygulanmalidir.

Yarismacilarin  ¢ogunlugunun ayni anda ayni yerde
olmasi  muhtemel oldugunda, etkinlik o6ncesi idari
kontroller veya promosyon faaliyetleri sirasinda yer alacak
sekilde diizenlenmelidir.

7.4 KRITIK KAZALARIN YONETIMI

Bu kilavuzun hazirlanmasina neden olan Hassas kazalar
asagidakilerden biriyle sonuglanan olaydir:

«Bir yarismacinin (Pilot, co-pilot) 6limi veya ciddi
sekilde yaralanmasi;

«Diger herhangi bir kisinin (resmi, ekip personeli, kamu
hizmetleri) 6limi veya ciddi sekilde yaralanmasi veya
dogrudan yarismadan kaynaklanan bir sebeple halk
Uyesinin 6limu veya yaralanmasi;

«Motor sporlariimajina dnyargi.

Bdyle bir durumda koordineli ve verimli ydnetim
onlemleri alinmalidir.

TOSFED etkinliklerinde:

Yarisma Direktorii, mevcut TOSFED Delegeleriyle (Spor
Delegesi, Komiserler Kurulu Baskani, Giivenlik Sorumlusu,
medikal Delege, Teknik Delege, Medya Delegesi,
Gozlemci) derhal iletisime gegmeli ve alinacak 6nlemleri
teyit ve koordine etmelidir.

Varsa, TOSFED Medya Delegesi, organizator
araciligiyla, ekip veya herhangi bir zayiatin yakinlari ve
medya ile iletisimin, talep (izerine TOSFED'in iletisim
Departmanindan temin edilebilecek TOSFED Medya
Yonergelerine gore yonetilmesini saglamaldir.

Hicbir TOSFED gorevlisi, TOSFED Medya Delegesinin
talebi disinda herhangi bir agiklama yapmayacaktir.

Diger olaylarda, olayi cevreleyen iletisimlerin her zaman
profesyonel bir sekilde ele alinmasini saglamak icin benzer
bir prosediir izlenmelidir.

7.5 KAZA VERILERININ TOPLANMASI

Herhangi bir kritik olayla ilgili tim bilgi ve verilerin daha
fazla analiz icin glivence altina alinmasi hayati 6nem tasir.

ADR (Kaza Veri Kaydedici) veya ilgili araclardan mevcut
olan diger elektronik verileri toplayacaktir.

Miumkiin oldugu kadar olayin video kayitlarini veya
fotograflarini toplayacaktir.
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