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GECICi VE KALICI PiST KILAVUZU

1. AMAC

Bu kilavuzun amaci, otomobil sporlari icin yapilacak olan tesisleri ulusal ve uluslararasi standartlara gére insa etmek,
organizasyon veya yaris diizenlemek isteyen kuliip, isletmeci gibi kamu veya 6zel kisi ve kurumlara yol gostermek, is birligi
yapilmasi anlaminda isleyis, gorev ve yetkiler ile calisma usul ve esaslarini diizenlemektir.

2.KAPSAM

Bukilavuz, FIA ve TOSFED catisi altinda gerceklestirilen ve talimatlarla belirlenen gtivenlik kurallarinin uygulandigi sportif
amacli yapilan tesislerin ve yarisma organizasyonlarinin yapilabilecegi tesisler disinda, bos zamanlarin degerlendirilmesi
icin ve hobi amaciyla yapilan etkinliklerin yapildigi tesisleri de kapsar.

3. TANIMLAR
Bu kilavuzda gegen;
Federasyon : Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu’nu (TOSFED),
FIA : Uluslararasi Otomobil Federasyonu’nu

Organizator Kuliip @ Tescil islemlerini tamamlamis, Federasyondan Resmi Organizator Lisansi almis, otomobil
sporlariyla ilgili organizasyon yapma yetkisine haiz spor kultibind,

Sezon : Otomobil sporlari takviminin baslangig ve bitis stireleri arasindaki sureyi,

Tescil : Tesis ve tesisin isletmesi icin uygunlugun onaylanmasini,

Tesis :Kalici veya gegici olarak insa edilen, baslangig ve bitisi ayni noktada olan, ek yapilari ile otomobil
yarist i¢in insa edilmis, disa kapali, girisleri kontrollii yaris amagh yapilari,

Pist : Sinirlari i¢ ve dis cizgiler ile belirlenmis, pist yarislari icin 6zel olarak insa edilmis asfalt yolu,

Yeni Tesis : TOSFED standartlarinda yeterli sportif ve glivenlik sartlarini saglayacak sekilde tasarlanip insasi
yapilacak yeni bir tesisi (daha 6nce yaris yapilmis bir tesis bu tanim haricindedir),

Komisyon : TOSFED tarafindan secilmis, yonetmelik kosullarinin uygulanmasi igin gerekli denetimleri yapan
komisyonu,

Denetim : TOSFED Sportif Direktorliigl tarafindan atanmis goérevli veya gérevlilerden olusan yetkililerin

pistin ilgili yonetmelik sartlarinin incelendigi uygulamayi (Denetim uygulamasinda tesis sportif ve glivenlik agisindan
ulusal ve uluslararasi organizasyonlara uygunluk anlaminda denetlenir),

Pist Lisansi : Tesis isletmecisinin bagvurusu Uizerine, TOSFED Sportif Direktorligi nun atadigi yetkililer
tarafindan yapilan denetleme sonrasi verilen tesis lisansini (Daha 6nce lisans sahibi olan tesislerde lisans yenileme islemi
surecinde gorevliler denetleme sonrasi tesisin lisans sinifini degistirebilirler),

Darbe Emici Bariyer : Pist icinde araclarin kaza anindaki enerjilerini absorbe eden, lastik veya plastik bariyerleri (Bu
bariyerler konuslandirildiklar yere gore lastik, konveyor bant, farkli densitelerde kopuk olarak tercih edilebilir) ifade
etmektedir.

IKINCI BOLUM
4.BASVURU

4.1 Yeni pist tasarimi s6z konusu oldugunda isletmeci TOSFED’ e EK-1'de belirtilen basvuru dosyasi icerikleri ile bagvuru
yapmalidir.

4.2 TOSFED proje incelemesi ve denetimler igin her basvuruda, pistin lisans sinifi ve yapilacak ¢alismaya goére ayri ticret
tahsil eder. Bu standart ticretler her yil giincellenir. Yapilacak her degisiklik ve basvuru ayrica tcretlendirilir.

4.3 inceleme sonrasi komisyon, proje ve/veya tesiste glincelleme veya degisiklik talep edebilir.

4.4 Yerinde denetlemeler TOSFED Sportif Direktorligu tarafindan atanan yeterli sayidaki delege tarafindan 6n

denetleme ve son denetleme olarak iki asamada gerceklestirilir. Kalici tesisler icin ilk yaristan 45 glin 6nce son denetleme
gerceklestirilmelidir.

4.5 Yukaridaki prosediirler buylk degisiklik geciren tesisler icin de gecerlidir. Givenlikle ilgili, plan tizerinde gerceklesen
ve TOSFED' e bildiriimeyen herhangi bir degisiklik, Pist Lisansinin askiya alinmasina sebep olabilir.

4.6 Guvenlik ile ilgili yapilacak herhangi bir degisiklik her sekilde ve mutlaka TOSFED’ e bildirilmelidir. Bagvuru
kosullarinin saglanmasi halinde, talimatin 5.3 maddesinde belirtilen sekilde denetimler gergeklestirilecektir. Resmi
yollardan yapilmayan basvurulara cevap verilmez.
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5. DENETIM & SORUMLULUK

TOSFED tarafindan denetlenmesi zorunlu tesisler

5.1 Ulusal ve uluslararasi yans takviminde yaris yapilan ve Tirkiye Cumhuriyeti sinirlari icinde yer alan butin tesisler
TOSFED Pist Lisansi almak zorundadir. Denetim icin, 6ncelikle basvuru dosyasinda (EK-1'de belirtilen) bulunan batiun
evraklar TOSFED’ e teslim edilmis olmalidir.

5.2 Pist Denetim Ucretleri

Kategori Pist Tlr{

ilk Bagvuru, Denetim Ucreti ve Yenileme Ucreti

A Uluslarasi ve ulusal yarislar yapilan asfalt pistler (TOSFED Sinif 1)

B Ulusal yarislar yapilan asfalt pistler (TOSFED Sinif 2 ve 3)

C Mahalli yarislar yapilan asfalt pistler (TOSFED Sinif 4, 5 ve 6)

D Rallikros ve otokros pistleri

E Offroad, Extreme veya Seyirci 6zel etaplari (buz ve kar yarisi pistleri)
F Drag ve Drift pistleri, rekor denemesi yapilacak pistler

G Gegici pistler, alternatif enerjili arag yaris pistleri

* ilk Basvuru, Denetim Ucreti ve Yenileme Ucretleri her yil TOSFED ‘in resmi web sayfasindan (www.tosfed.org.tr) ilan
edilecektir.

5.2.1 Basvuru sahibinin EK-1'de belirtilen dosya ile yukaridaki tabloda belirtilen tcretin

%50'sini ilk denetimden &nce ve kalan %50'sini son denetim &ncesinde yatirmasi gereklidir. Son denetim basariyla
tamamlandiktan sonra, pist isbu talimatta ve/veya ilgili brangin Ulusal Sportif Talimatindaki pist & tesislerle ilgili kriterlere
uygunsa, Pist Lisansi teslim edilir.

5.2.2 Danismanlarin ulagim ve konaklama masraflari, basvuru sahibi tarafindan 6denir.

5.2.3 Yukarida belirtilen ticretler, (varsa) pistte bulunan saglik tesislerinin denetimini icermemektedir. Saglik tesisleri,
TOSFED Medikal Delegesi tarafindan ayrica denetlenebilir.

5.3 TOSFED Denetimleri icin isleyis
5.3.1 Denetim gorevlileri Sportif Direktorlik tarafindan atanir.

5.3.2 Denetim gorevlileri mutlaka TOSFED tarafindan atanmis olmalidir. TOSFED onayi ve denetim tarihi tesis
isletmecisine bildirilmeyen denetimler, gegersizdir.

5.3.3 Denetim 6ncesinde, denetim gorevlileri, isletmeci tarafindan verilmis bagvuru dosyasini (EK-1) inceler ve varsa
on tespit/yorumlarini veya denetimden 6nce yapilmasini istedikleri diizenlemeleri, yazil olarak basvuru sahibine iletir.

Ayni pistte daha dnce bir denetleme gerceklestirilmis ise bir dnceki denetim raporu dosyaya eklenmelidir.

Tesis dahilindeki glivenlik tnitelerinin yapisal durumu denetimciler tarafindan onaylanmalidir. Denetimde tespit edilen
herhangi bir eksiklik, isletmeci tarafindan giderilmelidir.

5.3.4 Denetim esnasinda pist ve ilgili birimlerin yetkilileri hari¢ hi¢ kimse denetim ekibi ile birlikte olmamali, 6zellikle
hicbir basin mensubu tesis dahilinde bulundurulmamalidir. Parkurun halka agik bir yol olmasi haricinde, tesisisin
denetlemesi sirasinda hicbir arag pistte olmamalidir.

5.4 TOSFED Denetim Raporu
Denetim raporu TOSFED Sportif Direktorltigii tarafindan incelendikten sonra, TOSFED Bagkani imzasi ile génderilecektir.
5.5 Denetim Sonuglan

5.5.1 Denetimin gergeklestigi tarihten itibaren dort (4) hafta icinde basvuru sahibine, tespitleri iceren rapor TOSFED
tarafindan iletilmelidir. Bu dort haftalik stire¢ dahilinde denetimciler ve isletmeci arasinda bir anlasmazlik olmasi halinde,
Sportif Direktorliik 6ncelik kullanarak konuyu inceleyip, karara baglayabilir.

5.5.2 Eger denetimcilerin isletme sahibinden talep ettigi calismalar zamaninda gerceklestiriimez ise, ulusal veya
uluslararasi yaris takvimi dahilinde basvurusu yapilan yarislarin organize edilmesine izin verilmeyebilir. TOSFED, Tiirkiye
Cumhuriyeti sinirlari dahilinde, T.C. Genglik ve Spor Bakanligi ile FIA" dan aldigi yetkiler kapsaminda, ulusal ve uluslararasi
organizasyonlarin tesis dahilinde yapilabilmesine izin- onay veren tek yetkili kurumdur.

5.5.3 Bir pistin birden fazla alternatif kullanimlari olmasi halinde onay, sadece basvurusu yapilan kullanim alanlari i¢in
gerceklestirilir. Onaylanmis versiyonlarda belirtilen tiim tesis ve uygulamalarin, lisans stiresi boyunca, tim fonksiyonlariile
onay asamasindaki halinin uygun sekilde kalmasindan isletmeci sorumludur.

5.5.4 Rallikros, Otokros ve Buz Pisti, offroad pistlerinin lisanslari basvuru yil dahil (1) bir yil siire ile gecerlidir.

5.5.5Rallilerde bulunan 6zel seyirci etaplarida gegici pist sinifina girmektedir ve TOSFED Sportif Direktorligi denetimine
tabidir. Bu tiir etaplar icin, yaris programi onayi ile eszamanli olacak sekilde uygun tarihte basvuruda bulunulmalidir.

5.5.6 TOSFED, yukarida bahsedilen pist projeleri ile ilgili danismanlik alabilir.
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5.5.7 TOSFED, proje onayi icin yapilan basvuruda herhangi bir eksiklik tespit etmesi halinde, bu eksiklikleri basvuru
sahibine verilen raporda belirtir.

5.6 Sorumluluk

TOSFED ‘in onayi alindiktan sonra, pistte yapilmasi istenen herhangi bir degisiklik, 6ncelikle TOSFED ‘in onayina
sunulmalidir. Aksi takdirde, ilgili pistin mevcut lisansi askiya alinabilir.

Bir pistin TOSFED tarafindan onaylanmasi, sadece ilgili bransta yarisma yapilmasi icin tesisin uygunlugunu onaylamakta
ve belgelemekte olup, lisans sahibine herhangi bir TOSFED yaris takvimine dahil olma hakkini tanimaz.

Her ne kadar pist lisanslari TOSFED tarafindan isbu talimat ve ilgili bransin gecerli son standartlarina gore veriliyor
olsa ve gerekli tim glivenlik 6nlemleri alinsa dahi, pist lisanslari, bu pistlerde yapilacak ve sporun dogasi geregi riskli
olan otomobil sporlari yarismalarinda tam bir giivenligin saglanabilecegine dair bir garanti tasimamaktadir. Dolayisiyla
TOSFED in bir pist icin lisans vermesi, aslen bu pistte uygulanmasi gereken minimum giivenlik standartlarinin seviyesini
teyit etmekte olup, pistin veya bu pistte yapilabilecek yarismalarin giivenligini tamamen garanti etmemektedir. Bu
baglamda, ilgili pistlerde yapilabilecek aktivitelerde, gecerli mevzuat ve ulusal talimatlar cercevesinde glvenligin
saglanmasi sorumlulugu, pistin isletmecileri ve yarismanin organizatérlerine aittir.

Pist lisansi ve yayinladigi mevzuat ile izlenmesi gereken minimum givenlik dnlemlerini teyit eden TOSFED ‘in bu
yarismalarla ilgili herhangi bir sorumlulugu bulunmamaktadir.

6. PiST KONSEPTI

6.1 Tiim basvurularda tesisin ulusal ve yerel, Orman ve imar kanunu gibi ilgili tim kanun, mevzuat ve yénetmeliklere
gore uygun insa edilmis oldugu kabuli ile inceleme yapilir. Tesis dahilindeki pist ve binalarin yukarida belirtilen kanun
ve yonetmeliklere aykiri olmasi ve bundan dolayr dogacak herhangi bir hukuki sorumluluk TOSFED' i baglamaz. Lisans
basvuru sirasinda basvuru sahibinin beyani esas alinir.

6.2 Pistin sekli herhangi bir sinirlamaya tabi degildir. Ancak TOSFED sportif, glivenlik ve pratik sebeplerden dolayi
onerilerde bulunabilir.

6.3 Pist dahilindeki dizlik 2 km'den uzun olamaz. Eger pist FIA kapsamindaki yarislar icin tasarlaniyor ise pistin
uzunlugu FIA’ da belirtilen tabloya gére hesaplanmalidir. Yeni bir pistin 7 km’den uzun olmasi tavsiye edilmez.

6.4 Yeni pistlerde pist genisligi en az 12 metre olarak 6ngorilmelidir. Eger pist icinde genislik degiskenlik gosteriyorsa
bu 20 metrede, 1 metreyi ge¢meyen bir oranda olmalidir. Start diizligl en az 15 metre genisliginde olmalidir. Bu genislik
ilk virajin cikisina kadar korunmalidir.

6.5 Yaris mesafesi, pist rekorlari gibi unsurlarin hesaplanmasinda pist uzunlugu pistin merkez ¢izgisi tizerinden alinir.
Her ne kadar pistin ideal yaris cizgisi farkli geometrik formlardan olusuyor olsa da pistin uzunlugunun merkez ¢izgiden
hesap ediliyor olmasi, tasarimci tarafindan dikkate alinmasi gereken bir kriterdir.

6.6 Enine Egim ve Drenaj

Diizliiklerde su tahliyesi amaciyla yapilan ve merkez eksen cizgisinden pistin iki kenarina dogru kamber olarak verilecek
egim %3'ten fazla, %1,5'ten az olmamalidir. Virajlardaki (en distan ice kadar olan tiim genislik) egim (oval veya test pistleri
gibi 6zel durumlar harig) %10'u gegmemelidir. Ters egim, pist icindeki ring yollari, ara gecisler vb 6zel durumlar olmadik¢a
kabul edilmez. Ters egimli noktaya giris hizi, yarisan en hizl kategori otomobil icin 125km/s’in Gizerinde olmamalidir. Pist,
pit alani, padok ve halka agik alanlardaki su tahliyesi proje asamasinda 6ncelikli olarak planlanmalidir.

6.7 Pist Kenari, Sinir Cizgileri ve Yol Disi Alanlar

Pistin iki kenari (pit giris ve ¢ikislari, baglanti yollari gibi boltimler harig) 10 santimetre genisliginde kaymaz (antislip)
beyaz boya ile boyanmalidir. Bu ¢izgi pist boyunca kesintisiz sekilde pist ile asfaltin kenari arasinda bosluk birakmayacak
sekilde boyanmalidir. Kerblerin oldugu boliimlerde kenar cizgisi ile kerb arasinda bosluk olmamalidir. Yol disi (run-off)
kacis alanlari, pist ile ilk glivenlik cizgisi arasindaki alani tanimlar. Yol disi kacis alani yukariya dogru %25 (micir havuzlar
haric) ve asagiya dogru %3'ten fazla egimde olmamalidir. Yol disi kacis alaninin (asfalt veya micir) yol ile arasinda kot
farki olmamalidir. Micir yol disi kagis alanlarinda micirin derinligi en az 8 cm olmalidir. Virajin yaklasma hizi ve alanin
blyuklugtne gore micir havuzunun élciisi degiskenlik gosterebilir. Bu durumlarda micir havuzu pistten uzaklastikca sabit
bir oranda derinlesebilir.

6.8 Start Diizliigu

Sabit start prosediri olan duzliklerde start alacak arag basina, en az 6 metrelik bir grid alani olmalidir. Gridde, her
otomobilin start alacagi alan ile bir 5nceki otomobilin start alacagi alan arasinda, tercihen 8 metrelik bir fark bulunmalidir.
Start grid ¢izimleri ekte belirtiimektedir. Start gizgisi ile ilk viraj arasinda en az 250 metre mesafe olmalidir. Start sonrasi ilk
viraj, en az 45 derecede donilmeli ve 300 metreden az ¢apta olmalidir. Bir yarista izin verilen en fazla arag sayisi icin, ilgili
bransin giincel TOSFED sportif talimati dikkate alinmalidir.

6.9 Guivenlik Kriterleri

Seyirci, sporcu, gorevlilerin korunmasi ile ilgili glivenlik kriterlerini incelenirken pistin, karakteristik tasarimi da (genel
plan, kesit, yaris ¢izgisi, kacis alanlari, binalar, kultibeler, vb diger tim yapilar) incelenmelidir. Pistin yol disi kagis alanlarini
olusturmak icin yeterli boslugun bulunmadigi durumlarda “enerji emici” ve durdurucu ekipmanlar ile ilk glivenlik siniri
olusturulmali ve yol disina ¢ikacak araglarin momentlerini azaltacak ve/veya tekrar yola ddnmesini saglayacak bir planlama
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distndlmelidir. Montaji yapilacak ekipmanlar yol disi alanin boslugu ve darbe agisina gére belirlenmelidir. Genel prensip
olarak; darbe acisi dustik ise alcak, birbirine bagli sekilde devam eden, yumusak, dikey ekipmanlar; eger darbe acisi yliksek
ise enerji emici bir yol digi alani ile birlikte ilk glvenlik cizgisinde enerji emici, ylksek, durdurucu bariyer ekipmanlari
kullanilmalidir. Planlama asamasinda bu alanlara, yarisacak otomobil kategorilerinin hizlari g6z 6niine alinarak yeterli
alanlar verilmis olmalidir. Prensip olarak bu tip alanlar virajlarin disinda, yaklasma ve donis hizina bagh olacak sekilde
piste 30 ile 100 metre uzaklikta planlanir.

Pistin talep edilen lisans sinifina gére birinci ve ikinci giivenlik gizgisi olarak iki béltim tanimlanmustir. ilk givenlik cizgisi;
tamamen yaris araglari ve onlara dogrudan miidahale edecek olan ekip ve araclarin girebildigi zonu tanimlamaktadir.
ikinci giivenlik cizgisi; yaris organizasyonu ile seyirciler arasindaki siniri tanimlamaktadir. Kagis alanlari, servis yollari, vb
yapilar bu kriterler dogrultusunda konuglandiriimaldir.

ilave olarak halka acik alanlarin giivenligi, en az pist kenarindaki giivenlik tedbirleri kadar ciddi sekilde dikkate
alinmalidir. Halka agik alanlarda alinacak gtivenlik tedbirleri ile ilgili yapilacak her tiirlii insa faaliyet, yurirlikteki kanun,
mevzuat ve yonetmeliklere aykir olmamalidir. Acil durum ve kurtarma tiniteleri, araglari ve personeli, pist bransinin ilgili
TOSFED talimatlarina uygun sekilde planlanmalidir.

6.10 Pist Kenari Yapilar

Pist icindeki tabela, reklam veya ekranlar ile pist kenarindaki diger yapilar mutlaka gtivenli bir sekilde sabitlenmis
olmalidir. Pistin alani icinde olan tim tabelalar, darbe sonrasi zararsiz parcalara ayrilacak, ama yaris sirasinda
ortaya ¢ikabilecek rlizgarlara karsi dayanabilecek sekilde tasarlanmalidir. Pist ile ilk glvenlik hatti arasinda reklam
konstriksiyonlarina izin verilmez. Olasi tim reklam yapilar en az 1 metre geride ve gorevlilerin goris ve piste girislerini,
gorevli araglarin calismalarini engellemeyecek sekilde mutlaka gtivenli alanlarda konuslandiriimalidir.

Pistin buttin noktalarindaki tabelalar yarig yonetimi tarafindan incelenmis ve onaylanmis olmalidir. Yaris direktord,
komiserler kurulu givenli bulmadiklari reklam alanlari, yapilari ile ilgili olumsuz bir durum olmasi halinde alanlarin
yerlerinin dedismesi ve/veya kaldirilmasina yénelik tedbirleri alabilirler. Reklam alanlarinin konum ve karakterleri sporcu
veya gorevlilerin gorlsiini engellemeyecek veya yansitici, metalik, ylksek kontrast ylizeyler, posterler ile dikkatini
dagitmayacak sekilde olmalidir.

Tabelalar virajlarin giris veya cikislarinda, pist kenarina 3 metreden daha yakin olmamalidir. Reklamlar, hicbir sekilde
perlon vb. bir malzeme ile baglanip, sabitlenmemelidir. 100 mm kalinliginda hafif kumaslar, yanmaz, genisleyebilen
polystrene veya benzeri malzemeler kabul edilebilir. Pistin yaris cizgisine paralel reklam tabelalari konuslandirilmamalidir.

Metal bariyer veya teller lizerine konuslandirilacak tabelalar, tizerinde duran ekipmandan daha buylk olmamali
ve Uzerinde durdugu yerin konturiini belli etmelidir. Bu sebeple, bu tip konumlara yerlestirilecek tabelalarin esnek
malzemeler ile imal edilmesi ve her bir parcanin 150 cm. ‘den daha buiyik olmamasi gereklidir. Pist zemini lzerinde
herhangi bir reklam veya dekorasyon olmamalidir. Pist disi sert zeminlerde “strtlinme katsayisi ytizey ile ayni dahi olsa”
zeminde reklama izin verilmez. Pist icindeki tabelalar bir miihendis tarafindan denetlenmis, olasi riizgarda, darbelerde
devrilmeyecek sekilde ve toprak seviyesinden en az 4 metre yiikseklikte konuslanmalidir.

6.11 Pistin Binalari ve Ek Tesisler

Pist dahilinde insa edilecek Yaris Kontrol, Gézetmen Kuleleri, Pit Alani, Padok Alani, Saglik Merkezi, vb. yapilar kendi
iclerinde ve birbirleri arasinda gerekli bir iletisim uyumu icinde insa edilmelidir.

Pit binasi icinde;

« Yaris Kontrol : Pistin genelini goren yliksek bir noktada ve/veya tiim pisti géren kameralardan
olusan bir oda

» Komiserler Kurulu Odasi : Min. 6 kisilik toplanti odasi ve internet baglantisi

» Zaman Sistemleri Odasi : Yaris organizasyonu sirasinda tim zaman takip sistemlerinin yerlesebilecedi tim
mobilya ve donanima sahip

+ TOSFED / FIA Odasi : Yonetici masasi ve min. 4 kisilik bir toplanti masasi

« Yarig Direktor Odasi : Yonetici masasi ve min. 4 kisilik bir toplanti masasi

+ Brifing Salonu : Tum sporcularin sinif/konferans diizeninde ayni anda oturarak katilabilecegi,

yetkililerin yaris ile bilgileri verebilecegi, tiim salon tarafindan gértilebilecek biytkliikte ekran ve/veya panonun oldugu
salon

+ Medya Merkezi : Yarisa akredite olan tlim basin mensuplari icin bagimsiz masa ve sandalyelerin
oldugu, internet ve elektrik baglantili salon/oda

- Saghk Merkezi : TOSFED tarafindan tanimlanan pist sinifi icin gerekli min. ihtiyaclari saglayan, saglik
personeli ve min. 1 sedye ve ilk miidahale ekipmani olan, ambulansa kolay ulasabilen, sedye girip ¢ikabilir oda Kategori 1
veya A pistlerde ambulans helikopter pisti bulundurulmasi gerekmektedir.
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+ Sunucu Kabini :Yaris izlenebilecek konumda, yarisla ilgili bilgileri sunucunun okuyup, izleyebilecegi
ekranlarin oldugu, mikrofonlu oda bulunmalidir.
6.12 Pit Yolu

Pit yolu en az 12 metre genisliginde olmalidir. Garajlar ile pit yolu arasinda pit stop alani olarak kullanilacak 4 metrelik bir
alan olmalidir. Genel bir tasarim prensibi olarak; ara¢ basina pit alani uzunlugu en az 5 metre, tercihen ortalama 7 metre
olmalidir.

Pit giris ve ¢ikis noktalari, yaris cizgisi ile cakismamalidir.
Pit yolundan piste girisin acisi 30 dereceden fazla olamaz.
6.13 Pistteki Béliim ve Alanlarin imalat ve Bakimi

Pist isletmecileri tesislerindeki tiim alanlarin ve &zellikle giivenlik &nlemlerinin, TOSFED ‘in onayladigi sartlari
korumasindan sorumludurlar.

Tesislerin lisans stresi icerisindeki periyodik kontrol talepleri, isletmeci tarafindan yazili sekilde TOSFED ‘den talep
edilmelidir.

TOSFED kendisine iletilen bu yazili taleplere en ge¢ 15 is glinii icinde cevap verir ve cevabin ardindan en geg 30 is glinu
icinde ilgili denetim ve kontrolleri gerceklestirir.

6.14 Pistin Yuzeyi

Pist ylizeyinde herhangi bir cukur, timsek vb. formal bozukluk bulunmamalidir. Olasi bir tamirat ihtiyaci durumunda
pist zeminindeki tamiratlar stirtinme katsayisi farkli malzemeler ile yapilmamaldir.

6.15 Kenarlar, Yol Disi Kagis Alanlari

Pist icindeki biitln asfalt kenarlari, kerbler (bordirler) ve bélimlerin arka kisimlari yol disi kagis alani ile ayni seviyede
olmalidir.

Tamamen ¢imen olan bolimlerde ¢cimenler bicilmis ve alan tim diger bitkilerden temizlenmis olmalidir.

Cakil taslariyla olusturulan yol disi kagis alanlarinda da micirin igcinden biytyen tim bitkiler temizlenmis olmalidir. Cakil
bolimiin altindaki toprak zemin belirli bir seviyede olmali, ¢akillarin derinligi degisken olmamalidir.

6.16 Metal Bariyer (Otoban Raybariyer)

En alttaki bariyer ile toprak zemin arasinda en fazla 5 cm bosluk olmalidir. Metal bariyerler, tercihen, aynen otoban
korkuluklarinda oldugu gibi zeminine beton dokilmiis metal dikmelerle yere sabitlenmelidir.

6.17 Lastik Bariyerler

Lastik bariyerlerin konumu ve birbirine olan baglantisi eger gecici bir pist ise yaris dncesi, sabit bir tesis ise sezon 6ncesi
mutlaka kontrol edilmelidir. Lastikler, konumlarinayerlestiriimeden 6nce, birbirlerine Gst tiste balyalar halinde 6zel strapiile
baglanmalidir. Lastiklerin birbirlerine ve gruplarin baglanti detaylari ekteki teknik cizimlerde belirtilmektedir. Miimkiinse
lastikler distan 1s1 ile daralan naylon malzeme (Shrink) ile grup halinde baglanmalidir. Ozellikle virajlarin disinda yer alan
ve ¢arpma riskinin ytksek oldugu noktalardaki lastik bariyerlerin 6nline konvey6r bant konulmasi, 6nemle tavsiye edilir.

6.18 Seyirci ve Sarapnel Koruma Teli

Bu tellerin gerginligi ve baglantilari ile paslanmaya karsi kondisyonu periyodik olarak kontrol edilmelidir. Teller ile ilgili
imalat olculeri ekteki teknik ¢izimlerde belirtiimektedir.

Gegici ve sabit pistlerde “FIA fence” olarak bilinen tel 6rgiler, FIA standartlarinda tretilmis ve sabitlenmis olmalidirlar.
6.19 Kerbler (Bordiirler)

Kerbler strekli olarak hasara karsi kontrol edilmelidir. Hasarli kerbler ayni formlarini koruyacak sekilde hizlica tamir
edilmelidir. Kerb imalati ile 6l¢l ve cizimler ekte belirtilmistir.

Kerblerde antislip olarak adlandirilan, kaymaz &zellikteki boyalar kullaniimalidir. Eger baska bir boya kullaniimis ise
bu yaris 6ncesi brifinglerde sporculara mutlaka belirtiimelidir. Pist bakimi sirasinda, st liste boyama suretiyle boya
katmanlarinin olusmamasina dikkat edilmelidir.

6.20 Drenaj ve Su Giderleri

Su tahliyesi ile ilgili tim altyapi belirli periyodlar ile temizlenmelidir. Her yaris dncesinde, 6zellikle de kis déneminin
ardindan su tahliye sistemleri mutlaka kontrol edilmelidir.

Yogun yadis sirasinda pistin géllenmeye maruz kalmamasi gereklidir. Bu sebeple viraj iclerindeki kerblerin tasarimlarina
bu agidan da dikkat edilmeli ve su tahliyesi icin gerekli kanal, oluk tasarimlari mutlaka uygulanmalidir. Drenajlarin tahliye
hesaplari sistemin yogun yagmur altinda calisacak sekilde yapilmasi ve su giris kapaklari olan mazgallar zemine sabit,
higbir sekilde arag gecisi veya darbesi ile hareket etmeyecek sekilde imal ve monte edilmelidir.

6.21 Servis Yollari

Servis yollan acil durum araglarinin rahatlikla kullanabilecegi, acil durum ¢ikiglarina kolay ulasabilir, yeterli sayida ve
bulyuklikte manevra alanina sahip olmalidir.

Servis yollar tim yaris pistinin yol disi alanlarina ulasabilecek sekilde tasarlanmali, olasi bir kaza halinde yarisin
durdurulmasina gerek kalmadan, sorunlu yaris aracini giivenli bir noktaya transfer edebilecek sekilde planlanmalidir.
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Personelin tasinmasi, malzeme tasinmasi veya acil durum araglariicin kullanilabilecek kdprii veya tiinellerin yerleri proje
asamasinda pistin genel hatlarina uygun sekilde planlanmalidir.

6.22 Pist Sinir Cizgileri

Pist cizgilerini belirlemek adina kullanilan boyalar i¢in FIA 3503-2019 standartlari tavsiye edilir. Boyalarin sirtiinme ve
parlaklik katsayisinin standarda uygunlugu, pist lisans stirecinde degerlendirilmektedir.

Tum pist, pit alani, grid cebi, giris, cikis, vb. cizgiler temiz ve goriinir sekilde olmalidir.

6.23 Gozetmen Kuleleri & Medya & Kapali Devre TV Sistemi

Yarismacilar agisindan tiim goézetmen kulelerinin agik ve net sekilde goriinebilirligi olmasi mutlaka saglanmaldir.

Gorise engel olabilecek agag vb. bitki 6rtlisti varsa belirli periyodlarda budanmalidir.

Gozetmen kuleleri, pistin yaris cizgisinden ve olasi bir yol disi durumda aracin savrulma alanindan uzakta, ancak
yarismacilarin sallanacak bayraklari gorebilecekleri noktalarda konuslandiriimalidir.

Pist icinde kalan g6zetmen kuliibeleri en az 1.5 mt x 1.5 mt 6lcusinde, Gstl kapali, yans ¢izgisinden goriinebilir ama
yol disi durumlarda gorevli gézetmenlerin glivenli sekilde gorevini yapabilecegdi noktalarda ve etrafinda gerekli koruyucu
bariyerler ile sariimis sekilde konuslandiriimalidir. Tim gézetmen kullbeleri bir nceki ve bir sonraki kultibeyi ¢iplak gozle
gorebilecek sekilde planlanmalidir. Pisti izleyen Kapali Devre TV sistemindeki kameralar bir araci tam bir tur boyunca
hicbir sekilde kadrajdan ¢ikmayacak sekilde izleyebilecek acilarda ve adette konumlandiriimali, en azindan iki tam gtinlik
(toplam 48 saat) stre boyunca kayit yapma, bu kayitlari en az bir ay boyunca saklama, yeniden oynatma ve yakinlasma
(zoom yapma) 6zelligine sahip olmalidir. Proje asamasinda gézetmen kule noktalari ile ilgili TOSFED ‘in goruisi alinmasi
onemle tavsiye edilir. Proje onayi stirecinde TOSFED kule sayilarinda veya konumlarinda degisiklik talep edebilir.

Medya icin bir glvenlik plani hazirlanmali ve TV ekipleri ile fotografcilar icin belirlenen yerler bu plan tzerinde
isaretlenmis olmalidir. Bu noktalar gézetmen kullbeleri gibi glivenlik dnlemleri alinmis yerler olmalidir.

6.24 Haberlesme

Pist dahilinde bulunan gézetmen kuleleri, yaris direktorligi ve acil durum ekipleri arasinda, telsiz disinda, miimkiinse
interkom sistemi vasitasiyla kesintisiz iletisim saglayacak bir altyapi olusturulmalidir. Olasi bir ariza veya enerji kesintisi
yasanmasl halinde kullanilabilecek yedek sistemler mutlaka distintlmelidir.

7. KARTING PiSTi

7.1 Kisa Pist; Ulusal sampiyonalarda kullanilacak, ancak CIK-FIA kapsamindaki bitin kategorilere pistin yapisi sebebiyle
glivenlik acisindan izin verilemeyen pistlerdir. Kisa pistler sadece hobi karting yonetmeligine tabi, ticari isletmeler olarak
hizmet verebilir. Sportif kapsamda degerlendirilmezler.

7.2 Uzun Pist; FIA 1, 2, 3 veya 4 kategorisinde homologe olabilecek sartlara sahip, her start alacak kart icin 50 mt
uzunlugunda, maksimum 60 kartin yarismasina izin verilebilen uluslararasi pistlerdir. Bu pistlerde start finis dizIigu en
az 100 metre uzunlugunda olmalidir.

7.3 Pistin uzunlugu en az 800 metre iken, sanzimansiz kartlar icin en fazla 1.700 metre, sanzimanlilar i¢in en fazla 2.500
metre uzunlugunda olmaldir.

7.4 Tunel ve kdprdlerin girisi 5ncesinde en az 30 metre, ¢ikisi sonrasinda ise en az 20 metre diizliik olmalidir. Yolun her iki
yaninda bariyerler dahil, en az180 santimetre kagis alani birakilmalidir. Tlinelin yiiksekligi en az 250 santimetre, olmalidir.

7.5 Gegici veya kalici pistlerde, tineller 7 ile 12 metre arasinda bir genislige sahip olmalidir.

7.6 Yikseklik, egim, ic blkey ve disbiikey acilari araglarin performanslarina uygun olmalidir. Genel olarak, uzun
dizlukler sonundaki fren noktalarinda veya virajlar gibi ani hizlanmanin ve moment degisikliklerinin oldugu yerlerde
egim degisiklikleri tercih edilmemelidir.

7.7 Pistin tamaminda dikine egim %5, boyuna egim %10’dan fazla olamaz.
7.8 Enine Egim ve Drenaj

Diizliiklerde su tahliyesi amaciyla yapilan ve merkez eksen cizgisinden pistin iki kenarina dogru kamber olarak verilecek
egim %3'den fazla, %1,5'dan az olmamalidir.

Virajlardaki (en distan ice kadar olan tim genislik) egim (oval veya test pistleri gibi &zel durumlar harig) %10'u
ge¢memelidir. Ters egim, pist icindeki ring yollari, ara gegisler, vb 6zel durumlar olmadikca kabul edilmez. Ters egimli
noktaya giris hizi, herhangi bir aragla en fazla 125km/s Gzerinde olmamalidir.

Pistin planlamasi sirasindaki farkli genislikler arasindaki gegisler, 7.4 maddesinde belirtilen kriterlere uygun olmalidir.
Pist, pit alani, padok ve halka acik alanlardaki su tahliyesi proje asamasinda 6ncelikli olarak planlanmalidir.

7.9 Pist Kenari, Sinir Cizgileri ve Yol Disi Alanlar

Pistin iki kenari (pit giris ve ¢ikislari, baglanti yollari gibi boltimler harig) 10 santimetre genisliginde kaymaz (antislip)
beyaz boya ile boyanmalidir. Bu ¢izgi pist boyunca kesintisiz sekilde pist ile asfaltin kenari arasinda bosluk birakmayacak
sekilde boyanmalidir. Kerblerin oldugu boltimlerde kenar cizgisi ile kerb arasinda bosluk olmamalidir.

Yol disi (run-off) kagis alanlari pist ile ilk gtivenlik ¢izgisi arasindaki alani tanimlar. Yol disi kagis alani yukariya dogru %25
ve asaglya dogru %3'ten fazla egimde olmamalidir. Yol disi kagis alani yol ile arasinda kot farki olmamalidir.
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7.10 Start Duzlugi
Sabit start proseddirii olan diizliiklerde start alacak arag basina en az 6 mt'lik bir grid alani olmalidir.

Start ¢izgisi ile ilk viraj arasinda en az 100 mt mesafe olmalidir. Start sonrast ilk viraj en az 45 derecede ve 300 metreden
az capta olmaldir.

Bir yarista izin verilen en fazla arag sayisi icin glincel sportif yonetmelik dikkate alinmalidir.
7.11 Giivenlik Kriterleri

Seyirci, sporcu, gorevlilerin korunmast ile ilgili glivenlik kriterlerini incelerken pistin karakteristik tasarimi da (genel plan,
kesit, yaris ¢izgisi, kacis alanlari, binalar, kultibeler, vb diger tiim yapilar) incelenmelidir.

Pistin yol disi kagis alanlarini olusturmak igin yeterli boslugun bulunmadigr durumlarda “enerji emici” ve durdurucu
ekipmanlar ile ilk givenlik sinirt olusturulmali ve yol disina cikacak araglarin momentlerini azaltacak ve tekrar yola
doénmesini saglayacak bir planlama distintimelidir.

Acil durum ve kurtarma Uniteleri, araglari ve personeli, karting bransinin ilgili TOSFED talimatlarina uygun sekilde
planlanmalidir.

Montaji yapilacak ekipmanlar yol disi kacis alanin boslugu ve darbe acisina gore belirlenmelidir. Genel prensip olarak;
darbe acisi dustik ise alcak, birbirine bagli sekilde devam eden, yumusak, dikey ekipmanlar; eger darbe acisi ylksek ise
enerji emici bir yol disi alani ile birlikte ilk guvenlik ¢izgisinde enerji emici, yiiksek ve durdurucu bariyer ekipmanlari
kullanilmalidir. Planlama asamasinda bu kisimlara yeterli alanlar birakilmis olmalidir.

Prensip olarak bu tip alanlar virajlarin disinda, yaklasma ve donis hizina bagl olacak sekilde piste 30 ile 100 metre
uzaklikta planlanir. ilave olarak halka acik alanlarin giivenligi, pist kenarindaki giivenlik tedbirlerinden daha fazla dikkate
alinmalidir. Halka acik alanlarda alinacak glivenlik tedbirleri ile ilgili yapilacak her tirli insai faaliyet yurdrliikteki kanun ve
yonetmeliklere aykiri olmamalidir.

Medya icin bir glvenlik plani hazirlanmali ve TV ekipleri ile fotografcilar icin belirlenen yerler bu plan tzerinde
isaretlenmis olmalidir. Bu noktalar gézetmen kulibeleri gibi glivenlik dnlemleri alinmis yerler olmalidir.

TOSFED, yukarida bahsedilen yonetmelikler ile ilgili danismanlik alabilir ve s6z konusu tedbirler ile ilgili proje onayi icin
yapilan basvuruda herhangi bir eksik gérmesi halinde bunu basvuru sahibine verilen rapora ekler.

Karting pistlerindeki yapilar icin Madde 7.10 ile Madde 7.24 arasindaki kriterlere de uyulmaldir.

8.DRAG PISTI

8.1 Drag pistleri uzunluk olarak sirasiyla min. 35 metre lastik 1sitma ve start alani, 402 metre yaris, 350 metre yavaslama
ve fren diizligline, yani toplamda asgari 787 metre uzunluga sahip olmalidir. Yolun iki tarafi, lastik isitma ve fren duizligu
dahil asgari 90 santimetre ylksekliginde beton duvar veya bariyer ile cevrilmeli, sé6z konusu beton bolimin tizeri asgari
140 santimetre yiiksekliginde tel 6rgi ile cevrilmis olmalidir.

8.2 Fren duzligiiniin sonunda, yaris diizligtiniin herhangi bir yanindan start noktasina dogru ters yoénde gelen bir
servis yolu olmalidir. Fren duizligtiniin sonunda bu servis yoluna donis yapilabilmesi icin gerekli donis yaricapina sahip
bir manevra boslugu birakilmahdir.

DiizlGigiin sonunda yol istikametine dik olacak sekilde beton duvar/bariyer, n tarafindaiki sira lastik bariyer ile gtivenlik
duvari yapilmalidir.

8.3 Kapali park, servis alani, start alani, yaris diizlig, servis yolu ve seyirci alanlari arasinda gerekli glivenlik 6nlemleri
alinmali ve gegisler kontrol edilebilir olmalidir. itfaiye, ambulans, cekici gibi acil miidahale araglari icin gerekli alanlar kolay
ulasilabilir olmalidir.

8.4 Uluslararasi yarislarin organize edilmesi amaglanan drag pistlerinde FIA resmi sitesinde

Drag pistleri icin belirtilen standartlar gecerlidir.

Drag pistlerde start/finis diizliiklerinde su tahliyesi amaciyla boyuna edim binde ikiyi ge¢gmemelidir.

8.5 Drag duzliiklerinin finis sonrasinda birakilan fren dizligiinde %5'e kadar egim olabilir. Bu egim degisken sekilde
donls manevrasi alanina kadar artabilir. Pist istikametine paralel olan fren duizlugiindeki bu egim pistin hicbir noktasinda
%10'u gegemez; énce artip, sonra azalamaz.

8.6 Drag pistlerinde kalkis ve lastik 1sitma alanlarinda farkli tutunma katsayisina sahip asfalt asinma kullanilabilir.

8.7 Acil durum servis yollari birinci gtivenlik hattinin arkasinda yer almalidir. Bu yollarda yeterli sayida acil durum araci
bulunmali ve kritik noktalardan piste giris ¢ikis yapabilmelidirler.
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Bu servis yollari pistin herhangi bir noktasinda saglik merkezine veya pistin disina kolayca cikilabilecek sekilde
planlanmalidir.

Medya icin bir glvenlik plani hazirlanmali ve TV ekipleri ile fotografcilar icin belirlenen yerler bu plan tizerinde
isaretlenmis olmalidir. Bu noktalar gézetmen kuliibeleri gibi glivenlik dnlemleri alinmis yerler olmalidir.

Acil durum ve kurtarma Uniteleri, araglari ve personeli, drag bransinin ilgili TOSFED talimatlarina uygun sekilde
planlanmalidir.

8.8 Drag pistlerinde yaris diizlugu genisligi 16 metreden, servis yolu 5 metreden daha az olmamalidir. Uluslararasi drag
pistlerinde FIA Drag Strip icin belirtilen standartlar gecerlidir.

8.9 Zaman kontrol sistemi “cam agac!” ile verilen start isik dlizeni, seyirciler tarafindan rahatlikla gérilebilen bir zaman
ekrant ile kurgulanmahdir

8.10 Pist aydinlatmasi icin 1sik kaynaklarinin yaris yoniine bakacak, sporculara dogrudan bakmayacak sekilde
planlanmasi gerekmektedir. Bu konu ile ilgili ilgili FIA yonetmelikleri gecerlidir.

9. DRIFT PiSTi

9.1 Gegici Drift Pistleri; Kapal park ve servis alani gibi seyirci ve sporcular agisindan gerekli gtivenlik 6nlemleri alinmis,
katihmcr arag sayisini karsilayacak buytklikte alanlar haricinde yaklasik asgari 250 metre x 350 metre Olculerinde, drift
araclarinin yeterli hiza ulasabilecekleri ve sportif agidan organizatoriin gerekli parkuru hazirlayabilecegi buyuklikte
olmasi gerekmektedir. Zeminde herhangi bir kasis, kaldirim, ¢ukur, micir, vb zemin yapisi, mazgal, kapak, 1zgara gibi
sokulebilir altyapi ekipmani olmamalidir. Olasi tamiratlarin ytizeyde hicbir kot farki olusturmus olmamasi gerekmektedir.

9.2 Parkurun cevresi, dik kismi parkura, egimli kismi seyirci tarafina bakacak sekilde beton bariyerler ile kesintisiz
sekilde cevrilmis olmalidir. ik glivenlik siniri olan beton bariyerlerin en az 2,5 metre gerisinde beton ve/veya su bariyer
ile desteklenen, s6z konusu ikinci bélimin tzeri asgari 140 santimetre yiiksekliginde tel 6rgu ile cevrilmis seyirci alani
olusturulmalidir. Beton bariyer ile seyirci arasindaki bosluk ayni zamanda servis yolu olarak kullanilabilir.

9.3 Kalici Drift Pistleri; Sportif acidan kapali park, servis alani, yonetim, gibi alanlarin tasarlandigi, asfalt veya beton gibi
sert zemin Uizerinde tek parca veya geleneksel japon stil yol olarak tasarlanan parkurlari tanimlamaktadir.

Tek parca tasarlanan pistlerde gecici pistlerde belirtilen asgari 6l¢t gegerlidir. Pist icin daha buytik bir alan ayriimasi ve
pistin egitim vb farkl fonksiyonlara hizmet edebilecek olmasi, tesisin lisans tescilinde degerlendirilmektedir.

Parkurun uzunluk olarak 1.2 kilometreden uzun olmamasi ve ara gegislerin tasarlanmasi tavsiye edilir. Seyirciler icin
otopark, tribiin, seyir alani, catering vb servis alanlari, pist lisans tescili stirecinde degerlendirilen kriterlerdir.

Pistin, sabit bir pist olarak tasarlanmasi halinde start duzIigu araglarin hizlanmasi icin yeterli uzunlukta olmahdir.
Pist uzunlugu icin ulusal karting pist 6lcileri dikkate alinabilir. Yol genisligi asgari 8 metre olmalidir. Tek parca bir asfalt
ylizeyde ise degisken genislik olabilir.

Medya icin bir glvenlik plani hazirlanmali ve TV ekipleri ile fotografcilar icin belirlenen yerler bu plan tzerinde
isaretlenmis olmalidir. Bu noktalar gézetmen kullbeleri gibi gtivenlik 6nlemleri alinmis yerler olmalidir.

9.4 Yarisma jurisi icin tim pisti kesintisiz sekilde Gstten gorebilecekleri sabit ve yiiksek bir kule veya yaris gtivenligini
tehlikeye sokmayacak sekilde hidrolik bir ving icin gerekli planlama yapilmalidir.

9.5 Acil durum servis yollari birinci glivenlik hattinin arkasinda yer almalidir. Bu yollarda, ilgili TOSFED brans talimatina
gore yeterli sayida acil durum araci bulunmali ve kritik noktalardan piste giris ¢ikis yapabilmelidirler. Bu servis yollari pistin
herhangi bir noktasinda saglik merkezine veya pistin disina kolayca ¢ikilabilecek sekilde planlanmalidir.

Acil durum ve kurtarma Uniteleri, araglari ve personeli, drag branginin ilgili TOSFED talimatlarina uygun sekilde
planlanmalidir.

9.6 Drift Japon Stil Parkur Genisligi; Japon stil parkurlarda yol genisligi asgari 12 metre olmalidir.

Start ve finis noktasi ayni yerde olmamalidir.

10. RALLIKROS VE OTOKROS PISTLERI

10.1 Uzunluk: Pistin tam ortasindan giden ¢izgiye gére en az 800 metre, en fazla 1.400 metre Genislik: en az 10 metre,
en fazla 25 metre olmalidir.

10.2 Asfalt veya beton gibi kaplanmis ylizeyler sadece start noktasinda zorunludur. Start alanlari start ¢izgisinden sonra
en az 30 metre uzunlugunda olmalidir; ancak bu alanin hicbir boltimi pistin bir parcasi olmamalidir. Pist sinirlari belirgin
olmalidir. Pistin %30 ile %60" arasi bir bolimu sert zemin olabilir. Geri kalan sikistirilmis toprak veya stabilize micir alan
sulanmis ve toza karsi gerekli dnlemleri alinmis olmalidir.

10.3 Egim

Egimde olasi bir degisim dik dogrultuda icblikey 10 metre, dis biikey 15 metre capindan kiictik olmamalidir. Cap; dons,
fren noktalari ve viraj cikislari gibi yerlerde egime oranla daha da azalacak sekilde tasarlanmalidir. Start dizliginin egimi
%2'yi gegmemelidir.
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10.4 Start
ilk virajin start gizgisinden en az 100 metre sonra olmasi,

Startalaninin, pistin genelinden bagimsiz olacak sekilde, asfalt veya beton bir zeminde yaris baslangig ¢izgisinden sonra
en az 30 metre uzunlugunda olmasi,

ik virajin capinin en fazla 25 metre ve yén acisinin ise en az 45° olmasi (bu élciiler pistin merkez cizgisinden alinir) tavsiye
edilir.

Ayrica start grid alaninda arka arkaya bes aracin starta sigabilmesi, start diizligl ve ilk virajin ise en az 15 metre
genisliginde olmasi zorunludur.

10.5 isaretleme

Eger pist icinde hizi yavaslatmak icin suni bir sikan, ani bir donis, ring yoluna sapma gibi bir boliim var ise buradaki
bélimiin yol zemini (izerinde en az 10 cm genisliginde beyaz bir boya ile cizilmesi veya kerb, bariyer, bayrak gibi gérsel
acidan guicli ekipmanlar ile sporcular tarafinda goriinecek halde organize edilmesi gereklidir.

10.6 Joker Tur (Sadece Rallikros)

Zorunludur. Joker tur uzunlugu; bir kategorideki en iyizamandan daha uzun olmamalidir. Yani joker tura giren bir aracin,
en iyizamaniyapan aragtan bir tur geriye diisme ihtimali olmamalidir. Bu alanin genisligi 10 ile 12 metre arasinda olmalidir.

Bu alana giris ve cikis yaris cizgisinde olmamalidir. Joker tur ¢ikisinda olasi bir ihtilaf halinde ana pistteki aracin 6nceligi
vardir.

Ana pist ile joker tur yolunu ayiran bariyerlerin gtivenlik standartlari eksiksiz olmalidir. Cikis bolimundeki cikis hizi
mimkin oldukga ana pistteki aracin hizina yakin olacak sekilde planlanmalidir. Olasi ihtilaflara ve olaylara karsi bu cikis
noktasina glivenli bir gozetmen kullibesi eklenebilir.

10.7 Gozetmen ve Medya Noktalari

Medya icin bir glvenlik plani hazirlanmali ve TV ekipleri ile fotografcilar icin belirlenen yerler bu plan tizerinde
isaretlenmis olmalidir. Bu noktalar gézetmen kuliibeleri gibi gtivenlik 6nlemleri alinmis yerler olmalidir. FIA Uluslararasi
Spor Yasasi H Ekinde belirtilen sekilde donatilmis gézetmen kultibeleri pist icinde konuslandiriimalidir. Start i¢in bagimsiz
bir kulenin olmamasi halinde, start isiklari o alana en yakin noktadaki gézetmen kuliibesi icinden kontrol edilmelidir.

10.8 Rallikros pistlerinde kalkis yapilan start diizliglinde asfalt haricinde beton zemin de tercih

edilebilirToprak pistlerde zeminin yapisal buttinltiginin bozulmamasi, bu bitiinltigu bozabilecek kil vb tiirde topragin
bulunmamasi gereklidir.

11. OFFROAD PISTLERI

11.1 Uzunluk: (pistin tam ortasindan giden ¢izginin start gizgisinden bitis ¢izgisine olan mesafesi): en az 1.500 metre; en
fazla 3.000 metre

Genislik: en az 10 metre; en fazla 25 metre olmalidir.
11.2 Asfalt veya beton gibi kaplanmis ytizeyler sadece start noktasinda zorunludur. Kaplanmig

Start alanlari, start cizgisinden sonra en az 30 metre uzunlugunda olmalidir; ancak bu alanin hicbir bolimu pistin bir
parcasi olmamalidir. Pist sinirlari belirgin olmahdir

11.3 Egimde olasi bir degisim dik dogrultuda icbiikey 10 metre, dis bikey 15 metre capindan kiiglik olmamalidir. Cap;
donds, fren noktalari ve viraj gikislari gibi yerlerde egime oranla daha da azalacak sekilde tasarlanmalidir. Start dizlGgunin
egimi %2'yi gegmemelidir.

11.4 Ik virajin start gizgisinden en az 100 metre sonra olmasi, ilk virajin capinin en fazla 25 metre, yén agisinin ise en az
45° olmasi (bu élciiler pistin merkez gizgisinden alinir) tavsiye edilir.

11.5 Eger pist icinde hizi yavaslatmak icin suni bir sikan, ani bir donus, ring yoluna sapma gibi bir bélim var ise buradaki
boltimiin bariyer, bayrak gibi gorsel agidan gticlti ekipmanlar ile sporcular tarafindan gértinecek halde organize edilmesi
gereklidir.

12. PIST UZUNLUGU OLCUMLERI

Yaris mesafesi, rekor denemeleri, yaris sonugclari gibi Slctimler icin pistin uzunlugu yolun merkez ¢izgisi Gizerinden
hesaplanir. Merkez cizgi, pistin iki yanindaki beyaz ¢izgilerin tam ortasinda hesaplanan cizgidir. Gegici sehir ici pistlerinde
de bu standartlara ve 6lciime dikkat edilmelidir.

Genel olarak 6l¢tim igin uzunluk, parkurun dizlik, virajlar dahil geometrik formunun eksen cizgisi tizerinden 1 metre
hassasiyet ile hesaplanarak resmi olarak belirlenebilir.
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13. ENGELLILER iCIN BiRIMLER
Engelli seyirciler i¢in asagida listelenen birimlerin saglanmasi tavsiye edilir:
« Tekerlekli sandalyeleri ve yardimcilari ile rahatlikla konumlanabilecekleri, tanimlanmis bir seyir alani,
« Seyir alanina yakin, tekerlekli sandalye ile kullanilabilen engelli tuvaletleri

« Araglardan tekerlekli sandalyeleri ile inebilecekleri, seyir alanina yakin 6zel park alani ve tim tanimh alanlara
ulasabilecekleriilgili mevzuatta belirtilen egime sahip sert zeminli yollar.

14.KAZA RAPORLAMA

Test, Antrenman veya yarista, pistte herhangi bir kisinin tibbi miidahaleye ugradigy, pist tizerindeki herhangi bir yapinin
ve/veya aracin kokpitinde belirgin bir hasarin olustugu durumlarda pist sahibi kazanin tim detaylari agik¢a belirten bir
raporunu TOSFED’ e sunmak zorundadir.

Bu rapor;

« Aracin video kaydi (varsa),

+ Kazadan hemen sonraki olay mahallinin farkl agilardan gériintileri (video ve fotograf),
« Aracin data kaydi (varsa),

« Aracin kaza sonrasi durumuile ilgili teknik raporu,

+ Saglk Raporu,

+ Gozetmen ve sahit ifadeleri

Bu rapor klasériinin icerigi dogrultusunda pistin lisansi ile ilgili TOSFED; uyari, lisans askiya alma, lisans iptali, vb. her
karari alma hakkina sahiptir.

15. TALIMATTA YER ALMAYAN HUSUSLAR

(1) Bu Talimatta yer almayan hususlar hakkinda, 21/05/1986 tarihli ve 3289 sayili Spor Genel Mudurligi’ntn Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanunu; 19/07/2012 tarihli ve 28358 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Bagimsiz Spor Federasyonlarinin
Calisma Usul ve Esaslari Hakkinda Yonetmeligi ve 01/10/2014 tarihli ve 29136 (Miikerrer) sayili Resmi Gazetede yayimlanan
Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu Ana Statiisu ile genel hiikiimler uygulanir.

16. YURURLUK

(1) Bu Talimat, Spor Hizmetleri Genel Mudurliigu resmi internet sitesinde yayimlandigi giin yurdrliige girer.

17. YURUTME

(1) Bu Talimat hiikiimlerini Tlrkiye Otomobil Sporlar Federasyonu Baskani yrttiir.

EK 1 - PiST DOSYASINDA OLMASI GEREKENLER

Pist basvuru dosyasinda asagidakiler bulunmalidir:

1) Minimum 1/2000 &lcekte pist cizimi; pistin akis yond, binalar, yapilar, piste giris yollari, seyirci alanlari, glivenlik
bariyerleri (duvar ve metal), cakil havuzlari, séniimleme ekipmanlari, bariyerler, gézetmen kuleleri, pit alani, padok, start
¢cizgisi, ambulans noktasi ve saglk merkezi, (varsa) helikopter inis yeri, itfaiye ve acil midahale araclari, yaris kontrol
merkezi ve kapali park.

2) Pit alani ve padok alani ile saglik merkezi 1/500 &lcekte olmaldir.
3) Binalarin planlari (saglk merkezi ve varsa helipad) 1/200 6lgekte olmalidir.
4) Pistin merkez ¢izgisinin kesiti boyuna 1/2000, enine 1/200 6l¢ekte olmalidir.

5) Pist kesiti (pist kenarindaki bosluk iki taraftan en az 10 metre olacak sekilde), start ¢izgisinden, ana virajlarin
merkezinden, en genis ve en dar yerden, koprii veya diger nemli noktalardan 1/200 6lcekte olmalidir.

6) Otokros ve Rallikros pist cizimleri yukaridaki maddelerde belirtilen yapilarin gésterilecegi sekilde 1/500 6lcekte
cizilmelidir.
Pist basvuru dosyasi hem ¢ikti hem de dijital kopya olarak teslim edilmelidir.

Elektronik formattaki dwg dosyasi FIA internet sitesinde (FIA Sport — Regulations - Circuits) bashgr altindaki (FIA circuit
drawing standard) dosyasina uyumlu olmalidir. Bu dosya formati otokros ve rallikros pistleri icin zorunlu degildir.

Pistte yapilacak herhangi bir degisiklik durumunda bu degisiklik, planlara islenerek TOSFED’e gonderilmelidir. Bu
planlar pist denetimi ve lisanslama streglerini etkiyebilir. TOSFED pistte yapilan degisikliklerin ardindan, tesisin lisans ve
uygunluk durumunu yeniden degerlendirmek ve gerekirse lisansi revize etmek ya da iptal etmek hakkini sakli tutar.
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EK 2 - CiZIMLER
Figiir 1 Tip 1 - Vallelunga Kerb

Vallelunga Kerb
‘mm ve 100 mm
B

-

A A
S I

Keﬂt A-A
H =50 mm or 100 mm *

S0mm of 100mm »| =

SuniGim  Stabilize Yizey / Bordir  Drenaj

Kesit B-B H =50 mm or 100 mm
pist Kerbs Drenaj Stabilize Yuzey Gim
| | B | I Frpee—a—

‘ 800mm ™ [+ 50mm ou 100mm
R L
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Figiir 2 Tip 2 - Melbourne Kerb

Kesit A-A

Kesit B-B

Suni Girm Bardir Drenaj  Kerb Pist
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Figiir 3 Tip 2 - Melbourne Kerb Kesit

B-B Kesit Detay

Pist Kerb ‘ ’ Stabilize Yiizey / Borduir ‘ Arazi

Asfalt, toprak veya ¢im

v ! * O d
% 082 e cns agepscte .

Beton Temel U Drenaj Kanal Beton Temel

Figiir 4 Tip 3 - Egimli Kerb

g erb
Viraj apeksleri i¢in 50 mm yiiksekliginde
400 mm 400 mm
‘50 mm

e Sae e e
:".?-'!""-”"‘:.’ e -"..:C.
A AR A R A O

Arazi Pist
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Figiir 5 Tip 4 - Kombinasyon Kerb

Viraj apeksleri icin 120 mm yiiksekliginde

Mevcut Kerb - 50m Vallelunga veya Egimli

ilave Yeni Kerb
ol
\'\.\
~. A
—~
~
~ ‘
e~
Kesit A-A
| |
Stabilize bolimdeki egimli bolge | ilave Kerb | Positif Kerb | Pist

Stabilize alandaki bu egimli bolge
ilave kerb ile ayni yiikseklikte olmalidir.

% 0 z +25 mm 0
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Figlr 6 Tip 5 - Double Negative Kerb

Duble Negatif Kerb
25 mm ve 50 mm progresif derin apexler igin
=

-—

A A
i e T 4

Kesit B-B l 25mm

Bordir  Drengj

Kesit C-C

Drenaj Bordir Suni Gim

Pist Kerh Kerb
25mml !:Ommly
025 9|50
25mm—l|« »l|+— 50mm
-
800 mm

00 mm
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Figlir 7 - Lastik Bariyerler

Ayni ¢apta olan yol otomobili lastikleri, FIA tarafindan aksi onaylanmadik¢a, homojen bir bariyer olusturmak tizere, en
fazla 3 sira derinliginde ve en az 1 m yiiksekliginde, kalic bir sert bariyerin 6niine yerlestirilir.

Tercihen 5 veya 6 civatali lastik yigini, forklift ile kolayca tasinabilen bariyer tiniteleri olusturmak icin kademeli bir sekilde
birbirine sabitlenir. Yerlestirildikten sonra, bu 5 veya 6 paket tnite birbirine ve duvara veya korkuluga sabitlenerek entegre
bir bariyer olusturmalidir.

Arazi izin verdigi durumlarda, en alttaki lastigin zemin seviyesinden 5 cm ila 10 cm asagiya yerlestirilmesi 6nerilir.

Kolondaki lastikleri *
birbirine badlama
noktas!

Lastik bloklanmn
yerlegim diizeni

Kolanlarin birbirine baglanma
noktasi

Egimli bolgelerde en alttaki lastik 5 cm ile 10 ¢m kadar zemine gomulmelidir
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Figiir 8 - Tecpro Bariyerler
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Techpro Bariyerler

Olgiiler

/

\

120

TECPRO

TECPRO R1

120k
Rof: TP-A-R

TECPRO R2

55k
Ref: TP-A-V 200800.
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Figiir 9 - Acikliklar (Openings)

Girig boslugu ile
aym dlgiide
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Figiir 10 PiT YOLU

Opsiyon 1: Sigansiz
Pit Garajlar Duvar ve Celik Bariyer
Duvar Duvar ve Gelik Bariyer
h:1.35m =t 2 —
\ [ L]
N 11'1
\ S
T ! o e T ———
- Ppist
65 km/s icin Fren Mesafesi
Tabela Platformu Gift Yonlii Otoban Bariyer
Opsiyon 2: Siganh
Duvar ve Celik Bariyer 9
Pit Garajlan "
Duvar Duvar ve Gelik Bariyer
h: 1.35m »/'-
L
o} .
7" max 53 o—;____"‘
“— Pist
65 km/s igin Fren Mesafesi
Tabela Platformu Gift Yénlii Otoban Bariyer
2
Exit
Pit Garajlar
Boyah Cizgiler Duvar ve Celik Bariyer
— = it Tabela Platformu
- i o t MmN ve Duvar
i | y12
S L <
5" A2
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Figlir 11 Pit Duvari
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Figiir 12 Uclii Ray Bariyer
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Figiir 13 Beton Bariyerler

Beton Bariyer Olgiileri
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Tel direk yuvalan

Gelik Tagma Halkalan

Pist Yanii
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Figiir 14 Kalic1 Tel Orgii (Sarapnel Onleyici)

(—-—- Pist Yonii

On Gériiniig

13'lik klemens @15mm gelik tel (25 cm arahikla)

Stabilizasyon Dikmesi

Yan Goriinlis

min.30 om

25 emde bir elik tel

350em

Pist

max. 80 cm)
bogluk
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Figiir 15 Tasinabilir Tel Orgii

Tel direkler birbirlerine
Garpigma enerisini
aktaracak sekilde On Gériiniig Yan Goriiniis

monte dilmelidir.
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Figlir 16 Start Cebi
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-
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Figiir 17 Start Gridi
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Figiir 18 Pist ici Tabelalar

Pist ici Tabelalar

Olgiiler
TYPEA TYPEB

80 120
) 1 R

&0 120

2 2
156 mm | 400 0 120 300 80 300 80 300 120

80
B U

80

Plan
150
< >
150 150
- -

300 | I 200

50 ] [ ] |50

550 mm 1300 mm
Plan, pist kenartile ilk giivenlik simin ialam d
Panonun yiiksekligi ve pozisyonu farkli pistlere gore egiskenlik gosterebilir.
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Figiir 19 Yangin Sondiiriicii Tabelasi

42cm

Yangin Sondiiriicii Tabelas

.

o o

. FIRE FIRE .
2 N

Tele sabitleme
Delikleri

78cm

Tabelalar tele sabitlemis, pist ylizeyinden en az 2 mt yikseklikte olmalidir.
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Figiir 20 Siiriicti Acil Cikis Tabelasi

Siiriicii Acil Cikis Tabelas

2l e |
o] O-| Tele sabitleme
| Delikleri

| 78cm

—
X

B3

\

Tabelalar tele sabitlemis, pist yiizeyinden en az 2 mt yiikseklikte olmaldir.
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Figiir 21 Finis Kontrol Sistemi

Finish Kontrol Sistemi

Fotofinish Kamera Cizgisi

i
Il
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