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1. TANIMLAR

1.1 GOVDE

Motorun, sanzimanin ve yiriyen aksamin mekanik
isleyisiyle kesin olarak iliskili pargalar haric, aracin dis hava
akimiyla temas eden tiim tamamen yayl parcalar.

Herhangi bir hava girisi, karoserin bir parcasi olarak
kabul edilir.

1.20EM

OEM,, seri Giretim otomobillerin Ureticisi ve orijinal yedek
parcalarinin tedarikgisidir.

1.3 YARIS
Bir yaris, resmi antrenman(lar) ve yaris(lar)dan olusur.
1.4 YARIS AGIRLIGI

Yanig Agirligi, aracin yakit hari¢ tim sivilari dolu halde
Madde 5.1 de verilen tabloya gére “diizeltilmis motor
hacmine” gore belirlenen minimum agirhgidir.

Diizeltilmis Motor Hacmi atmosferik motor hacminin
Turbo veya kompresor olmasi halinde 1. Asiri besleme
i.in 1,7 ve 2. Asir besleme igin 1,5 katsayisi ile carpilmasi
sonucu hesaplanan degerdir.

1.5 TEKERLEK
Tekerlek: Flans, jant ve lastik.
1.6 SUPERSARJ (KOMPRESOR)/ TURBO

Yanma odasindaki yakit/hava karisiminin yikinin
agirhgini (normal atmosferik basing, ram etkisi ve emme
ve/veya egzoz sistemindeki dinamik etkilerin neden
oldugu agirligin Gzerinde) herhangi bir yolla artirmak.

Basing altinda yakit enjeksiyonu, Stipersarj (Kompresor)/
Turbo olarak kabul edilmez.

1.7 DINGIL MESAFESI

Orijinal ara¢ verilerinden elde edilen boyutlarla
tanimlanan alan, 6rnegin akslarin merkezi ve aracin
merkez hatti.

1.8 TELEMETRI

Hareket halindeki bir arag ile o aracin girisiyle baglantili
herhangi bir kisi arasinda veri aktarimi.

1.9 KOKPIT

Otomobilin, yolcular icin ayrilmis i¢c hacmi. Sinirlar
tavan, zemin, kapilar, yan kisimlar, camh kisimlar ve 6n
ve arka bolmeler (veya arka koltuklarin arka diizlemi)
tarafindan belirlenir.

1.10 SERi URETIM

Otomobil modelleri ve motor, turbosarj, su sogutucu,
intercooler vb. gibi diger otomobillerden alinan parcalar
icin talep edilen minimum Gretim miktari, 12 ardigik ay
boyunca 5000 adettir.

1.11 SERTIFiKA

Bir otomobilin, belirli bir kategori, sinif veya
organizasyon kapsaminda (6rnegin FIA, TOSFED vb.)
teknik yonetmeliklere uygunlugunu teyit eden ve aracin
yarisma veya kullanima elverisli oldugunu gosteren
belgedir.
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2.GENEL

Pist Teknik Kurallari 2026 sezonunda yerini almistir.is bu
kurallarda agikca izin verilmeyen her sey yasaktir.

3.BOP (Balance Of Performance)

2026 sezonunda uygulanacak BOP (Balance of
Performance) agirliklari, TOSFED Teknik Departman
tarafindan sezonun ilk yarisi 6ncesinde biilten ile
yayinlanacaktir.

4.KATILABILIR OTOMOBILLER

4.1 OTOMOBIL SINIFLARI
4.1.1 Stiper Grup

4.1.1.1 FIA J Eki Madde 251, 252 ve 253’e uygun
atmosferik 0-1600 cc’ye kadar olan otomobiller.

4.1.1.2 FIA Grup N kurallarina goére hazirlanmis,
homologe olmayan, 0-1600 cc'ye kadar olan 2-5 kisilik seri
imalat otomobiller.

4.1.1.3 Bu kategoride araglar fabrika ¢ikisi benzinli,
turbolu veya kompresorlic motora sahip olmalidir (0.8T,
09T, 1.0T, 1.2T, 1.4T, 1.5T, 1.6T). Kurallarda belirtilen
serbestlikler disinda otomobillerin tiim parcalari orijinal
fabrika seri Uretimi olmasi zorunludur. Sonradan turbo
veya kompresor takilan araglar bu kategoride yer alamaz.

4.1.1.4 Grup A yaris otomobilleri bu gruba katilamaz.

4.1.1.5 Bu grupta vankel motorlu ve cift turbolu araglar
yarisamaz. Cift beslemeli motora sahip araglar besleme
katsayisi ile hesaplanacak motor hacmindeki minimum
agirhk ile yarisabilir. (Birinci besleme kat sayisi 1.7, ikinci
besleme kat sayisi +4 1.5 olarak alinacaktir.)

Blow Off valfi, arag orijinalinde bulunmasi durumunda
kullanilabilir, buyuttulmesi veya sonradan takilmasi
yasaktir.

4.1.1.6 Fabrika cikisi aracin tizerinde bulunan OEM Turbo
(tim parcalar) ve kompresor kesinlikle degistirilemez.
Turbo ve kompresor pallerini biyltme, iceriden cap
blyutme islemleri yasaktir. Fabrika cikisi olarak aracin
tretiminde olmamasi durumunda Hybrid Turbo kesinlikle
kullanilamaz.

4.1.1.7 Motor hacmi biyutllemez, Swap Kit yapilamaz.
Ureticinin belirttigi élctilerde motor bloguna ve silindir
kapagina rektifiye yapilabilir. Araclarin motor hacmi,
atmosferik araclarda gaz kelebek girisi standart olarak
kalacak ve belirleyici faktér olacaktir. Turbo motorlu
araclarda turbo restriktér capr maksimum 40 mm olmalidir.

4.1.1.8 Ruhsatta ve sasi numarasinda yazan motor
blogu kodu sabit kalmalidir. Cekme belgeli veya plakasiz
ve ruhsatsiz otomobiller icin sasi numarasi Uretici teknik
bilgilerine uymak kosulu ile bu grupta yarisabilirler.

4.1.1.9 OEM yazilm olmamasi durumunda, Launch
kontrolli beyin programi yiiklenemez. A-B-C modlari olan
beyin yazilim kullanimi yasaktir. Motor ECU ve sanziman
beyni, fabrika ¢ikisi OEM iretimi olmak zorundadir. Motor
yazilimi, original ECU kullanilmasi sartiyla degistirilebilir.
4.1.1.10 Diferansiyel dislileri ve kilitli diferansiyel, orijinal
diferansiyel kutusu icerisinde olmak kosulu ile serbesttir.
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4.1.1.11 Komple egzoz sistemi, hava giris sistemi sistem
parcalar (hortum, boru, kelepge vs) ve hava filtresi,
orijinal yerlerinde olmak kosuluyla performans pargalari
ile degistirilebilir.

4.1.1.12 Fren sisteminde fren diskleri ve kaliperler
OEM-tiretimi-otmak—sarttyla—dedistiritebitir. OEM Uretimi
olmak ayni iireticinin veya ayni grup lreticisinin daha
biiylik bir versiyonu ile degistirilebilir. Bu degisim
systemin fren boosteri ve fren hatti gibi systemin diger
parcalarinin da degismesini gerektiriyorsa bu parcalarin
da degistirilmesine izin verilir. OEMfren-vediskparcatart;
seri-tiretim-parca-veya-aynt-ozellik-ve-biciiterdeparcada

otabitir—Aynt—tictiterde—otmak—sartiyta—performans—fren
batatastkultanttabitix:. OEM parca degisimine alternatif
olarak aftermarket olarak temin edilebilecek seri liretim
(6zel yapim degil) performans fren sistemi parcalan
ile degistirilebilir. Bu pargalarin tiim teknik o6zellikleri
aracin Tosfed sistemindeki dijital kaydina islenecek ve
Teknik Kontrol ekibinin talebi dogrultusunda sunulmasi
gerekmektedir. Fren hidroligi vefrenborutart performans
tipte olan ile degistirilebilir.

4.1.1.13 Dog Box ve Sequential sanziman kullanimi
yasaktir. Seri Uretim olarak DSG ve benzeri sanziman
ve Paddle Shift vites degistirme sistemi olan araglar
bu sekilde kullanilabilir. Performans debriyaj balatasi
kullanimi serbesttir.

4.1.1.14 Suspansiyon sistemi, kamber, kaster, sertlik,
yumusaklk, yukseklik, alcaklik ayarli olacak sekilde
serbesttir. Aracin orjinalinde olmasa da, 6n ve arka
stispansiyona viraj demiri takilabilir.

4.1.1.15 Alt takima ilave mudahale ve vyaris tipi
salincaklarin kullanimi yasaktir. Burglar, fabrika cikisi
aracin Gzerinde bulunan OEM parcalar olmalidir. Baglanti
lastiklerinin sadece sert olani takilabilir.

4.1.1.16 Motor ve sanziman kulaklarinin, orijinal baglanti
noktalari sabit olmasi hali disinda, takilmasi yasaktir.
Ancak modifiye edilmis kulaklar kullanilabilir.

4.1.1.17 Ekstra yag sogutucusu serbesttir. Arag tizerinde
kesinlikle tadilat gerektirmeyecek ve aracin orijinal
yerinde olmak sartiyla, Intercooler degistirilebilir. Bu
degisikligin gerekliligi olarak intercooler hortum ve
borulan performans tipi olanlarla degistirilebilir.

4.1.1.18 Bu kategoride Slick ve asfalt ralli lastigi kullanimi
yasaktir. Semi-Stickfastik-kuttantmtserbesttir-

4.1.1.19 Spoiler, marspiyel ve Splitter gibi aerodinami
parcalari takilabilir. Bu parcalarda farkli malzeme kullanimi
serbesttir. Tamponlarin seri tretim olmamasi durumunda,
tamamen ayni fiziksel yapida; plastik, fiber, karbon veya
benzeri malzemelerden yapilabilir.

4.1.1.20 Kabin havalandirmasi icin tavan havalandirmasi
acilabilir.

4.1.1.21 On ve arka kule gergisi kullanimi serbesttir

4.1.1.22 Yanis yakiti kullanimi yasaktir, sadece pompa
benzini kullanimi serbesttir.

4.1.1.23 On camlar polikarbon, leksan ya da pleksi cam
olarak degistirilemez, standart olmalidir. Arka ve yan
camlar polycarbon ya da leksan cam olarak degisirilebilir.

4.1.1.24 Araclarin kaput, bagaj, camurluk gibi kaporta
aksamindaki sac malzemeler, farkli malzemeler ile
degistirilemez. Fabrika c¢ikisi plastik veya aliminyum
kaporta aksami serbesttir.

4.1.1.25 Guvenlik nedeni ile sifreli bijon kullanimi
yasaktir.

4.1.1.26 Disaridan miidahale edilebilen Devre Kesici
Salter mecburidir.

4.1.1.27 On ve arkada kayis seklinde ¢ekme kancalari
kullanimi mecburidir. Demir/metal kancalar kullanilamaz.

4.1 1 289ﬁ4—ar|arvevafsaﬁs—f—arl—aﬂfekulebﬂﬂ—aﬁeakf—af

- On farlar sékiilemez

ve calisir durumda olmalidir. Varsa sis farlar sokiilebilir,

ancak far vyerleri kapak ile kapatilmis olacaktir.

Tamponda sis farlarinin orijinal lambalari sokilerek bu

kanallar ve arkasinda sogutma hortumlari ile birlikte

fren havalandirmasi amaciyla kullanilabilir. Tamponun

standardinda bulunan bu delikler disinda herhangi bir
amaclailave delik agilmasina izin verilmez.

4.1.1.29 Yagmur nedeniyle yarnisin islak olmasi
durumlarinda sirekli yanacak bir yagmur lambasi
aracin arka kisminda gériiniir bir noktada olmalidir.
Bu yagmur lambasi FIA Teknik Liste 19’ da bulunan
homologe lambalardan biri olmahdir.

4.1.1.30 Araclarda cahisir halde fren lambasi bulunmasi
zorunludur

4.1.1.31 Araglarin icinde taban halisi, tavan halisi, arka
koltuklar, arka pandizotlar gibi yanici tekstil malzemeleri
bulunmasi yasaktir. Otomobil icindeki Dashboard (6n
panel) harig tlim ilgili parcalar sékilebilir.

4.1.1.32 Plastik yada deri malzemeden kapi pandizotlari
kullanimi serbesttir.

Stk Tps .
4.1.1.33 Bu grupta Polo Cup icin hazirlanmis araglar
yarisabilir.
4.1.2 Maxi Grup
Maxi Grup Katilabilir Otomobiller

4.1.2.1 FIAJ Ekimadde 251, 252, 253, 254 ve 255'e uygun
atmosferik, 1601 - 2000 cc'ye kadar olan otomobiller.

4.1.2.2 FIA Grup A kurallarina goére hazirlanmis,
homologe olmayan, 1601 - 2000 cc'ye kadar olan 2-5 kisilik
seri imalat otomobiller.

4.1.2.3 Super 1600, 2000 cc'ye kadar KIT CAR, Super
2000, ETCC, 2013 ve 6ncesi WTCC, 1.6 T Grup A, TCR ve GT4
ve Turkiye Seat Cup yarislarinda yer almis Seat Leon Cupra
Cup MK1 otomobiller. (kendi homogasyonlarina uygun
olarak degerlendirilecektir.)

4.1.2.4 FIAJ Eki madde 251, 252, 253, 254, 254 a ve 255'e
uygun 1800 cc'den - 2000 cc’ye kadar olan Turbo veya
Kompresorli motora sahip standart otomobiller.

4.1.2.5 WTCC ve ETCC'de yarsan turbo motorlu
araclar icin agirlik, turbo carpim katsayisi sonucu olusan
diizeltilmis motor hacmine ve TPS kurallarina gore
belirlenecektir. Bu araglar kendi homologasyonlarinda
belirtilen restriktor ve tanimlar ile yarisabilirler.

4.1.2.6 FIA J Eki madde 261 uygun Grup Super
Production otomobiller.

4.1.2.7 Maksi Grup 1601 cc - 2000 cc Atmosferik
Otomobillere Ozgii Serbestlikler

a) Maxi Grup icin Madde 4.1.2'de belirtilenlere ek olarak,
asagidaki serbestlikler gecerlidir:
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FIA J Eki Madde 255 Grup A'ya gdre bir otomobilde
homologe edilmek sartiile serbest olan her sey, homologe
edilmeksizin serbesttir (VO).

b) Emme manifoldu, gaz kelebegi adedi ve olcusi
serbesttir.

¢) Egzoz manifoldu serbesttir.
d) Kuru karter yapilmasi serbesttir.

e) Kevlar malzemeden kapilar, 6n kaput ve bagaj
kapaklar kullanimi serbesttir. (Kompozit malzemden
kaporta parcalari kullanimi serbesttir.)

f) Leksan malzemeden arka yan ve arka camlarin
kullanimi serbesttir.

4.1.2.8 Maxi Grup Standart Uretim Turbo veya
Kompresérlii 1800 cc - 2000 cc Otomobillere Ozgii
Serbestlikler

a) FIA Grup N kurallarina gére hazirlanmis, homologe
olmayan, 1800 cc - 2000 cc arasi turbo ya da komproserlii
2-5 kisilik seri imalat otomobiller bu grupta yarisabilir.

b) Turbo veya kompresorli motorlu araglar icin agirlik,
diizeltilmis motor hacmine
ve TPS kurallarina gore belirlenecektir.

c) Daha buyulk bir fren sistemi, degisik oranl veya
tamamen farkh bir vites kutusu, Kkilitli diferansiyel
kullanmak serbesttir.

d) Kevlar ya da kompozit malzemeden kapilar,
camurluklar, 6n kaput ve bagaj kapagi gibi kaporta
parcalari orijinal dizayna sadik kalmak sarti ile serbesttir.

e) On cam hari¢ diger camlarda leksan malzeme
kullanimi serbesttir.

f) Vankel motorlu ve cift turbolu araglar yarisamaz.

g) Bu araclarda kullanilacak turbo icin hava girisinde
restriktor kullanilacaktir. Kullanilacak restriktor ic capi
maksimum 42,5 mm olmali ve restriktoriin diger olctleri
ve yapisi FIA J Eki kurallarina uygun olmalidir.

h) Aracin orijinal ECU tesisati ve soketi sabit kalmak
tizere ECU degisimi ve ECU yazilimi serbesttir.

i) Guvenlik agisindan bir engel olusturmamasi ve aracin
govdesinde tadilat yapmamak sartiyla Intercooler
kullanimi serbesttir.

j) Motor hacmi biyitiilemez, Swap Kit yapilamaz.

k) Ruhsatta ve sasi numarasinda yazan motor blogu
kodu sabit kalmalidir. Plakasiz ve ruhsatsiz otomobiller icin
sasi numarasi, Uretici teknik bilgilerine uymak kosulu ile bu
grupta yarisabilirler.

1) Fabrika ¢ikisi arag Gizerinde bulunmamasi durumunda,
Launch kontrollii beyin programi yliklenemez.

m) Diferansiyel dislileri ve kilitli diferansiyel serbesttir.

n) Motor yaziimi, komple egzoz, hava veya filtresi
orijinal yerlerinde olmak kosulu ile performans parcalari
ile degistirilebilir.

o) Suspansiyon sistemi, kamber, kaster, sertlik,
yumusaklk, yukseklik, alcaklik ayarli olacak sekilde
serbesttir.

p) Aracin orijinal yapisini bozmamak sarti ile ekstra
yag sogutucusu serbesttir.

r) Spoiler, marspiyel ve Splitter gibi aerodinamik
parcalar takilabilir. Bu parcalarda farkli malzeme kullanimi
serbesttir.
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s) On ve arka kule gergisi kullanimi serbesttir.

t) ECU yazihmi serbesttir, ancak A-B-C modlari olan
beyin yazilimi kullanimi yasaktir.

u) On ve arkada kayis seklinde cekme kancalari kullanimi
mecburidir. Demir/metal kancalar kullanilamaz.

v) On farlar sékiilemez ve gahsir durumda olmalidir.
Varsasis farlari sokulebilir, ancak yerleri kapakile kapatiimis
olacaktir. Tamponda sis farlarinin orijinal lambalari
sokulerek bu kanallar ve arkasinda sogutma hortumlari
ile birlikte fren havalandirmasi amaciyla kullanilabilir.
Tamponun standardinda bulunan bu delikler disinda
herhangi bir amaclailave delik agilmasina izin verilmez.

x) Yagmur nedeniyle yarisinislak olmasidurumlarinda
surekliyanacak biryagmurlambasi aracin arka kisminda
goruniir bir noktada olmalidir. Bu yagmur lambasi FIA
Teknik Liste 19’ da bulunan homologe lambalardan biri
olmalidir.

Araclarda calisir halde fren lambasi bulunmasi
zorunludur

y) Araclarin icinde taban halisi, tavan halisi, arka
koltuklar, arka pandizotlar gibi yanici tekstil malzemeleri
bulunmasi yasaktir. Otomobil icindeki Dashboard (6n
panel) harig tlim ilgili parcalar séklebilir.

z) Plastik ya da deri malzemeden kapi pandizotlari
kullanimi serbesttir.

4.1.2.9 TCR ve GT4 otomobillerde Data Logger takili
olmasi gerekmektedir.

5 MINIMUM AGIRLIKLAR

a) Tum kategorilerde, benzinli turbo araglar igin silindir
hacmi 1,7 katsayisi ile carpilarak ve dizel turbo araglardaise
silindir hacmi 1,5 katsayisi ile carpilarak hesaplanacaktir.

b) Tlrkiye Pist Sampiyonasi’ndayarisacak otomobillerin,
motor hacimlerine gére uymalari gereken minimum
agirliklar, asagidaki gibidir;

-0 cm®den 1000 cm®e kadar
<1001 cm®den 1400 cm®e kadar
+ 1401 cm®den 1600 cm®e kadar 850 kg
1601 cm®den 2000 cm*e kadar 930 kg
+2001 cm*den 2500 cm®e kadar 1030 kg
+2501 cm*den 3000 cm®e kadar 1110 kg
+3001 cm*den 3500 cm®e kadar 1200 kg
+3501 cm®den 4000 cm*e kadar 1280 kg
4001 cm®den 4500 cm®e kadar 1370 kg

Ornek olarak, “FIA J Eki Madde 255, Madde 4.1 Diger
Yarismalar” maddesi dikkate alinmistir.

670 kg
760 kg

5.1 Arag Agirliginin Kontrolii

a) Herhangi bir arag, yars stiresince herhangi bir
zamanda asagidaki prosediirler cercevesinde tartilabilir:

b) Yarismaya katilan tlim surtciler, sezondaki her
yarista, tam yaris ekipmanlarini giyerek tartilacaktir.

c) Sdrucdlerin agirliklari, TOSFED Teknik Delegesi
tarafindan listelenecektir.

d) Yarig aracini kullanan stirtictiintin kimligini belirlemek
amaciyla her strtict kaskinin ve hansinin iki tarafinda
gorinebilir sekilde TOSFED onayli etiketi bulundurmak
zorundadir.
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5.2 Agirhk Olgiim Prosediirii
a) Tim antrenman seanslari sirasinda ve sonrasinda:

TOSFED Teknik Delegesi, pit alaninda ve/veya ilk pit
bolgesine en yakin bir alanda tarti ekipmani kuracaktir. Bu
alan tartim prosedurii igin kullanilacaktir.

TOSFED Teknik Delegesi, tartim islemine tabi tutulacak
araclan sececektir. Secilen suriiciye bayraklarla bildirim
yapilacaktir.

Arac tartima secildiginde, strlcl dis yardim almadan
dogrudan tartim alanina gitmeli ve motorunu durdurmasi
istenebilir.

Arag, slrlicu ile birlikte veya onsuz tartilacak ve kontrol
edilecektir. Bir usulstizlik tespit edilirse, sonuglar yazih
olarak surticiye veya takim temsilcisine bildirilecektir.

Arag, tartim alanina ulasmali ve garajina kendi gtictiyle
geridonmelidir. E§er digyardim alirsa, yalnizca gorevlilerin
kontrollinde tartim veya garajina gotirilebilir.

Surlict ve araci, TOSFED Teknik Delegesi veya onun
yetkili temsilcisinin izni olmadan tartim alanini terk
edemez.

b) Yaris sonrasi:

Teknik Delegesi, yaris sonunda secilen araclan
tartacaktir, ancak “micbir sebep” halleri disinda.

Eger aracin agirhd veya yikseklik degeri, Teknik
Yonetmelikler ve Biiltenlerde belirtilen minimum
degerlerden dustikse, ve bu eksiklik aracin bir parcasinin
kazara kaybindan kaynaklanmiyorsa, ara¢ ve suriicu
yaristan diskalifiye edilebilir.

Tartim isleminden sonra araca herhangi bir kati, sivi, gaz
veya madde eklenemez, ¢ikarilamaz veya degistirilemez.

Yalnizca gorevliler ve yetkililerin talebi tizerine takim
Uyeleri tartim alanina girebilir. Yetkililerden izin alinmadan
hi¢bir miidahale yapilamaz.

YAKIT VE YAKIT iIKMALI
6. YAKIT

Milli marker tasiyan ticari yakitlar, Avgaz ve FIA yakiti
disindaki (Nitrojen ve LPG dahil) tim diger yakitlarin
kullanimi yasaktir.

TiUm test, serbest antreman ve resmi haftasonu tiim
seanslarda pit yolu lizerinde yakit ikmali yasaktir.

6.1.1 Tum araglarda, Teknik Kontrol Gorevlilerinin
depodan yakit almak icin kullanabilecegi kendinden
sizdirmaz bir konektér bulunmalidir. Bu konektor FIA
onayli (bkz. teknik liste n°5) olmali ve besleme hattina
ve motordaki ylksek basing pompasindan hemen &nce
takilmahdir.

6.1.2 Yarismacilar yakit numunesi almak igin kesme
tertibatli bir yakit borusu bulundurmalidir. Bu boru aracin
disinda yere ulasacak kadar uzun olmalidir.

6.1.3 Herhangi bir zamanda aracta en az 2 kg yakit
bulunmalidir. 2 kg yakit, yakit numunesi alma kendinden
sizdirmaz konektori araciligiyla depodan alinabilmelidir.

6.1.4 Yakitin her ne
sogutulmasi yasaktir.

sekilde olursa olsun

LASTIKLER VE TEKERLEKLER

7. HER TURLU ARAGC VE TUM YARISMACILAR ICIN LASTIK
KURALLARI

7.1 GENEL

a) Standart, Stiper ve Maxi Grup yarismacilari, her hafta
sonu siralama turlari ve iki (2) yarista toplam 8 adet lastik
kullanabilirler.

b) Siralama turlarinda ve yaris esnasinda isaretli lastik
kullanmasi zorunludur. Antrenman ve serbest turlarda
isaretsiz lastik kullanimi serbestir.

c) Kullanilacak olan lastikler, teknik kontrol gorevlileri
tarafindan siralama turlarinin baslamasindan 6nce, pit
garajlarinda barkod sistemi ile isaretlenecektir.

(Katilan tim araglar icin kullanilacak lastiklerin barkod
numaralari yarisma programinda belirtilen idari kontrol
esnasinda, liste halinde verilmesi zorunludur.)

isaretsiz lastik kullanilmasinin tespiti halinde, ilgili
seansdan (siralama ya da yaris) ihrag edilir.

d) irektorinin— , .
- IR

Formasyon turunun baglamasindan itibaren, kuru
hava lastikleri (barkodlu/isaretlenmis) veya Islak
Zemin (elle kesilmemis) lastikleri kullanimi tercihe
gore serbesttir. Yarisma Direktoriiniin ‘Islak Yaris’ ilan
etmesi durumunda otomobiller formasyon turuna
yagmur lastikleriyle baslamalidir. Formasyon turuna
yagmur lastikleriyle ¢ikildiktan sonra, yarismacilar pite
gelebildikleri ilk zamanda kuru hava lastiklerine gecis
yapabilirler. Yagmur lastikleri icin herhangi bir adet
sinirlamasi yoktur.

e) Yagmur lastikleri kullanildiginda veya Yans
Direktorii tarafindan talep edildiginde, aracin farlari,
arka lambalari ve arka yagmur lambalar her zaman
yanik olmahdir.

f) Siriictinin farlan ¢alismadigi icin durdurulmasi
gerekip  gerekmedigine karar vermek Yaris
Direktoriiniin takdirindedir. Bu sekilde durdurulan bir
arag, ariza giderildikten sonra yarisa yeniden katilabilir.

7.2 MARKA VE UYUMLULUK

Aksi belirtiimedikge butin lastikler TOSFED tarafindan
belirlenen marka olmalidir.

MEKANIK PARCALAR
8. MEKANIK PARCALARIN DEGISiMi

8.1 AKU

Aku, emniyetli sekilde baglanmis olup, arti kutup basi
izole edilmis olacaktir. Ak, orijinal yerinden suirlict kabini
icine tasinmis ise kuru tip olmak zorundadir.

8.2 YANGIN SONDURUCULER

Ulusal yangmalar icin  gegerli olmak Uzere
kullanilabilecek manuel yangin sondirticiler, TOSFED
2026 Ek Diizenlemeler Madde 4'te belirtilmistir.

Homologe otomatik yangin sénduiriici sistemine sahip
olan otomobillerde, manuel yangin séndurici aranmaz.
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8.3 BENZIN DEPOLARI

FT 3 tipi benzin deposu tiim ulusal yarismalar ve gruplar
icin istege bagl olarak kullanilabilir.

8.4 KOLTUKLAR

Koltuklar degistirildigi takdirde koltuk baglantilari 3 mm
celik veya 5 mm hafif alasimh metalden olmalidir. Koltuklar
en az dort noktadan, asgari 8 mm civatalarla sabitlenmis
olmalidir. Bu baglantilar tabana sabitlendiginde alttan
en az 40 cm2'lik saclarla takviye edilmelidirler. Somunlar
emniyete alinmalidir.

Bu kurala uymayan veya emniyetsiz bulunan koltuklara
sahip otomobillere start verilmez.

Kullanilabilecek koltuk ve emniyet kemerleri igin
TOSFED 2026 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 5'e bakiniz.

8.5ROLL CAGE

a) Otomobillerdeki Roll Cage'ler orijinal FIA onayl
veya TOSFED Teknik ve Homologasyon Kurulu tarafindan
onaylanmis olacaktir.

b) Ulusal ve mabhalli yarismalarda, TOSFED Roll Bar
onay belgesinin teknik kontrol sirasinda ibraz edilmesi
zorunludur.

FIA J Eki'ne uygun Roll Bar' ve onayr olmayan
otomobillere start verilmez.

c) FIA tarafindan homologe edilmis olanlar haricinde
ana rollbar icin 45 mm diger baglantilar icin asgari 38 mm
cap olacaktir. Borular soguk celik cekme olacaktir.

d) On, ana ve yan Roll Bar ayaklari 120 cm? satihta, arka
Roll Bar ayaklari 60 cm? olacaklardir. Bu saclar en az 3 mm
kalinlikta olacak ve 6nde asgari Ug, arkada asgari ikiser
civataile tutturulacaklardir. Civata kalitesi 8.8, asgari cap 8
mm olacaktir. Somunlar kilitli tip olmahdirlar.

e) On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmis
Roll Barlar kabul edilemezler. (Tek biikiim noktasina 30
derecelik agiyla izin verilmistir.)

8.6 KAPUT MANDALLARI

Heriki grupta da 6nve arka kaput mandallarizorunludur.
Arka kaput kilitleri mutlaka disaridan anahtarsiz acilabilir
nitelikte olmalidir.

8.7iC MEKAN

a) Pilot icin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin
malzemelerden arindiriimis olmalidir.

b) Tim otomobillerde koltuklarin, halilarin ve tavan
malzemesinin sékilmesi zorunludur.

c) Yarismalara katilacak tim otomobillerde lamine 6n
cam mecburidir.
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8.8 ELEKTRIK ANA SALTERI

Araglarin sol 6n tarafinda bulunmasi gereken elektrik
ana salteri, FIA J Eki Madde 253/13’e uygun olmalidir.

8.9 CEKME KANCASI

Biitlin otomobillerde 6nde ve arkada bulunmali ve
gozikecek bir sekilde sari, kirmizi veya portakal renkte
boyanmis olmalidir.

8.10 CAMUR PACALIKLARI
Pist yarismalarinda camur pacaliklari kullanimi yasaktir.
8.11 ARAG USTU KAMERALAR

8.11.1 Sampiyona Direktori talep ettigi takdirde,
otomobilinin i¢inde arag Ustli kamera veya diger kayit
cihazlan tasinacaktir. Bu cihazlarin, takilacak yerlerini
teknik kontrol sorumlusu onaylayacaktir.

8.11.2 Arac Ustu kamera tasiyan herhangi bir yarismaci,
bu konu icin 6nceden organizatér onayini almalidir.
Kullanimina izin verilen kameralar, 6zel ¢ikartmalar ile
isaretlenecek ve teknik kontrol &ncesinde otomobile
takilacaktir.

8.12 YARISMA ESNASINDA GURULTU SEVIVESI

Glvenlik sebebiyle, sadece egzoz susturucusunun
baypas edilmesine izin verilir. Ancak bunun icin egzoz gazi
cikisinin FIA J Eki'ne uygun olmasi veya katalitik konvertor
takili olan otomobiller icin gazin bu katalitik konvertérden
geg¢mesi gerekir. Normal etaplardaki gurtiltd seviyesi her
zaman FIA J Eki'ne uygun olmalidir.

8.13 ALT KAPLAMA-VEFAREAR

Altkaplamanin ve-6nfartarin sokllmesi serbesttir. Ancak



