TosFEn TURKIYE RALLI SAMPIYONASI

2019 TURKIYE RALLi SAMPiYONASI TEKNiK DELEGE RAPORU

Yarismanin Adi Obel Civata 29.Ege Rallisi
Tarih 13-14 Nisan 2019

TOSFED Ulusal Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi

Gozlemcinin Adi Soyadi Mehmet Tamer

Bu raporda kullanilan puanlama Sistemi

5- Daha iyi olamaz
4- Standartin Usti
3- Standarta uygun
2- Standartin altinda
1- Kabul edilemez
Mevcut Degerlendirme Sayisi _
c 2 % c
Kazanilan Degerlendirme Sayisi S 3 2 3
5 4 3 2 1
33 33 38 38 38
3. Teknik Kontrol 108 1,5 162,0
0 3 26 9 0
Toplam Puani 162,0

Olumlu Taraflar - Ortalamanin Uzerindekiler

Gelistirilmesi Gereken Konular

* ilk teknik kontrol alaninin 2 hat yapmaya uygun olmasi teknik kontroltin daha hizli yapilmasini saglayacaktir.
* Tercihen Lift olan bir yerde yapilmasi veya Lift kurulmasi, ilk ve son teknik kontrolde daha detayli ve farkli incelemeler yapilmasini saglayacaktir.
* Etap sonlarinda agirlik kontroll igin uygun bir yer olmamasi agirlik kontrollerini zora sokmustur. Bu nedenle Finis noktasinin seciminde araglarin durdurulup kontrol

yapilacagi bir yer bulunmasi beklenmektedir.

Notlar ve Yorumlar




3.1. Yarisma éncesi Teknik Kontrol, isaretleme ve Muhiirleme

3.1.1. Teknik Kontrol alaninin uygunlugu

3.1.2. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tartr)

3.1.3. Zaman gizelgesine uygun middetlerde kontroliin yapilmasi

3.1.4. Teknik Kontrol gorevlilerinin yeterliligi ve sayisi

3.1.5. Tum kontrollerin gerceklestirilebilmesi icin yeterli zamanin saglanmasi

3.1.6. Ayni anda birden fazla aracin kontrol edilebilmesi saglayacak bir akisin olmasi

3.1.7. Glvenligi alinmig ve kontrollu bir bolge yaratiimasi

3.1.8. Agirlik prosedriiniin uygulanmasi

3.1.9. Medya icin ayri bir izleme alani olusturulmasi

Toplam

Distinceler:
ilk teknik Kontrol 30. dk

3.2. Lastik isaretleme ve Kontrol

3.2.1. Lastik isaretleme alaninin Yakit ikmal alanindan hemen sonra konumlandiriimis olmasi

3.2.2. Gecikmeyi 6nlemek icin yeterli sayida gérevli olmasi

3.2.3. Lastik isaret kontrol alaninin Servis alanina giriste, zaman kontrol noktasinin yaninda

|konumlandirilmis olmasi

3.2.4. Etap sonlarinda belirlenen alanlarin uygunlugu

3.2.5. Standartlara uygun tabelalarin kullanilmasi

Toplam
Diigtinceler:
3.3. Agirlik Kontrolu -
3.3.1. Uygun konumlandiriimasi ve hava sartlarina karsi 6nlem alinmasi
3.3.2. Gegikmenin 6nlenmesi icin yeterli gorevli sayisi
3.3.3. Zemin kosullarinin uygunlugu
3.3.4. Yakit ikmal alanlarindan énce ve OE sonlarinda agirlik kontroliiniin yapilmasi
Toplam

Distnceler:




3.4. Kapali Park -
5 4 3 2 1
3.4.1. Start ve Finis podyumuna ve Servis Alanina yakin konumlandiriimig olmasi 3
3.4.2. Toplama igin uygun bekleme alani olmasi 3
3.4.3. Glvenligi alinmig ve kontrollu bir bolge yaratiimasi 3
3.4.4. Yanismacilarin girislerinin ve ¢ikislarinin kontrol edilmesi 3
Toplam 0 0 4 0 0

Diistinceler:

3.5. Yakit ikmal Alanlari -
5 4 3 2 1

3.5.1. Servis alaninin ¢ikisinda konumlandiriimig olmasi 3
3.5.2. Girig ve ¢ikis noktalarinin uygunlugu 3
3.5.3. Yetkisiz girisin engellenmesi ve korunan bir alanda olmasi 2
3.5.4. Zeminin sartlar ve hava sartlarindan etkilenmemesi icin dnlemler 2
3.5.5. Yangin sondiirme cihazlarin yeterliligi ve uygunlugu 3
3.5.6. Standartlara uygun tabele kullaniimasi 3
3.5.7. ikaz isaretlerinin belirgin sekilde gdsterilmesi 3

Toplam 0 0 5 2 0

Dusunceler:
Servis ¢ikisindaki yakit alaninda ¢ok fazla yetkisiz kisiler ve hatta yoldan gecen halkin bulunmasi olabilecek bir kazada ciddi problem c¢ikartabilir.

3.6. Yarisma Sonrasi Teknik Kontrol -
5 4 3 2 1

3.6.1. Uygun konumlandiriimasi ve haba sartlarina karsi énlem alinmasi 3
3.6.2. Finis podyumu sonrasi denetimli olarak araglarin ¢ekilmesi 4
3.6.3. Kontrolleri tamamlanmasi icin yeterli zamanin ayrilmis olmasi 3
3.6.4. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tartr) 3
3.6.5. Glvenligi alinmig ve kontrollu bir bolge yaratiimasi 3

Toplam 0 1 4 0 0

Distinceler:
Finis ve son teknik kontrol alaninin ¢ok yakin olusu ve yeterli sayida teknik Kontrol gérevlisinin bulunmasi nedeniyle araclarin son Teknik Kontrole alinmasi
cok kolay ve hizli gergeklesmistir.

3.7. Agirlik Kontrolu -
5 4 3 2 1
3.7.1. Uygun konumlandiriimasi ve hava sartlarina karsi 6nlem alinmasi 3
3.7.2. Gegikmenin &nlenmesi icin yeterli gorevli sayisi 3
3.7.3. Zemin kosullarinin uygunlugu 2
3.7.4. Yakit ikmal alanlarindan énce ve OE sonlarinda agirlik kontroliiniin yapilmasi 4
Toplam 0 1 2 1 0

Dustinceler:
Etap sonlarinda agirlik kontroll icin uygun bir yer olmamasi agirlik kontrollerini zora sokmustur. Bu nedenle Finis noktasinin segiminde araglarin
durdurulup kontrol yapilacagi bir yer bulunmasi beklenmektedir.




