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2022 TURKIYE RALLi SAMPiYONASI SPORTIF DELEGE RAPORU

Yarismanin Adi RALLY BODRUM

Tarih 15-17 Nisan 2022

TOSFED Ulusal Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi 1
GoOzlemci; AdiSoyadi Mahmut Ayverdi

Bu raporda kullanilan puanlama Sistemi

5- Daha iyi olamaz
4- Standartin Usti
3- Standarta uygun
2- Standartin altinda
1- Kabul edilemez
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Olumlu Taraflar - Ortalamanin Uzerindekiler

Aylar 6nceden programlanan etaplardan 1 tanesi Anitlar tarafindan son 1 hafta kala izin alinamayinca Program da ve yarisin isleyisinde ¢iddi degisiklikler yapmistir. Ancak
Yarisma Difrektoru ve Organizasyon komitesi gayret ve tecriibeleri ile eksiklere ragmen yarisin 1. giint kurgu olarak iyi calismistir.

Bliltenlerle toparlanan Program ve yol notu zamaninda ¢ikarildidi icin Direktore tesekkir ederim.

Etap Sorumlulari iyi hazirlanmislar, zamaninda Etaplarda hazir olmalari gayet olumludur.

Bodrum'da yasanan yangin dolayst ile itfaiyelerin 2. giin gérev yerlerinde olmamasi nedeni ile 2. giin Etaplari iptal edilmistir. Bu talihsiz olayin yasanmasi 2. giin daha iyi
hazirlanmis etaplari g6z ardi etmeme sebeptir.

Gelistirilmesi Gereken Konular

Yarisma Direktori, deplasmanda bir Ralli organizasyonu yapmak icin kendi ekibi ile calismalidir.

Yol Notunda Alternatif Yol programinin olmasi gerekirdi,

Guvenlik Plani bir Ralli Organizasyonunun én énemli parcasidir. Gerekli tim bilgilerin Etap Sorumlusunun elinde olamsi gerekir.
Giivenlik Plani olmadan bir Ralli kabul edilemez. Yarigin iptaline kadar gidecek sonuglar dogurabilir.

Bundan sonraki Ralli Organiasyonlarinda bu konuya gereken hassasiyetin gosterilmesini tavsiye ederim.

Notlar ve Yorumlar




1. SPORTIF

1.1. Genel Organizasyon

1.1.1. Organizasyon gorevlileri tarafindan yarisma oncesinde ve sirasinda takimlara, gorevlilere ve Ust diizey

yoOneticilere saglanan destekler

1.1.2. idari kontroller ve dokiimantasyon

1.1.3. Bultenlerin diger materyallerin dagitimlar

1.1.4. Resmi ilan Panosu - diizgiin yerlestirilmis, yeterince biiyiik, zamaninda askiya cikmasi

1.1.5. Ayri bir ilan panosunda etap sonuglarinin gésterilmesi

Diisiinceler :
1.1.5 Neticeler Panosu standartlara uygun degildi.

1.2. Yans Alani, Konaklama ve Resmi Formaliteler

1.2.1. Yarigin yapildigi yerin uygunlugu

1.2.2. Yarisma bolgesindeki sosyal tesislerin, konaklama imkanlarinin uygunlugu

1.2.3. Yarigma izinlerinin alinmasi

1.2.4. Yarisma Koordinasyon toplantisi belgelerinin ibrazi

Diistinceler:

1.3. Tanitim

1.3.1. Organizasyon 6ncesi tanitim ve medyada goriinim

1.3.2. Organizasyon siresince tanitim ve medyada goriinim

1.3.3. Yerel otorite ve kamu kurumlari ile olan iliskiler

1.3.4. Polise ve Jandarma ile olan iliskiler

1.3.5. Organizasyona olan ragbet ve sayginlk

1.3.6. Yarisma Resmi web sitesi

Diisiinceler :

1.4. Yarisma Merkezi

1.4.1. Yansma merkezinin uygunlugu / Ulasilabilirligi / Ust diizey Yéneticilere ézel Otopark

1.4.2. Yaris Merkezi Ofis odalarinin diger odalara yakinhgi

1.4.3. Yanig Merkezi tiim alanlara girislerin glivenligi ve yaka kartiyla gegis kontroltiniin saglanmasi

1.4.4. Yans Merkezi Ofislerin ebatlari / Calisma Ekipmanlari / iletisim ve ¢alisma kosullar uygunlugu

1.4.5. Yanis Merkezi, Genel ve konuma 6zel yonlendirmelerin yapilmasi

1.4.6. Yaris Merkezi, Takimlar ve Seyirciler icin Danisma noktasi olusturulmasi

Dusiinceler :

1.4.1. Ust diizey Yoneticiler icin ayn bir otopark yoktu.
1.4.2. Tosfed Odasi ve Basin Merkezi yoktu.

1.4.3. Giris denetimi i¢in gorevli yoktu, Kart panosu yoktu.

1.4.4. Yarig merkezi ebat olarak uygundu ancak otruma diizeni ve yerlesim kalabalikti. Dis Kapi Kapali ve Giivenlik gorevlisi olmaliydi.

1.4.5. Yénlendirme sadece Otel girisinde 1 adet vardi
1.4.6. Danisma merkezi yoktu.




1.5. Gozetmenler ve Neticeler

1.5.1. Zaman Kontrol noktasi / Kullanilan Ekipmanlar

1.5.2. Ozel Etap Start / Kullanilan Sistem (isikh start sistemi/ elle kontrol)

1.5.3. Ozel Etap Start / Kullanilan Sistem (Fodepar tespitinde kullanilan sistem)

1.5.4. FF Noktasi / Kullanilan Sistem (chronoprint ve fotosel / Boyun kronometre)

1.5.5. Gozetmenlerin yeterliligi, deneyimi, performansi ve sayisi

1.5.6. Gézetmenlerin nokta yerlesimleri / Yerlesim noktasinin uygunlugu / Gsm baglantisi

1.5.7. Tum noktalardaki zamanlarin yarisma saatiyle senkronizasyonu

1.5.8. TUm noktalarda yedek ekipman/ sistem mevcudiyeti

1.5.9. Stop noktasina ve neticelendirmeye derecelerin kaydedilme ve iletimi / Hizi / Yontemi

1.5.10. Cezai durumlarin neticelendirmeye iletilmesinin hizi ve yontemi

1.5.11. Ozel Etap derecelerinin, ilani ve dagitilmasi. (internet kullanilmi)

1.5.12. Gegici neticelerin ilani ve dagitilmasi

1.5.13. Kisim ve ayak sonlarinda neticelerin ilan edilmesi

Dusiinceler:

1.6. Gorevliler

1.6.1. Yarisma Direktdriintin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.2. Yarisma Genel Sekreterinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.3. Yarisma Tibbi Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.4. Yarisma Guivenlik Sorumlusunun yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.5. Yarisma Neticelendirme ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.6. Yarismacilarla iliskiler Sorumlusunun/Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.7. Teknik Kontrol Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.8. Basin Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.9. Etap Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.10. Tum gozetmenlerin yeterliligi ve performansi

Diistinceler:

1.6.2. Yarisma Genel sekreteri yeterince tecriibeli degildi.

1.6.7. Kuliip Teknik Kontrol sorumlusu ilk teknik kontrol noktasinin hazirlanmasi igin gorevli yoktu.
Teknik kontrol ekipmanlari eksikti. (Tabelalar ve Gorevliler)

1.7. TOSFED $Sartlan

1.7.1 Yarismanin onayi ve evrak islemlerinin asgari siire icerisinde tamamlanmasi

1.7.2. TOSFED Delegeleri icin uygun ekipmanlarla (Trip master /GPS, Telsiz) donatilmis ara¢ ve so6for destegi

Dusiinceler:
1.7.2. Teknik Kontrol Delegesi ve Medikal Delege i¢in arag yoktu.




1.8. Yarigma Starti ve Finis Podyumu -
5 4 3 2
1.8.1. Secilen yerlerin uygunlugu X
1.8.2. TOSFED bayrad, Turk Bayrag, Bakanlik bayragi ve sponsor bayraklari X
1.8.3. Devlet erkani ve VIP katilimi X
1.8.4. Seyirci katilimi X
1.8.5. Podyuma ¢ikan (¢ ekibe de 6diil verilmesi X
1.8.6. Sunucunun, gosterilerin ve sunumlarin kalitesi ve performansi X

Diisiinceler :
1.8.3. Start zamaninda Devlet erkani katilim saglamadi. (Gegen sene daha ilgi daha yogundu)

1.9. Normal Etaplar -
5 4 3 2
1.9.1 Ozel etaplar arasindaki uzunlugu ve Servis alanina olan uzakligi X
1.9.2. Yerlesim yerlerinden rahat gegis ve ortalama hiza uyulmasi X
1.9.3. Yarismanin akisi ve diizeni X

Disiinceler:
1.9.3.1ilk glin Yangmanin akiginda hayati bir sorun yasanmadi, ancak 2. giin Orman yangini cikmasi nedeni ile itfaiyelerin yangina miidehale icin Etaplardan
ayrilmasi ve sogutma ¢alismalarinin uzamasi nedeni ile 2. giin Miicbir sebeplarden iptal oldu.

1.10. Servis Alani -

5 4 3 2
1.10.1. Sampiyona kurallarina uygunlugu X
1.10.2. Servis alaninin zeminin, ebadinin ve ¢alisma kosullarinin uygunlugu X
1.10.3. Servis araglari icin ayri giris ve ¢ikis noktalarinin bulunmasi
1.10.4. Servis Cikis / Yakit ikmal ve Lastik isaretleme alaninin uygunlugu X
1.10.5. Zaman kontrol noktalarinin sikisikliga mahal vermeyecek sekilde konumlandiriimasi X
1.10.6. Guivenlik, saghk uzmani ve iletisim hizmetlerinin sunulmasi X
1.10.7. Seyirciler i¢in ayri ylrlyis yollarinin saglanmasi ve kontrolii
1.10.8. Genel olarak kalitesi ve verimliligi X

Disiinceler:
1.10.3. Servis alani Giris-Cikislar tek bir kapidan yapildi, Seyirci ve Gorevliler icin 2. kapi yoktu.
1.10.7. Seyirci icin ayn bir yirtiyls yolu Planlanmamis.

1.11. Yol Notu -

5 4 3 2
1.11.1. Icerigin ve tasarimin standartlara uygunlugu X
1.11.2. Diyagramlarin ve bilgilendirmelerin anlasilir ve dogru gosterimi X
1.11.3. Mesafelerin dogrulugu X
1.11.4. Start alan, finis podyumu ve servis alani krokilerinin anlasilir ve dogru gosterimi
1.11.5. Fotograflarin ve isaretlenmis tanimlamalarin anlasilir ve kullanisli olmasi X
1.11.6. Etap haritalarinin ve alternatif yollarin anlasilir ve dogru gosterimi

Dusiinceler:

1.11.1 Servis Alani isleyis Krokisi/ Sayfa sonunda yarismacinin kaza aninda kullanacagi OK ve HiLAL isaretleri yol notuna konulmamis.
1.11.4. Start / Finis isleyis krokisi yoktu

1.11.6. Yol Notunda Alternatif Yol notu yapilmamis, Ek Blilten olarak daha sonra dagitild.




1.12. Ralli Rehberi

1.12.1. Standart icerigin uygunlugu

1.12.2. Anlasilirhgi ve gorselligi

1.12.3. Servis Alani yerlesim diyagramlarinin anlasilirhgi ve dogrulugu

1.12.4. Yol diyagramlarinin ve mesafelerin anlasilirhdi ve dogrulugu

1.12.5. Genel haritalarin kalitesi ve anlasilirhigi

1.12.6. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi

Dusiinceler:
1.12.3. Servis Alani yerlesim plani yoktu.

1.13. Zaman Karneleri

1.13.1. Standartlara uygunlugu

1.13.2. Kisim ve ayak i¢in ayri zaman karnelerinin kullanimi

Diistinceler:

1.14. Yarisma Ek Kurallar Kitabi

1.14.1. icerigin uygunlugu

1.14.2. Taslagin TOSFED'e belirlenen asgari siireler icerisinde génderilmesi

1.14.3. Gozlemci ve Komiserlerin diizeltmelerinin uygulanmasi

1.14.4. Gorsellik, anlasilirlk ve baski kalitesi

1.14.5. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi

Disiinceler:

1.15. Diger Standart Dokiimanlar

3.5.1. Kayit Formu

3.5.2. Kayit Listesi ve Start Listesi

3.5.3. Ayak ve podyum siralamasi

3.5.4. Biiltenler

3.5.5. Komiserler Kurulunun giindemi, tutanagi ve kararlari

Diistinceler:




1.16. Yaka Kartlari
5 4 3 2 1
1.16.1. Gorselligi, kalitesi ve renklerle gruplandiriimasi X
1.16.2. Tim girislere kartlarin tanimlarinin ve sinirlamalarinin yer almasi X
1.16.3. GOzetmenlere ve guvenlik gorevlilere ibraz ve kontrol edilmesi X
Disiinceler:
1.16.2. Giris noktalarinda Kart tanimlamasi yoktu
1.16.2. Kart giriglerini kontrol eden Gézetmen veya Giivenlik yoktu.
1.17. Yarisma Programi
5 4 3 2 1
1.17.1. icerik X
1.17.2. Baski kalitesi ve dagitimi X
Dusiinceler:
ULKE KAYIT YAPTIRAN START ALAN FiNi$ GOREN

TR 40 TRS 40 TRS 34TRS

TR 4 THRS 4 THRS 3 THRS

TR 23 0GRK 22 0GRK 14 OGRK

TOPLAM 67 66 51
Ozel Etap Detaylan
En uzun Ozel Etap OE/ 2-5 SIBDA 14,95| km
En kisa Ozel Etap OE/ 1-4 TERMERA 7,10| km
En siiratli Ozel Etap OE/ 1-4 TERMERA 7,10| km/h
En yavas Ozel Etap OE/ 2-5 SIBDA 14,95| km/h
Guzergah Detaylari
AYAK Normal Etap km. Ozel Etap km. Toplam km % OF % Top. OF
1 126,59 189,99 34%

189,99




Fotograflar




