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2022 Tiirkiye Ralli Sampiyonasi
Teknik Kontrol Delege Raporu

Shell -

HELID&

Motor yaglan

JURKIYE RALLI SAMPIYONAS!

Yarismanin Adi BODRUM RALLISI
Tarih 15-17 Nisan 2022
TOSFED Ulusal Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi 1
Gozlemcinin Adi Soyadi Mehmet Tamer
Bu raporda kullanilan puanlama Sistemi
5- Daha iyi olamaz
4- Standartin Ustii
3- Standarta uygun
2- Standartin altinda
1- Kabul edilemez
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3. Teknik Kontrol 109 | 1,5 |1635
0 3 27 8 0
Toplam Puani 163,5

Olumlu Taraflar - Ortalamanin Uzerindekiler

- Kumanya miktari ve dagitimi oldukga yeterliydi.

- Servis alaninin yerlesimi ve takimlar icin yeterli alan.
- Servis alanindan Etaplara ve Servis alanina erisim kolayligi.
- Yerel Teknik Kontrol gorevlilerinin destek vermesi daha hizli ve verimli is stireci.

Gelistirilmesi Gereken Konular

Delege icin)

- Lastik isaretleme alani, konumu ve sartlari gelistirilmelidir.
- Son Teknik Kontrol alani hava sartlari ve teknik alt yapi degerlendirilerek gelistirilmelidir.
- Kapali Park alani gece glivenligi ve gorevlilerin sartlari agisindan yeniden degerlendirilebilir,

- Teknik Kontrol icin tahsis edilen ara¢ adedi kesinlikle 6n goériilenin altindadir. (ideal olan : 2 adet TK icin ve 1 adet ASN Teknik

Notlar ve Yorumlar




3.1. Yarisma oncesi Teknik Kontrol, isaretleme ve Miihiirleme -

3.1.1. Teknik Kontrol alaninin uygunlugu

3.1.2. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti)

3.1.3. Zaman ¢izelgesine uygun middetlerde kontroliin yapilmasi

X | X | X | X | w

3.1.4. Teknik Kontrol gorevlilerinin yeterliligi ve sayisi

3.1.5. Tum kontrollerin gergeklestirilebilmesi icin yeterli zamanin saglanmasi X

3.1.6. Ayni anda birden fazla aracin kontrol edilebilmesi saglayacak bir akisin olmasi X

3.1.7. Glivenligi alinmis ve kontrolli bir bélge yaratilmasi X

3.1.8. Agirlik prosediriiniin uygulanmasi X

3.1.9. Medya icin ayri bir izleme alani olusturulmasi X

Diisiinceler:

3.2. Lastik isaretleme ve Kontrol -

3.2.1. Lastik isaretleme alaninin Yakit Ikmal alanindan hemen sonra konumlandiriimis
olmasi

3.2.2. Gecikmeyi 6nlemek icin yeterli sayida gorevli olmasi

3.2.3. Lastik isaret kontrol alaninin Servis alanina giriste, zaman kontrol noktasinin yaninda
konumlandirilmis olmasi

3.2.4. Etap sonlarinda belirlenen alanlarin uygunlugu

X | X | X | X

3.2.5. Standartlara uygun tabelalarin kullanilmasi

Diisiinceler:

- Servis ¢ikisinda bulunan yakit alaninin devaminda konumlandirilain Lastik isaretleme alani yol izerinde kaldig icin oldukca
tehlikeli bir konumdadir. Hem Gorevlilerin hem yarismacilarin ve hem de sivillerin glivenligi tehlikeli bir durumda yapilmistir tim
¢alisma. Jandarma destegi istenerek yolun bir tarafinin kapatilmasi gerekmistir ancak yine de viraj arkasi olmasi tehlikeli anlara
neden olmustur.

- Birsonraki yil yine ayni yerde yapilacak ise servis alaninin karsisinda bulunan ve kapali park olarak kullanilan alan
degerlendirilmelidir.

- Lastik isaretleme alaninda ¢adir / semsiye bulunmasi gerekmektedir.

3.3. Agirlik Kontrolu -
5 4 3 2 1
3.3.1. Uygun konumlandiriimasi ve hava sartlarina karsi 5nlem alinmasi X
3.3.2. Gecikmenin dnlenmesi icin yeterli gorevli sayisi X
3.3.3. Zemin kosullarinin uygunlugu X
3.3.4. Yakit ikmal alanlarindan énce ve OE sonlarinda agirlik kontroliiniin yapilmasi X

Diisiinceler:




3.4. Kapali Park -
5 4 3 2 1
3.4.1. Start ve Finis podyumuna ve Servis Alanina yakin konumlandiriimis olmasi X
3.4.2. Toplama icin uygun bekleme alani olmasi X
3.4.3. Guvenligi ahinmis ve kontrollu bir blge yaratilmasi X
3.4.4. Yanismacilann girislerinin ve c¢ikislarinin kontrol edilmesi X

Diisiinceler:
Servis alani girisinde yeterli olmayan yol kenarinda olusturulan toplama alani giivenlik ve kapasite agisindan daha uygun olmaldir.

3.5. Yakit ikmal Alanlar -
5 4 3 2 1

3.5.1. Servis alaninin ¢ikisinda konumlandiriimis olmasi X

3.5.2. Giris ve ¢ikis noktalarinin uygunlugu X

3.5.3. Yetkisiz girisin engellenmesi ve korunan bir alanda olmasi X

3.5.4. Zeminin sartlari ve hava sartlarindan etkilenmemesi icin dnlemler X

3.5.5. Yangin sondiirme cihazlarin yeterliligi ve uygunlugu X

3.5.6. Standartlara uygun tabele kullaniimasi X

3.5.7. Ikaz isaretlerinin belirgin sekilde gésteriimesi X

Diistinceler:
Servis ¢ikisinda uygun olmayan bolgede olmasi nedeniyle Raporun 3.2 maddesindeki yorumlar ile degerlendirilebilir.

3.6. Yarisma Sonrasi Teknik Kontrol -
5 4 3 2 1
3.6.1. Uygun konumlandirilmasi ve hava sartlarina karsi dnlem alinmasi X
3.6.2. Finis podyumu sonrasi denetimli olarak araglarin ¢cekilmesi X
3.6.3. Kontrolleri tamamlanmasi icin yeterli zamanin ayriimis olmasi X
3.6.4. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti) X
3.6.5. Guvenligi alinmis ve kontrollu bir bélge yaratilmasi X

Diisiinceler:

Son teknik Kontrol alani olarak kullanilan kapali park alani ¢alisma icin yeterli alani saglasa da muhtemel bir yagmur durumunda
veya yarisin uzamasi gibi durumlarda havanin kararmasi sonrasi yapilacak kontrollerde bu imkanlari saglayacak nitelikte dedildir.
Ayrica gerekli gérilmesi halinde detayli inceleme igin Lift gibi donanimlara da sahip degildir. Son Teknik Kontrol alaninin
miimkinse bir servis formatinda olmasi teknik kontrol verimini ve verimini arttiracaktir.

3.7. Agirlik Kontrolu -

2 1

3.7.1. Uygun konumlandiriimasi ve hava sartlarina karsi 5nlem alinmasi

3.7.2. Gecikmenin dnlenmesi icin yeterli gorevli sayisi

3.7.3. Zemin kosullarinin uygunlugu

X | X | X | X | w

3.7.4. Yakit ikmal alanlarindan énce ve OE sonlarinda agirlik kontroliiniin yapilmasi

Diisiinceler:




istatistikler

Araglarin Sayisi

SINIF KAYIT YAPTIRAN START ALAN FiNiS GOREN

2 9 9 7
3 6 6 6
4 14 14 11
> 5 5 4
N 6 6 6
H1 5 2 2
H2 5 2 1
K1 8 8 3
K2 6 6 4
K3 5 5 4
K4 4 3 3

TOPLAM 67 66 51

Fotograflar




