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42. ISTANBUL RALLISI

Tarih 12-13 Kasim 2022
TOSFED Ulusal Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi 1
Gozlemcinin Adi Soyadi Mahmut Ayveredi
Bu raporda kullanilan puanlama sistemi
5- Daha iyi olamaz
4- Standartin Usti
3- Standarta uygun
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Olumlu Taraflar - Ortalamanin Uzerindekiler

Gelistirilmesi Gereken Konular

Notlar ve Yorumlar




2. GUVENLIK

2.1. Standart Dokiimanlar -

5 4 3 2 1
2.1.1. Yol Notunda alternatif glizergahlarin dogrulugu X
2.1.2. Alternatif guizergahta ZK noktalarinin belirliligi X
2.1.3. Alternatif guzergahlarin haritalarinin dogrulugu X
2.1.4. Alternatif glizergah notundaki fligtrlerin dogrulugu X

Diislinceler:
2.1.3. Alternatif gliizergah haritasi yoktu.
2.1.4. Alternatif gilizergah gizimleri dogru ancak agiklama kisminda tabelalar eksik.

2.2. Givenlik Plani -

5 4 3 2 1
2.2.1. Standartlara uygunlugu X
2.2.2. Gorselligi, anlasilirhgr ve baski kalitesi X
2.2.3. Her 6zel etap igin harita(kagis alanlarini dahil) ve gorevli sayisi tablosu olmasi X
2.2.4. Seyirci alanlari ve 6zellikle tehlikeli alanlarin ayri ayr belirtildigi cizimler X
2.2.5. Yarigma suresince de glncellenmesi ve geligtiriimesi X
2.2.6. Acil kagis noktalarinin agikga tanimlanmis ve gosterilmis olmasi X
2.2.7. Guvenlik plani ve yol notunda belirtilen hastanelerin bilgilendiriimesi X
2.2.8. Oncii arag zaman gizelgesin uygunlugu X

Diisiinceler:
Giivenlik Plani Fotokopi olarak tek tek sayfa olarak verildi Kurallara gére Siprellenmis renkli baski olmasi gerekirdi
Takimlara ve Gorevlilere Dijital ortamda verilmesi kurallara aykiridir.

2.3. Yol Kesfi -
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2.3.1. Gorevli yeleklerinin standart renklerde ve pozisyonlarda kullanimi

2.3.2. Gozetmenlerin hava kosullarinda korunmasi igin olanaklar

2.3.3. Derecelendirme igin kullanilan ekipmanlarin fiziksel korunmasi

2.3.4. Zaman programinin planlanmasi ve uygulanabilirligi

2.3.5. Zaman kontrol ve Telsiz noktasi tabela ve isaretlerinin yerlestirilmis olmasi

2.3.6. Kural digi yol kesfinin kontrolu

2.3.7. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi

2.3.8. Guvenlik ve midahale araglarinin start alaninda hizli hareket edebilecek
sekilde konumlandiriimasi

X [ X[ X | X ]| X | X | X]|X

Diisiinceler:




2.4. Shakedown ( Deneme Siiriisii) -

2.4.1. Gorevli yeleklerinin standart renklerde ve pozisyonlarda kullanimi

2.4.2. Gézetmenlerin hava kosullarinda korunmasi igin olanaklar

2.4.3. Derecelendirme igin kullanilan ekipmanlarin fiziksel korunmasi

2.4.4. Ozel Etaplarin zeminlerine benzerligi

2.4.5. Servis Alani ve Yarigsma merkezine yakinligi

2.4.6. Tim zaman kontrol noktalarinin yarisma standartinda ¢alismasi

2.4.7. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi

2.4.8. Guvenlik ve mudahale araglarinin start alaninda hizli hareket edebilecek
sekilde konumlandiriimasi

2.4.9. Oncii araglarin ve sipiriicinin kullaniimasi

Diislinceler:

2.5. Ozel Etaplar -

2.5.1. Gorevli yeleklerinin standart renklerde ve pozisyonlarda kullanimi

2.5.2. Gézetmenlerin hava kosullarinda korunmasi igin olanaklar

2.5.3. Derecelendirme igin kullanilan ekipmanlarin fiziksel korunmasi

2.5.4. ligi gekici ve rekabete olanak saglamasi

X | X | X | X[ X|w

2.5.5. Seyircilerin ilgisi

2.5.6 Sikanlari konumu ve uygunlugu (var ise)

2.5.7. Gorevliler arasi mesafenin uygunlugu X

2.5.8. Ortalama stratin belirlenen sinirlarin igerisinde olmasi X

2.5.9. Ozel etabin gecikmesi X

2.5.10. Ozel etabin iptal edilmesi X

2.5.11. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi X

2.5.12. Glvenlik ve mldahale araclarinin hizli hareket edebilecek sekilde

X
konumlandiriimasi

Diisiinceler:

2.5.6. Yol Notunda belirtilen yerde Yol Kesif sirasinda sikan yoktu, Biilten ile kaldirimasi dogru degildi hizli bir
boliimde olmasi gerekirdi.

2.5.8. OE 2/4 Yeni Mudarli Etabi Ortalama km. iizerindeydi Sikan olmamasi ortalama km. {izerine gikmistir.
2.5.9. 2. Giin OE 6 Esenceli 10dk. gecikme ile basladi

2.6. Seyirci Ozel Etabi (var ise?) -

5 4 3 2

2.6.1. ligi gekici ve rekabete olanak saglamasi

2.6.2. Seyircilerin katihmi

2.6.3. Genel organizasyon (otopark, catering, saglik hizmetleri, yonlendirme)

2.6.4. Detayli Glvenlik plani hazirlanmasi ve minimum 2 hafta 6nce yollanmasi
TOSFED onayini almasi

2.6.5. Seyirci glivenligi icin alinacak 6nlemler. Fiziki koruma bariyerleri konum ve
malzemesi yeterli mi?

2.6.6. Sesli uyari sistemi glivenlik amacl.

2.6.7. Medya yerleri diizenlenmis mi?

2.6.8. Seyircilere sunucu ile anlatim ve bilgilendirme var mi?

Diistinceler:




2.7. Miidahale Araclari ve Personeli

Medikal Delege Raporuna Bakiniz.

Diisiinceler:

2.8. Giivenlik ve Oncii Araglar -

2.8.1. Oncli araglarin éniindeki glivenlik araglarinin sayisi ve etkinligi

2.8.2. Oncii araglarin etkinligi (en az 2 adet)

2.8.3. Oncii araglarin (0) etap tiplerine uygunlugu

2.8.4. Guvenlik ve Oncl araglarin zamaninda start almasi ve yarisma boyunca
surekliligi

2.8.5. Ozel etaplarda start ve finis prosedurlerin uygunlanmasi, zaman karnesinin
kullaniimasi

2.8.6. Oncii araclarda i1sikli, sirenli ve anons sistemli olmasi

X | X | X | X | X[ X|X

2.8.7. Yarisma Merkezi ile surekli irtibatin saglanmasi

Diislinceler:

2.9. Haberlesme -

2.9.1. Yarisma direktorunun etap sorumlululari, telsiz noktalari ve zaman kontrol
noktalariyla surekli iletisimi

2.9.2. Etap sorumlusunun telsiz noktalari ve zaman kontrol noktalariyla iletigimi

2.9.3. Ralli Kontrol ile glivenlik ve mudahale araglari arasindaki iletisim

2.9.4. Ralli Konrol ile servis alani, yakit ikmal alani, lastik isaretleme alani arasindaki
iletisim

2.9.5. Ralli kontrol ile Giivenlik ve Oncii Araglar arasindaki iletisim

X | X | X[ X[X]|X]|]w

2.9.6. Ralli kontrol ile Delegeler ve Komiserler arasi iletisim

Diisiinceler:

2.10. Yarigsma Ekiplerin Giivenligi -

5 4 3 2 1
2.10.1. Ozel Etap boyunca her aracin takibi igin kullanilan sistemin verimliligi X
2.10.2. Yol notunda acil kacgis noktalarinin agikga tanimlanmis ve gosterilmis olmasi X
2.10.3. Telsiz noktalarin (SOS) isaretlerinin dogru yerlestirilmis olmasi X
2.10.4. Telsiz noktalarinda (SOS) Kirmizi bayrak bulunmasi X
2.10.5. Sapaklarin ve ana yollarin kapatilmasi ve korunmasi X
Diisiinceler:

2.10.2. Yol Notunda Kagis noktalari belirtiimemis.
2.10.4. OE 5 Gogbeyli Etabinin 1. gegisinde Kirmizi bayraklar yoktu daha sonra 2. gegise dagitildi.




2.11. Seyirci Giivenligi

2.11.1. Yarigma Oncesi seyircilerin bilgilendiriimesi ve egitilmesi

2.11.2. "Seyirci Giremez" tabelasi kullaniimasi ve bantlarla kapatiimasi

2.11.3. Seyirci Alanlarinin isaretlenmesi, guvenlik tedbirlerinin alinmasi (bariyer, lastik
vb.

)
2.11.4. Yeterli sayida Sektor veya Jandarma olmasi, sesli uyari sisteminin
kullanilimasi

2.11.5. Zaman kontrol noktalarinin gevresinin kapatiimasi (jut, bant, ¢it vb.)

2.11.6. Gorevli olmayanlarin Zaman kontrol noktalarinin uzaginda bagska bir yoldan
y6nlendiriimesi

2.11.7. Seyirciler igin kilavuz ve yonlendirmelerin yapilmasi

X | X | X | X | X

Diislinceler:
2.11.2. Seyirci Giremez tabelasi yoktu

2.12. Medya Guvenligi

2.12.1. Medya brifing yeterliligi

2.12.2. Medya sorumlusunun yarisma guvenlik sorumlusu ile is birligi

2.12.3. Etapta bulunan gérevlilerin medyaya karsi tutumu

Diislinceler:

2.13. Gece Kosulan Ozel Etap (var ise)

2.13.1. Karanlik i¢in 6zel donanimlarin yeterliligi

2.13.2. Tahliye proseduriiniin varhgi ve uygulana bilirliligi

Diisiinceler:

X [ X | X ] w
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