TOSFED TURKIYE RALLi SAMPiYONASI GOZLEMCi RAPORU

Yarismanin Adi INTERNATIONAL RALLY PHRYCIA
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Gelistirilmesi Gereken Konular

Notlar ve Yorumlar

1. ORGANIZASYON

1.1. Genel Organizasyon -

1.1.1. Organizasyon gorevlileri tarafindan yarisma 6ncesinde ve sirasinda takimlara, gorevlilere ve Ust diizey yoneticilere saglanan destekler X
1.1.2. idari kontroller ve dokiimantasyon X
1.1.3. Biiltenlerin diger materyallerin dagitimlari X
1.1.4. Resmi ilan Panosu - diizgiin yerlestirilmis, yeterince biiyiik, zamaninda askiya gikmasi X

1.1.5. Ayri bir ilan panosunda etap sonuglarinin gésterilmesi X




1.2. Yaris Alani, ve Resmi For

1.2.1. Yarigin yapildigi yerin uygunlugu

1.2.2. Yarigma bélgesindeki sosyal tesislerin, konaklama imkanlarinin uygunlugu

1.2.3. Yarigma izinlerinin alinmasi

Disiinceler:

1.3. Tanitim

1.3.1. Organizasyon 6ncesi tanitim ve medyada goérinim

1.3.2. Organizasyon siresince tanitim ve medyada goériinim

1.3.3. Yerel otorite ve kamu kurumlari ile olan iligkiler

1.3.4. Polise ve Jandarma ile olan iligkiler

1.3.5. Organizasyona olan ragbet ve sayginlik

1.3.6. Resmi yarisma web sitesi

Disiinceler:

1.4. Yarisma Merkezi

1.4.1. Yarisma merkezinin uygunlugu ve ulasilabilir olmasi, tist dlizey yoneticiler igin 6zel bir arag park alani olmasi

1.4.2. Diger odalar ve alanlarin birbirine yakinlig

1.4.3. Tum alanlara girislerin giivenli olmasi ve yaka kartiyla gegis kontroliiniin saglanmasi

1.4.4. Odalarin ebatlari, ekipmanlar, iletisim ve ¢alisma kosullarinin uygunlugu

1.4.5. Genel ve konuma 6zel yoénlendirmelerin yapilmasi

1.4.6. Takimlar ve seyirciler igin yardim ve bilgilendirme noktasi olugturulmasi

Disiinceler:

1.5. Gozetmenler ve Neticeler

1.5.1. Zaman Kontrol noktalarindaki ekipmanlar

1.5.2. Ozel Etap startindaki sistem (igikli start sistemi/ elle kontrol)

1.5.3. Fodeparin tespitinde kullanilan sistem

1.5.4. FF noktasinda kullanilan sistem (chronoprint ve fotosel/ kronometre)

1.5.5. Gozetmenlerin yeterliligi, deneyimi, performansi ve sayisi

1.5.6. Gozetmenlerin nokta yerlesimleri

1.5.7. Tum noktalardaki zamanlarin yarisma saatiyle senkronizasyonu

1.5.8. Tum noktalarda yedek ekipman/ sistem mevcudiyeti

1.5.9. Stop noktasina ve neticelendirmeye derecelerin kaydedilme ve iletimin, hizi ve yontemi

1.5.10. Cezai durumlarin neticelendirmeye iletilmesinin hizi ve yéntemi

1.5.11. Ozel Etap derecelerinin, siiratlerin ilani ve dagitiimasi. internetin kullaniimasi

1.5.12. Gegici neticelerin ilani ve dagitilmasi

1.5.13. Kisim ve ayak sonlarinda neticelerin ilan edilme hizi

Disiinceler:




1.6. Gorevliler

1.6.1. Yarisma Direktoriintn yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.2. Yarigma Genel Sekreterinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.3. Yarisma Tibbi Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.4. Yarigsma Giivenlik Sorumlusunun yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.5. Yarigma Neticelendirme ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.6. Yarismacilarla iligkiler Sorumlusunun/Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.7. Teknik Kontrol Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.8. Basin Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.9. Etap Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi

1.6.10. Tum goézetmenlerin yeterliligi ve performansi

Dislinceler:

1.7. TOSFED Sartlari

1.7.1 Yarismanin onayi ve evrak islemlerinin asgari stire igerisinde tamamlanmasi

1.7.2. Komiserler Kurulu Sekreterinin deneyimli ve organizasyon konusunda bilgili olmasi

1.7.3. ASN Gézlemcisi igin uygun ekipmanlarla(trip master/GPS, Telsiz) donatilmis arag ve s6for destegi

Disiinceler:

2. Zaman Cizelgesi ve Alt Yapisi

2.1. Yarigma Starti ve Finis Podyumu

2.1.1. Segilen yerlerin uygunlugu

2.1.2. TOSFED bayrag), Tiirk Bayragi, Bakanlik bayragi ve sponsor bayraklari

2.1.3. Devlet erkani ve VIP katilimi

2.1.4. Seyircilerin katihimi

2.1.5. Podyuma gikan Ug ekibe de 6dil verilmesi

2.1.6. Sunucunun, gosterilerin ve sunumlarin kalitesi ve performansi

Dislinceler:

2.2. Normal Etaplar

2.2.1 Ozel etaplar arasindaki uzunlugu ve Servis alanina olan uzakligi

2.2.2. Yerlesim yerlerinden rahat gegis ve ortalama hiza uyulmasi

2.2.3. Yarismanin akisi ve duizeni

Disiinceler:

2.3. Ozel Etaplar

2.3.1. Kurallara uygunlugu ve uzunlugu

2.3.2. Azami suratin belirlenen sinirlar igerisinde olmasi

2.3.3. Guvenlik veya baska sebepler yiiziinden etabin gecikmesi

2.3.4. Guvenlik veya baska sebepler yiiziinden etabin iptal edilmesi

2.3.5. Guvenlik agisindan degerlendirme

Disiinceler:




2.4. Servis Alani

2.4.1. Sampiyona kurallarina uygunlugu

2.4.2. Servis alaninin zeminin, ebadinin ve galisma kosullarinin uygunlugu

2.4.3. Servis araglari igin ayri giris ve ¢ikis noktalarinin bulunmasi

2.4.4. Zaman kontrol noktalarinin sikisikliga mahal vermeyecek sekilde konumlandiriimasi

2.4.5. Guvenlik, saglik uzmani ve iletisim hizmetlerinin sunulmasi

2.4.6. Seyirciler igin ayri yurtys yollarinin saglanmasi ve kontrolu

2.4.7. Genel olarak kalitesi ve verimliligi

Dislinceler:

2.5. Yakit ikmal Alanlar

2.5.1. Servis alaninin gikisinda konumlandiriimig olmasi

2.5.2. Girig ve ¢ikis noktalarinin uygunlugu

2.5.3. Yetkisiz girisin engellenmesi ve korunan bir alanda olmasi

2.5.4. Zeminin sartlari ve hava sartlarindan etkilenmemesi igin 6nlemler

2.5.5. Yangin séndlrme cihazlarin yeterliligi ve uygunlugu

2.5.6. Sampiyona kurallarina uygunlugu

2.5.7. ikaz isaretlerinin belirgin sekilde gésterilmesi

Disiinceler:

2.6. Yol Kesfi

2.6.1. Zaman programinin planlanmasi ve dokiimantasyonu

2.6.2. Yol kesfinin takibi ve gozetmenlerin kullanimi

2.6.3. Zaman kontrol ve Telsiz noktasi tabela ve isaretlerinin yerlestirilmis olmasi

2.6.4. Kural digi yol kesfinin tespitinde kullanilanan yéntemler

Diisiinceler:

2.7. Shakedown ( Deneme Siiriisii)

2.7.1. Yarisma alanina yakinligi ve Ozel Etaplarin zeminlerine benzerligi

2.7.2. Finis noktasindan Start noktasina ulasimin kisa mesafede olmasi

2.7.3. Servis araglari igin ayrilmig alanlarin uygunlugu ( Shaledown igin Servis Alani kurulmussa)

2.7.4. Tum zaman kontrol noktalarinin yarisma standartinda galismasi

2.7.5. Genel olarak kalitesi ve verimliligi

Diisiinceler:

2.8. Seyirci Ozel Etabi

2.8.1. ilgi gekici ve rekabete olanak saglamasi

2.8.2. Seyircilerin katihimi

2.8.3. Genel organizasyon (otopark, catering, saglik hizmetleri, yénlendirme)

2.8.4. Detayl Guvenlik plani hazirlanmasi ve minimum 2 hafta 6nce yollanmasi TOSFED onayini almasi

2.8.5. Seyirci guivenligi igin alinacak 6nlemler. Fiziki koruma bariyerleri konum ve malzemesi yeterli mi?

2.8.6. Sesli uyari sistemi glivenlik amagli.

2.8.7. Medya yerleri diizenlenmis mi?

2.8.8. Seyircilere sunucu ile anlatim ve bilgilendirme var mi?

2.8.9. Genel kontroliin ve zaman tutumunun kalitesi.

2.8.10. Guvenlik sartlari plana uygun yapilmis mi?

2.8.11. Genel kalite ve etkinlik /elveriglilik.

Disiinceler:




3. Dokii lar ve Basili Mal; |

3.1. Yol Notu

3.1.1. igerigin ve tasarimin standartlara uygunlugu

3.1.2. Diyagramlarin ve bilgilendirmelerin anlasilir ve dogru gésterimi

3.1.3. Mesafelerin dogrulugu

3.1.4. Start alani, finis podyumu ve servis alani krokilerinin anlasilir ve dogru gosterimi

3.1.5. Fotograflarin ve isaretlenmis tanimlamalarin anlasilir ve kullanigh olmasi

3.1.6. Etap haritalarinin ve alternatif yollarin anlasilir ve dogru gosterimi

3.1.7. Alternatif yollarin diyagramlar ile tarifi

Disiinceler:

3.2. Yarisma Kilavuzu

3.2.1. Standart ierigin uygunlugu

3.2.2. Anlagilirhgi ve gorselligi

3.2.3. Servis Alani yerlesim diyagramlarinin anlasilirligi ve dogrulugu

3.2.4. Yol diyagramlarinin ve mesafelerin anlagilirligi ve dogrulugu

3.2.5. Genel haritalarin kalitesi ve anlasilirhg

3.2.6. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi

Dislinceler:

3.3. Zaman Karneleri

3.3.1. Standartlara uygunlugu

3.3.2. Kisim ve ayak igin ayri zaman karnelerinin kullanimi

Disiinceler:

3.4. Yarisma Ek Kurallar Kitabi

3.4.1. igerigin uygunlugu

3.4.2. Taslagin TOSFED'e belirlenen asgari streler igerisinde génderilmesi

3.4.3. Gozlemci ve Komiserlerin diizeltmelerinin uygulanmasi

3.4.4. Gorsellik, anlagilirlik ve baski kalitesi

3.4.5. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi

Dislinceler:

3.5. Diger Standart Dokiimanlar

3.5.1. Kayit Formu

3.5.2. Kayit Listesi ve Start Listesi

3.5.3. Ayak ve podyum siralamasi

3.5.4. Biiltenler

3.5.5. Komiserler Kurulunun giindemi, tutanagi ve kararlari

Disiinceler:

3.6. Yaka Kartlan

3.6.1. Gorselligi, kalitesi ve renklerle gruplandiriimasi

3.6.2. Tum giriglere kartlarin tanimlarinin ve sinirlamalarinin yer almasi

3.6.3. Gozetmenlere ve giivenlik gorevlilere ibraz ve kontrol edilmesi

Dislinceler:




3.7. Yarisma Programi

3.7.1. igerik

3.7.2. Baski kalitesi ve dagitimi

Dislinceler:

4. Giivenlik

4.1. Giivenlik Plam

4.1.1. Standartlara uygunlugu

4.1.2. Gorselligi, anlagilirhgi ve baski kalitesi

4.1.3. Her 6zel etap igin harita(kagis alanlarini dahil) ve gérevli sayisi tablosu olmasi

4.1.4. Seyirci alanlari ve 6zellikle tehlikeli alanlarin ayri ayri belirtildigi gizimler

4.1.5. Yarisma stresince de glincellenmesi ve gelistirilmesi

Disiinceler:

4.2. Midahale Araglari ve Personeli

4.2.1. Ambulanslar (konum, ekipman, saglik ekibi)

4.2.2. Medikal Miidahale Araci (MIV) (konum, ekipman, miidahale kapasitesi)

4.2.3. Kurtarma Araci (konum, ekipman, miidahale kapasitesi)

4.2.4. Yangin S6ndiirme Araci (konumu, hizli hareket kabiliyeti)

4.2.5. Kurtarma/Medikal hizli miidahaleye uygun olmasi

Disiinceler:

4.3. Giivenlik ve Oncii Araglar

4.3.1. Oncii araglarin dniindeki giivenlik araglarinin sayisi ve etkinligi

4.3.2. Oncii araglarin etkinligi (en az 2 adet)

4.3.3. Giivenlik ve Oncii araglarin zamaninda start almasi ve yarisma boyunca sirekliligi

4.3.4. Ozel etaplarda start ve finig prosediirlerin uygunlanmasi, zaman karnesinin kullaniimasi

4.3.5. Oncii araglarda isikls, sirenli ve anons sistemli olmasi

4.3.6. Yarisma Merkezi ile surekliirtibatin saglanmasi

Disiinceler:

4.4. Yarisma Ekiplerin Guvenligi

4.4.1. Ozel Etap boyunca her aracin takibi icin kullanilan sistemin verimliligi

4.4.2. Guvenlik plani ve yol notunda acil kagis noktalarinin agikga tanimlanmis ve gésterilmis olmasi

4.4.3. Telsiz noktalarin (SOS) isaretlerinin dogru yerlestirilmis olmasi

4.4.4. Sapaklarin ve ana yollarin kapatiimasi ve korunmasi

4.4.5. Guvenlik plani ve yol notunda belirtilen hastanelerin bilgilendirilmesi

4.4.6. Etap icerisinde mudahale edebilecek araglarin yeterliligi

4.4.7. Yarismaci ekiplerin giivenlik sartlarina uyumu

4.4.8. Start listesinde kayt listesinin kontrol edilmesi

Diisiinceler:




4.5. Seyirci Giivenligi

4.5.1. Yarisma 6ncesi seyircilerin bilgilendirilmesi ve egitilmesi

4.5.2. "Seyirci Giremez" tabelasi kullanilmasi ve bantlarla kapatilmasi

4.5.3. Seyirci Alanlarinin isaretlenmesi, giivenlik tedbirlerinin alinmasi (bariyer, lastik vb.)

4.5.4. Yeterli sayida Polis veya Jandarma olmasi, sesli uyari sisteminin kullaniimasi

4.5.5. Seyirciler igin kilavuz ve yénlendirmelerin yapilmasi

Disiinceler:

4.6. Yarismada Kullanilan Malzemeler

4.6.1. Gorevli yeleklerinin standart renklerde ve pozisyonlarda kullanimi

4.6.2. Gozetmenlerin hava kosullarinda korunmast igin olanaklar

4.6.3. Derecelendirme igin kullanilan ekipmanlarin fiziksel korunmasi

4.6.4. Zaman kontrol noktalarinin gevresinin kapatilmasi (jit, bant, cit vb.)

4.6.5. Gorevli olmayanlarin Zaman kontrol noktalarinin uzaginda bagka bir yoldan yonlendirilmesi

4.6.6. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi

4.6.7. Guvenlik ve midahale araglarinin start alaninda hizli hareket edebilecek sekilde konumlandiriimasi

Disiinceler:

4.7. Haberlesme

4.7.1. Yarisma direktoriintin etap sorumlululari, telsiz noktalari ve zaman kontrol noktalariyla stirekli iletigimi

4.7.2. Etap sorumlusunun telsiz noktalari ve zaman kontrol noktalariyla iletigimi

4.7.3. Ralli Kontrol ile giivenlik ve miidahale araglari arasindaki iletisim

4.7.4. Ralli Konrol ile servis alani, yakit ikmal alani, lastik isaretleme alani arasindaki iletisim

4.7.5. Ralli Kontrol ile Givenlik ve Oncii Araglar arasindaki iletigim

4.7.6. Ralli Kontrol ile Gozlemci, Komiserler arasi iletisim

4.7.7. Ralli Kontrol ile Glivenlik sorumlusu, neticelendirmenin iletisimi

Diisiinceler:

5. Medya

5.1. Medya Olanaklan

5.1.1. Medya merkezin ebadi, konumu ve uygunlugu

5.1.2. Medya akreditasyon streci

5.1.3. Medya merkezinde teknik destekler ve olanaklar

5.1.4. Medya merkezinin ¢alisma saatlerinin uygunlugu

5.1.5. Medya araglari igin otopark

5.1.6. Gorevlilerin bilgisi ve yeterliligi

5.1.7. Yaka kartlari ve yeleklerin uygunlugu

5.1.8. Yarisma 6ncesi bilgilendirilmesi

5.1.9. Yaris suresince igerik hakkinda bilgilendirilmeleri

5.1.10. internetin iletisim araci olarak kullanilmasi

5.1.11. Etap igerisindeki medya mensuplarinin genel davranislari

5.1.12. Start ve finis Podyumu igin medyanin konumlandiriimasi

5.1.13. Gerekliyse ek medya merkezi saglanmasi

Disiinceler:




5.2. Yarisma Oncesi ve Sonra Basin Toplantilar

5.2.1. Toplanti yapilacak yerin uygunlugu

5.2.2. Hazirhk

5.2.3. Katihm

5.2.4. interaktif bir ortamin yaratiimasi

Dislinceler:

6. Teknik Kontrol

6.1. Yarisma oncesi Teknik Kontrol, isaretleme ve Miihiirleme

6.1.1. Teknik Kontrol alaninin uygunlugu

6.1.2. Caligma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti)

6.1.3. Zaman gizelgesine uygun middetlerde kontroliin yapilmasi

6.1.4. Teknik Kontrol gérevlilerinin yeterliligi ve sayisi

6.1.5. Tum kontrollerin gergeklestirilebilmesi igin yeterli zamanin saglanmasi

6.1.6. Ayni anda birden fazla aracin kontrol edilebilmesi saglayacak bir akisin olmasi

6.1.7. Guvenligi alinmis ve kontrolli bir bélge yaratilmasi

6.1.8. Medya igin ayri bir izleme alani olusturulmasi

Diisiinceler:

6.2. Lastik isaretleme ve Kontrol

6.2.1. Lastik isaretleme alaninin Yakit ikmal alanindan hemen sonra konumlandiriimis olmasi

6.2.2. Gecikmeyi 6nlemek igin yeterli sayida gérevli olmasi

6.2.3. Lastik isaret kontrol alaninin Servis alanina giriste, zaman kontrol noktasinin yaninda konumlandirilmis olmasi

6.2.4. Gecikmeyi 6nlemek igin yeterli sayida gérevli olmasi

6.2.5. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi

Dislinceler:

6.3. Kapal Park

6.3.1. Start ve Finis podyumuna ve Servis Alanina yakin konumlandiriimis olmasi

6.3.2. Toplama igin uygun bekleme alani olmasi

6.3.3. Guvenligi alinmis ve kontrollii bir bélge yaratilmasi

6.3.4. Yarismacilarin girislerinin ve gikiglarinin kontrol edilmesi

Disiinceler:

6.4. Yarigma Sonrasi Teknik Kontrol

6.4.1. Uygun konumlandiriimasi

6.4.2. Finis podyumu sonrasi denetimli olarak araglarin gekilmesi

6.4.3. Kontrolleri tamamlanmast igin yeterli zamanin ayrilmis olmasi

6.4.4. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti)

6.4.5. Guvenligi alinmis ve kontrollii bir gegis saglanmasi

Dislinceler:
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