TOSFED TURKIYE RALLi SAMPiIYONASI GOZLEMCi RAPORU

Yarismanin Adi KUTAHYA SERAMIK 28. EGE RALLISI
Tarih 13-15 / TEMMUZ 2018
TOSFED Bolgesel Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi 1

Gozlemcinin Adi Soyadi Mete BAYRAKCI

Mevcut Degerlendirme Sayisi

KONULAR Kazanilan Degerlendirme Sayisi

Puan
Katsayi
Toplam Puan

5 4 3 2 1

. 42 | 42 | 46 | 46 | 46
1. Genel Organizasyon 125| 1,5 ] 187,5

0 0 33 | 13 0

. . 43 | 43 | 48 | 48 | 48
2. Zaman Cizelgesi ve Alt Yapisi 113 | 1,5 ] 169,5

0 0 30 5 13

. 15 15 30 30 30
3. Dokiimanlar ve Basili Malzemeler 89 1 89,0

0 0 27 4 0

' 37 | 37| 43| 43| 43
4. Givenlik 108 | 2,5 | 270,0

0 0 23 | 18 3

17| 17| 17| 17| 17
5. Medya 2| 1| 420

0 0 14 0 0

. 19 19 | 22| 22 22
6. Teknik Kontrol 64 | 1,5 | 96,0

0 0 20 2 0

Genel Toplam Puani 854,0

Olumlu Taraflar - Ortalamanin Uzerindekiler

Gelistirilmesi Gereken Konular

Misabakanin tamami ile ilgili olarak 6zellikle organizasyonu gergeklestiren kisilerin egitimlerine 6nem verilmesi ve yarismacilarin kayit yaptirdiklari andan itibaren
organizasyon ile esasen bir anlasma yaptiklari ve bu anlasmada TOSFED kurallari ¢cergevesinde ve gilivenligi tam bir organizasyonun yapilacaginin taahhit edildigi
unutulmamahdir. bu itibarla 6zellikle etapgilarin ve calisanlarinin mesuliyetlerini midrik olabilecek kisilerden secilerek yetistiriimeleri gerekir.

Notlar ve Yorumlar

Seyirci etabi olarak hazirlanan etabin giivenlik nedeniyle iptal edilmesi maalesef yarisin en elestirilecek olgusudur. Bunca zamandir bu yarisi organize eden kulliblimtziin bu dur

1. ORGANIZASYON

1.1. Genel Organizasyon
5 | 4| 3] 2 1
1.1.1. Organizasyon gorevlileri tarafindan yarisma 6ncesinde ve sirasinda takimlara, gorevlilere ve Ust diizey yoneticilere saglanan destekler X
1.1.2. idari kontroller ve dokiimantasyon X
1.1.3. Biltenlerin diger materyallerin dagitimlari X
1.1.4. Resmi ilan Panosu - diizgiin yerlestirilmis, yeterince biiyiik, zamaninda askiya ¢ikmasi X
1.1.5. Ayri bir ilan panosunda etap sonuglarinin gésterilmesi X

Etap sonuglarinin ayn bir ilan panosunda gosterilmesi gerekirdi, bunun yapilmadigi gérildi.




1.2. Yaris Alani, Konaklama ve Resmi Formaliteler

1.2.1. Yarigin yapildig yerin uygunlugu

1.2.2. Yarisma bolgesindeki sosyal tesislerin, konaklama imkanlarinin uygunlugu

1.2.3. Yarisma izinlerinin alinmasi

Diisiinceler:

1.3. Tanitim

1.3.1. Organizasyon 6ncesi tanitim ve medyada goriiniim

1.3.2. Organizasyon sliresince tanitim ve medyada goriiniim

1.3.3. Yerel otorite ve kamu kurumlari ile olan iliskiler

1.3.4. Polise ve Jandarma ile olan iliskiler

1.3.5. Organizasyona olan ragbet ve sayginlik

1.3.6. Resmi yarisma web sitesi

Diisiinceler: Organizasyon siiresince medyada tanitim ve medyada goriiniim ile ilgili bir medya raporu sunulmadi.

1.4. Yanisma Merkezi

1.4.1. Yarisma merkezinin uygunlugu ve ulasilabilir olmasi, ist diizey yoneticiler igin 6zel bir arag park alani olmasi

1.4.2. Diger odalar ve alanlarin birbirine yakinhgi

1.4.3. Tim alanlara girislerin giivenli olmasi ve yaka kartiyla gegis kontrolliniin saglanmasi

1.4.4. Odalarin ebatlari, ekipmanlar, iletisim ve ¢alisma kosullarinin uygunlugu

1.4.5. Genel ve konuma 6zel yonlendirmelerin yapilmasi

1.4.6. Takimlar ve seyirciler icin yardim ve bilgilendirme noktasi olusturulmasi

Diislinceler: alanlara girislerin kontrol altinda olmadigi, her isteyenin istedigi yere girdigi gozlemlendi.

1.5. Gozetmenler ve Neticeler

1.5.1. Zaman Kontrol noktalarindaki ekipmanlar

1.5.2. Ozel Etap startindaki sistem (isikl start sistemi/ elle kontrol)

1.5.3. Fodeparin tespitinde kullanilan sistem

1.5.4. FF noktasinda kullanilan sistem (chronoprint ve fotosel/ kronometre)

1.5.5. Gozetmenlerin yeterliligi, deneyimi, performansi ve sayisi

1.5.6. Gozetmenlerin nokta yerlesimleri

1.5.7. Tim noktalardaki zamanlarin yarisma saatiyle senkronizasyonu

1.5.8. Tiim noktalarda yedek ekipman/ sistem mevcudiyeti

1.5.9. Stop noktasina ve neticelendirmeye derecelerin kaydedilme ve iletimin, hizi ve yontemi

1.5.10. Cezai durumlarin neticelendirmeye iletilmesinin hizi ve yontemi

1.5.11. Ozel Etap derecelerinin, siiratlerin ilani ve dagitilmasi. internetin kullaniimasi

1.5.12. Gegici neticelerin ilani ve dagitiimasi

1.5.13. Kisim ve ayak sonlarinda neticelerin ilan edilme hizi

Diisiinceler: Selim Teoman etabinda FF ile stop arasindaki mesafenin 100 m. Den fazla oldugu gérildi.




1.6. Gorevliler -
5 | a ]| 3| 2 1

1.6.1. Yarisma Direktoriinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.2. Yarisma Genel Sekreterinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.3. Yarisma Tibbi Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.4. Yarisma Givenlik Sorumlusunun yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.5. Yarisma Neticelendirme ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.6. Yarismacilarla iliskiler Sorumlusunun/Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.7. Teknik Kontrol Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X

1.6.8. Basin Sorumlusu ve ekibinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X
1.6.9. Etap Sorumlularinin yeterliligi, deneyimi ve performansi X
1.6.10. Tim gozetmenlerin yeterliligi ve performansi X

Diisiinceler: Bazi etaplarda zaman kontrol noktalarinin hatta stop noktalarinin zamaninda hazir ve galisir durumda olmadigi goriildi.

1.7. TOSFED $Sartlan
5 | a| 3] 2 1
1.7.1 Yarismanin onayi ve evrak islemlerinin asgari sure igerisinde tamamlanmasi X
1.7.2. Komiserler Kurulu Sekreterinin deneyimli ve organizasyon konusunda bilgili olmasi X
1.7.3. ASN Go6zlemcisi icin uygun ekipmanlarla(trip master/GPS, Telsiz) donatilmis arag ve $6f6r destegi X

Diigiinceler: G6zlemcinin otosunun trip master' 1 yoktu. Araca monte edilen telsizzaman zaman ¢aligmadi.

2. Zaman Cizelgesi ve Alt Yapisi

2.1. Yanigma Starti ve Finis Podyumu -
5 | 4| 3] 2 1
2.1.1. Segilen yerlerin uygunlugu X
2.1.2. TOSFED bayragi, Tirk Bayragi, Bakanlk bayragi ve sponsor bayraklari X
2.1.3. Devlet erkani ve VIP katilimi X
2.1.4. Seyircilerin katilimi X
2.1.5. Podyuma ¢ikan g ekibe de 6dul verilmesi X
2.1.6. Sunucunun, gosterilerin ve sunumlarin kalitesi ve performansi X

Diislinceler: Milli Bayragimizin, Bakanlik ve TOSFED bayraklarinin hemen hemen higbir yerde olmadigi goriildii.

2.2. Normal Etaplar

5 | 4| 3] 2 1
2.2.1 Ozel etaplar arasindaki uzunlugu ve Servis alanina olan uzaklig X
2.2.2. Yerlesim yerlerinden rahat gecis ve ortalama hiza uyulmasi X
2.2.3. Yarismanin akisi ve dizeni X

Diislinceler: Yarismanin akisinda ciddi sapmalar oldu.

2.3. Ozel Etaplar

5 | 4| 3] 2 1
2.3.1. Kurallara uygunlugu ve uzunlugu X
2.3.2. Azami slratin belirlenen sinirlar icerisinde olmasi X
2.3.3. Glvenlik veya baska sebepler yliziinden etabin gecikmesi X
2.3.4. Glvenlik veya baska sebepler ylziinden etabin iptal edilmesi X
2.3.5. Glvenlik agisindan degerlendirme X

Diistinceler: Ozellikle iptal edilen seyirci etabinda giivenlik zaafiyetinin ¢ok fazla oldugu goriildii. Netekim, etap giivenlik gerekgesiyle iptal edildi.




2.4. Servis Alani -

5 | a ]| 3| 2 1
2.4.1. Sampiyona kurallarina uygunlugu X
2.4.2. Servis alaninin zeminin, ebadinin ve ¢alisma kosullarinin uygunlugu X
2.4.3. Servis araglari igin ayri giris ve ¢ikis noktalarinin bulunmasi X
2.4.4. Zaman kontrol noktalarinin sikisikhiga mahal vermeyecek sekilde konumlandiriimasi X
2.4.5. Glvenlik, saghk uzmani ve iletisim hizmetlerinin sunulmasi X
2.4.6. Seyirciler igin ayri ylirliyUs yollarinin saglanmasi ve kontrolii X
2.4.7. Genel olarak kalitesi ve verimliligi X

Diisiinceler: Servis alaninda servis araglari igin ayri giris ve ¢ikis yoktu. Seyirciler icin ayri yiiriiyiis yolu da yoktu.

2.5. Yakit ikmal Alanlari -
5 | a| 3] 2 1
2.5.1. Servis alaninin ¢ikisinda konumlandiriimis olmasi X
2.5.2. Giris ve ¢ikis noktalarinin uygunlugu X
2.5.3. Yetkisiz girisin engellenmesi ve korunan bir alanda olmasi X
2.5.4. Zeminin sartlari ve hava sartlarindan etkilenmemesi icin 6nlemler X
2.5.5. Yangin sondlirme cihazlarin yeterliligi ve uygunlugu X
2.5.6. Sampiyona kurallarina uygunlugu X
2.5.7. ikaz isaretlerinin belirgin sekilde gosterilmesi X

Diisiinceler: Tavsiye niteliginde olsa dahi; bilindigi gibi yakit ikmal alan zamininin emici olmasinda biiyiik fayda oldugu bir gergek. Bu konuya 6zen gésterilmesi tavsiye
edilmektedir. Ozellikle bu alanin gérevsiz kisiler tarafindan girisine engel olunacak tedbirlerin alinmasi konusunda organizatériin ¢caba gostermesi ve gerekli tedbirleri
almasini siddetle éneririm.

2.6. Yol Kesfi -
5 | 4| 3] 2 1
2.6.1. Zaman programinin planlanmasi ve dokiimantasyonu X
2.6.2. Yol kesfinin takibi ve gézetmenlerin kullanimi X
2.6.3. Zaman kontrol ve Telsiz noktasi tabela ve isaretlerinin yerlestirilmis olmasi X
2.6.4. Kural disi yol kesfinin tespitinde kullanilanan yéntemler X
Diislinceler:

2.7. Shakedown ( Deneme Siiriisii) -
5 | 4| 3] 2 1

2.7.1. Yarisma alanina yakinhigi ve Ozel Etaplarin zeminlerine benzerligi X

2.7.2. Finis noktasindan Start noktasina ulasimin kisa mesafede olmasi X

2.7.3. Servis araglari igin ayrilmis alanlarin uygunlugu ( Shaledown icin Servis Alani kurulmussa) X

2.7.4. Tim zaman kontrol noktalarinin yarisma standartinda ¢alismasi X

2.7.5. Genel olarak kalitesi ve verimliligi X

Diislinceler:

2.8. Seyirci Ozel Etabi

5 | 4| 3] 2 1
2.8.1. ilgi cekici ve rekabete olanak saglamasi X
2.8.2. Seyircilerin katilimi X
2.8.3. Genel organizasyon (otopark, catering, saglk hizmetleri, yénlendirme) X
2.8.4. Detayli Glivenlik plani hazirlanmasi ve minimum 2 hafta 6énce yollanmasi TOSFED onayini almasi X
2.8.5. Seyirci glivenligi icin alinacak 6nlemler. Fiziki koruma bariyerleri konum ve malzemesi yeterli mi? X
2.8.6. Sesli uyari sistemi gtivenlik amacl. X
2.8.7. Medya yerleri diizenlenmis mi? X
2.8.8. Seyircilere sunucu ile anlatim ve bilgilendirme var mi? X
2.8.9. Genel kontroliin ve zaman tutumunun kalitesi. X
2.8.10. Givenlik sartlari plana uygun yapiimis mi? X
2.8.11. Genel kalite ve etkinlik /elverislilik. X

Diisiinceler: Seyirci etabi esasinda giivenlik dnlemleri yeterli olsaydi iyi bir organizasyon olacakt. ilgi ¢ekici ve rekabete acik olanak saglayabilecek nitelikteydi. Bununla
beraber; giivenlik 6nlemleri hemen hemen yoktu. Gorevlilerin yelekleri yoktu, sesli uyari sistemi hemen hemen yoktu. Seyircileri bilgilendirme ses diizeni kurulmadigi icin
ambulans hoperloriinden kismen yapildi. Medya igin 6zel olarak ayrilmig bir alan gozlemlenmedi.




3. Dokiimanlar ve Basili Malzemeler

3.1. Yol Notu
5 | a ]| 3| 2 1

3.1.1. icerigin ve tasarimin standartlara uygunlugu X

3.1.2. Diyagramlarin ve bilgilendirmelerin anlasilir ve dogru gosterimi X

3.1.3. Mesafelerin dogrulugu X

3.1.4. Start alani, finis podyumu ve servis alani krokilerinin anlasilir ve dogru gosterimi X

3.1.5. Fotograflarin ve isaretlenmis tanimlamalarin anlasilir ve kullanigh olmasi X

3.1.6. Etap haritalarinin ve alternatif yollarin anlasilir ve dogru gosterimi X

3.1.7. Alternatif yollarin diyagramlar ile tarifi X

Disiinceler: Alternatif yollar daha anlasilir olmalidir.

3.2. Yarisma Kilavuzu -
5 | a| 3] 2 1

3.2.1. Standart icerigin uygunlugu X

3.2.2. Anlasilirligi ve gorselligi X

3.2.3. Servis Alani yerlesim diyagramlarinin anlasilirhgi ve dogrulugu X

3.2.4. Yol diyagramlarinin ve mesafelerin anlasilirhgi ve dogrulugu X

3.2.5. Genel haritalarin kalitesi ve anlasilirlig X

3.2.6. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi X

Diigiinceler:

3.3. Zaman Karneleri -

3.3.1. Standartlara uygunlugu X
3.3.2. Kisim ve ayak igin ayri zaman karnelerinin kullanimi X
Diislinceler:

3.4. Yansma Ek Kurallar Kitab
5 | 4| 3] 2 1
3.4.1. igerigin uygunlugu X
3.4.2. Taslagin TOSFED'e belirlenen asgari siireler icerisinde gonderilmesi X
3.4.3. Gozlemci ve Komiserlerin dizeltmelerinin uygulanmasi X
3.4.4. Gorsellik, anlasilirhk ve baski kalitesi X
3.4.5. Yarisma web sitesinde zamaninda yayinlanmasi X

Diisiinceler: Daha 6zenle hazirlanmis ve baskili olmasi tercih edilir.

3.5. Diger Standart Dokiimanlar -
5 | 4| 3] 2 1

3.5.1. Kayit Formu X

3.5.2. Kayit Listesi ve Start Listesi X

3.5.3. Ayak ve podyum siralamasi X

3.5.4. Biltenler X

3.5.5. Komiserler Kurulunun giindemi, tutanagi ve kararlari X

Diislinceler:

3.6. Yaka Kartlari

5 | 4| 3] 2 1
3.6.1. Gorselligi, kalitesi ve renklerle gruplandiriimasi X
3.6.2. Tim girislere kartlarin tanimlarinin ve sinirlamalarinin yer almasi X
3.6.3. Gozetmenlere ve givenlik gorevlilere ibraz ve kontrol edilmesi X

Diisiinceler: Kartlar kontrol edilmedigi ve her isteyenin istedigi yere ve bélgeye girdigi gozlemlendi.




3.7. Yarigsma Programi -

3.7.1. icerik X
3.7.2. Baski kalitesi ve dagitimi X
Disiinceler:
4. Guvenlik
4.1. Giivenlik Plani -

5 | a| 3] 2 1
4.1.1. Standartlara uygunlugu X
4.1.2. Gorselligi, anlasilirligi ve baski kalitesi X
4.1.3. Her 6zel etap igin harita(kagis alanlarini dahil) ve gorevli sayisi tablosu olmasi X
4.1.4. Seyirci alanlari ve 6zellikle tehlikeli alanlarin ayri ayri belirtildigi ¢izimler X
4.1.5. Yarisma siresince de gilincellenmesi ve gelistirilmesi X

Diisiinceler: Bazi haritalarin ve fotograflarin flu oldugu goriilmektedir. Seyirci alanlari ve tehlikeli alanlarin ayri ayn belirtildigi ¢cizimlere rastlanmamistir.

4.2. Midahale Araglari ve Personeli -

5 | 4| 3] 2 1
4.2.1. Ambulanslar (konum, ekipman, saglik ekibi) X
4.2.2. Medikal Miidahale Araci (MIV) (konum, ekipman, miidahale kapasitesi) X
4.2.3. Kurtarma Araci (konum, ekipman, miidahale kapasitesi) X
4.2.4. Yangin Sondirme Araci (konumu, hizli hareket kabiliyeti) X X
4.2.5. Kurtarma/Medikal hizli miidahaleye uygun olmasi X

Diislinceler: Medical miidahale araci gériilmemistir. Diger taraftan bu araglarin konumlarinin da yanls oldugu goriilmiis ve diizeltilmistir.

4.3. Giivenlik ve Oncii Araglar -
5 | 4| 3] 2 1

4.3.1. Oncii araglarin éniindeki giivenlik araglarinin sayisi ve etkinligi X

4.3.2. Oncii araglarin etkinligi (en az 2 adet) X

4.3.3. Givenlik ve Oncii araglarin zamaninda start almasi ve yarisma boyunca siirekliligi X

4.3.4. Ozel etaplarda start ve finis prosediirlerin uygunlanmasi, zaman karnesinin kullaniimasi X

4.3.5. Oncii araglarda 1sikli, sirenli ve anons sistemli olmasi X

4.3.6. Yarisma Merkezi ile siirekli irtibatin saglanmasi X

Diislinceler: Oncii araglardan bazilarinin zamanlarinda start almadiklari, kandilerine gore etaba girdikleri telsiz konusmalarindan anlasiimistir.

4.4. Yanisma Ekiplerin Giivenligi
5 | 4| 3] 2 1

4.4.1. Ozel Etap boyunca her aracin takibi icin kullanilan sistemin verimliligi X

4.4.2. Guvenlik plani ve yol notunda acil kagis noktalarinin agik¢a tanimlanmis ve gosterilmis olmasi X

4.4.3. Telsiz noktalarin (SOS) isaretlerinin dogru yerlestirilmis olmasi X

4.4.4, Sapaklarin ve ana yollarin kapatiimasi ve korunmasi X

4.4.5. Guvenlik plani ve yol notunda belirtilen hastanelerin bilgilendirilmesi X

4.4.6. Etap icerisinde miidahale edebilecek araglarin yeterliligi X

4.4.7. Yarismaci ekiplerin glivenlik sartlarina uyumu X

4.4.8. Start listesinde kayit listesinin kontrol edilmesi X

Diislinceler:




4.5. Seyirci Giivenligi

4.5.1. Yarisma oncesi seyircilerin bilgilendirilmesi ve egitilmesi

4.5.2. "Seyirci Giremez" tabelasi kullanilmasi ve bantlarla kapatilmasi

4.5.3. Seyirci Alanlarinin isaretlenmesi, glivenlik tedbirlerinin alinmasi (bariyer, lastik vb.)

4.5.4. Yeterli sayida Polis veya Jandarma olmasi, sesli uyari sisteminin kullaniimasi

4.5.5. Seyirciler igin kilavuz ve yonlendirmelerin yapiimasi

Diisiinceler:

4.6. Yanismada Kullanilan Malzemeler

4.6.1. Gorevli yeleklerinin standart renklerde ve pozisyonlarda kullanimi

4.6.2. Gozetmenlerin hava kosullarinda korunmasi igin olanaklar

4.6.3. Derecelendirme igin kullanilan ekipmanlarin fiziksel korunmasi

4.6.4. Zaman kontrol noktalarinin ¢evresinin kapatilmasi (jut, bant, cit vb.)

4.6.5. Gorevli olmayanlarin Zaman kontrol noktalarinin uzaginda baska bir yoldan yénlendirilmesi

4.6.6. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi

4.6.7. Guvenlik ve miidahale araglarinin start alaninda hizli hareket edebilecek sekilde konumlandiriimasi

Diigiinceler:

4.7. Haberlesme

4.7.1. Yarisma direktoriiniin etap sorumlululari, telsiz noktalari ve zaman kontrol noktalariyla sirekli iletisimi

4.7.2. Etap sorumlusunun telsiz noktalari ve zaman kontrol noktalariyla iletisimi

4.7.3. Ralli Kontrol ile glivenlik ve miidahale araglari arasindaki iletisim

4.7.4. Ralli Konrol ile servis alani, yakit ikmal alani, lastik isaretleme alani arasindaki iletisim

4.7.5. Ralli Kontrol ile Giivenlik ve Oncii Araglar arasindaki iletisim

4.7.6. Ralli Kontrol ile Gozlemci, Komiserler arasi iletisim

4.7.7. Ralli Kontrol ile Glivenlik sorumlusu, neticelendirmenin iletisimi

Diislinceler:

5. Medya

5.1. Medya Olanaklari

5.1.1. Medya merkezin ebadi, konumu ve uygunlugu

5.1.2. Medya akreditasyon sireci

5.1.3. Medya merkezinde teknik destekler ve olanaklar

5.1.4. Medya merkezinin ¢alisma saatlerinin uygunlugu

5.1.5. Medya araglari icin otopark

5.1.6. Gorevlilerin bilgisi ve yeterliligi

5.1.7. Yaka kartlari ve yeleklerin uygunlugu

5.1.8. Yarisma oncesi bilgilendirilmesi

5.1.9. Yaris siiresince icerik hakkinda bilgilendirilmeleri

5.1.10. internetin iletisim araci olarak kullaniimasi

5.1.11. Etap icerisindeki medya mensuplarinin genel davranislari

5.1.12. Start ve finis Podyumu icin medyanin konumlandiriimasi

5.1.13. Gerekliyse ek medya merkezi saglanmasi

Diislinceler:




5.2. Yarisma Oncesi ve Sonra Basin Toplantilari -
5 | 4| 3| 2 1
5.2.1. Toplanti yapilacak yerin uygunlugu X
5.2.2. Hazirhk X
5.2.3. Katilim X
5.2.4. interaktif bir ortamin yaratiimasi X
Disiinceler:

6. Teknik Kontrol

6.1. Yarisma oncesi Teknik Kontrol, isaretleme ve Miihiirleme -
5 | a| 3] 2 1
6.1.1. Teknik Kontrol alaninin uygunlugu X
6.1.2. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti) X
6.1.3. Zaman cizelgesine uygun miiddetlerde kontrollin yapilmasi X
6.1.4. Teknik Kontrol gorevlilerinin yeterliligi ve sayisi X
6.1.5. Tim kontrollerin gergeklestirilebilmesi igin yeterli zamanin saglanmasi X
6.1.6. Ayni anda birden fazla aracin kontrol edilebilmesi saglayacak bir akisin olmasi X
6.1.7. Glvenligi alinmis ve kontrolll bir bolge yaratiimasi X
6.1.8. Medya icin ayri bir izleme alani olusturulmasi X
Diigiinceler:

6.2. Lastik isaretleme ve Kontrol
5 | 4| 3] 2 1
6.2.1. Lastik isaretleme alaninin Yakit ikmal alanindan hemen sonra konumlandirilmis olmasi X
6.2.2. Gecikmeyi 6nlemek icin yeterli sayida gorevli olmasi X
6.2.3. Lastik isaret kontrol alaninin Servis alanina giriste, zaman kontrol noktasinin yaninda konumlandiriimis olmasi X
6.2.4. Gecikmeyi 6nlemek icin yeterli sayida gorevli olmasi X
6.2.5. Standartlara uygun tabelalarin kullaniimasi X
Diislinceler:

6.3. Kapal Park -
5 | 4| 3] 2 1
6.3.1. Start ve Finis podyumuna ve Servis Alanina yakin konumlandirilmis olmasi X
6.3.2. Toplama icin uygun bekleme alani olmasi X
6.3.3. Glvenligi alinmis ve kontrolli bir bolge yaratiimasi X
6.3.4. Yarismacilarin girislerinin ve cikislarinin kontrol edilmesi X
Diislinceler:

6.4. Yarisma Sonrasi Teknik Kontrol _
5 | 4| 3] 2 1
6.4.1. Uygun konumlandiriimasi X
6.4.2. Finis podyumu sonrasi denetimli olarak araglarin ¢cekilmesi X
6.4.3. Kontrolleri tamamlanmasi icin yeterli zamanin ayrilmis olmasi X
6.4.4. Calisma sartlarinin ve gerekli ekipmanlarin yeterliligi (lift, tarti) X
6.4.5. Glvenligi alinmis ve kontrolli bir gecis saglanmasi X

Diislinceler:




Fotograflar




istatistikler

Yarismanin Adi KUTAHYA PORSELEN 28. EGE RALLISI
Tarih 03 - 05 TEMMUZ 2018
TOSFED Bolgesel Ralli Sampiyonasi / Kat Sayi 1
Araglarin Sayisi
SINIF KAYIT YAPTIRAN START ALAN FiNiS GOREN
Sinif 1 0 0 0
Sinif 2 4 4 4
Sinif 3 9 9 8
Sinif 4 9 9 8
Sinif 5 0 0 0
Sinif N 3 2 2
Sinif H1 5 5 4
Sinif H2 4 3 3
Sinif K1 8 7 5
Sinif K2 8 6 3
Sinif K3 7 7 5
Sinif K4 6 6 3
TOPLAM 63 58 45
ULKE KAYIT YAPTIRAN START ALAN FINIS GOREN
Tirkiye 63 58 45

Ozel Etap Detaylari

En uzun Ozel Etap: Ahmet Burkay 22,40( km
En Kisa Ozel Etap: Selim Teoman 10,10 km
En Siiratli Ozel Etap: Gédence 105,88| km/h
En Yavas Ozel Etap: Efemcukuru 86,39 km/h

Giizergah Detaylari

AYAK Normkrar:.Etap Ozel Etap km.| Toplam km | % OF %Tgilam
1 165,20 21,20 186,40 20% 5%
2 181,75 87,00 268,75 80% 19%
TOPLAM 346,95 108,20 455,15 24%




