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2016 ULUSAL PiST KURALLARI

1- TURKIYE PiST SAMPIYONASI

a) Tirkiye Pist Sampiyonalari

Ulusal Pist Kurallarinda ilan edildigi sekliyle Turkiye
Pist Sampiyonasi’na dahil yarismalardan aldigi puan-
larla gruplarinda sezon sonunda en yiiksek puana sa-

hip surtculer;

o Turkiye Pist Maxi Grup $Sampiyonu
o Tirkiye Pist Super Grup $ampiyonu

ilan edilirler.

b) Tirkiye Pist Takimlar Sampiyonasi, Turkiye Pist
Sampiyonasi’na dahil takimlar, katildiklari yarismalar-
da, Super Grup ve Maxi Grup olmak Uzere her iki
grup icin ayri ayri, genel klasman ilk 8'e (sekiz) giren,
en iyi puan / pozisyondaki maksimum iki otomobilin al-

digi puanlar toplamindan puan alacaktir.

Bu iki otomobil iki ayri gruptan puan alabilecegi gibi tek
gruptan da puan alabilir.

Takimlar, takim kaydi yaptirdigi sirucilerinden, her bir
grup igin puan almak istedigi maksimum 4 (dort) oto-
mobili deklare edecektir.

Takimlarin puan alacaklari siriculerini idari kontrol si-
rasinda yazili olarak deklare etmeleri mecburidir. idari
Kontrol sonrasi yapilan bildirimler kabul edilmeyecektir.

Turkiye Pist Takimlar $Sampiyonasi’na puan alabil-
mek igin, asgari katimci takim sayisi 2 (iki) dir.

(Bakiniz Yarigma Ek Diuizenlemeleri Madde 8)

Sampiyona klasmaninda yer almak icin 6 yarigin 6’
sinda da en az 2 otomobille start almak mecburidir.
Aksi taktirde, 6 yarista start almayan takimlar sezon
sonunda klasmana dabhil ediimez.

Sezon sonunda en yiiksek puana ve pist takim lisansi-
ni sahip takim, “Turkiye Pist Takimlar $ampiyonu”
ilan edilir.
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Turk lisansina haiz yabanci suriicli sezonun tim yaris-
larina katilmasi halinde yaristigi takim igin sampiyona-

ya puan alabilir.
Ulusal Pist Talimati

TOSFED, Turkiye'de Ulusal Pist Yarigmalarinin yapil-
masi icin, Otomobil Sporlari Yarigma Genel Kurallari
madde 2 geregi, isbu Kurallar Kitabi ve bu kurallara ek

olarak gikarilacak biltenler ile yapilmasina izin verir.

Isbu Kurallar TOSFED Yénetim Kurulu tarafindan
onaylanmis olup, 01 Ocak - 31 Aralik 2016 tarihleri
arasinda gegerlidir.

Ulusal Pist Talimat ile ilgili Degisiklikler ve Talima-
tin Uygulanmasi

a) Bu kurallar organizatér kullpler tarafindan aynen
uygulanacaktir.

b) Bu kurallarin yorumu ile kurallar kapsaminda bu-
lunmayan konularda karar alma hak ve yetkisi, yarig-

malar sirasinda, Komiserler Kurulu'na aittir.

c) Yarismanin akisi ile ilgili (6rnegin parkur ve za-
manlama gibi) degisiklikler Komiserler Kurulu’nun
onay! ile resmi ilan yerlerine asilacak biltenlerle yapi-
hr.

Biltenler tarih, saat ve sayi igereceklerdir. Bultenlerin

tum siricilere imza karsiligi dagitilmasi zorunludur.

d) Gerekli hallerde isbu Kurallar izerinde degisiklik, yo-
rum veya agiklama sadece TOSFED tarafindan yapilir.

Sorumluluk

Tiirkiye Otomobil Sporlar Federasyonu (TOSFED)
ile yarigsa resmi izinleri veren makamlar, yarisma du-
zenleyen Organizat6r Kullipler ve organizasyon lisan-
sina sahip Uglincu kisiler; TOSFED Otomobil Sporlari
Yarisma Genel Kurallari, bagh ulusal brans yarisma
kurallari ve diger TOSFED Kaurallar Kitabinda yer alan
kurallar gercevesinde organize edilen ve giivenlik ted-
birinin alinmis olmasi kosulu ile yarismalardan 6nce,

yarigmalar sirasinda ve yarigmalardan sonra meydana
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gelebilecek herhangi bir kaza halinde gerek yarismaci-
lar, gorevliler gerekse seyirciler yonunden, 6lum, yara-
lanma, zarar veya sakatliklardan dolayr maddi ve ma-

nevi agidan hig bir sekilde sorumlu tutulamazlar.

Yarigmaci ve surliciler yarismaya kayit yaptirmakla,
bu talimat ve ilgili diger tim kurallari okumus, anlamis

ve uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.
ORGANIZASYON

a) TOSFED gegerli organizator lisansina sahip organi-
zatdrler, asgari middetlere uymak ve ulusal sampiyona
icin takvimlerini onaylatmis olmak suretiyle diizenleye-
cekleri yarigsmalarin “Yarigma Ek Kurallar Kitabini”
TOSFED tarafindan 6ngdrilen érnede uygun ve onay-

lanmis olarak yayinlarlar.

b) Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma ek ku-
rallari sadece yarigsma ile ilgili 5nemli bilgileri kapsaya-
caktir. Yarigsmacilar yarisma kurallari igin sirasiyla Ya-
ngma Ek Kurallarina, Yarigma Genel Kurallarina,
Yarigma Ek Diizenlemelerine, Ulusal Pist Kurallari-
na ve FIA Uluslararasi Spor Yasasi ilgili maddelerine

bagvuracaklardir.

Katilabilir Otomobiller

2.1.1 Gruplar igin ortak olarak gegerli serbestlikler

a) Tum gruplarda yarigsacak otomobiller, giincel FIA
Grup A kurallarina gore hazirlanmis, Ureticisi tarafin-
dan talep Uzerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir
zaman dilimi iginde, son uretildigi tarihten itibaren 12 yil
daha yarisabilen, halka normal satis igin birbirinin ayni
olarak imal edilmis, FIA homologasyon figine sahip
olan veya olmayan otomobillerdir.

b) Guvenlik ile ilgili bitin FIA Grup A kurallari eksiksiz
gegerlidir.

c) FIA Grup A minimum yillik Uretim adedi gegersiz,

seri imalat tarifi gegerlidir.

d) FIA Grup A ralli kisitlamalari gegersizdir.

e) Nitrojen ve LPG kullanimi yasaktir.

f) Yer ile otomobilin alti arasindaki yiikseklik serbesttir.

g) Grup tanimlamalarinda izin verilen camurlugun disi-
na tasmamak sartiyla, tekerlek genisligi serbesttir.
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h) Magnezyum jant kullanimi serbesttir.

i) Orijinal 6n tablo Uzerinde tadilat ve/veya tabloyu
komple degistirmek serbesttir. Ancak 6n tabloyu komp-

le sokmek yasaktir.

j) TOSFED, sezon 6ncesi ve/veya icinde herhangi bir
otomobilin ilan edilen minimum agirliklarina uygun gor-
digu miktarda handikap
(Azami 90 kg.)

uygulamakta serbesttir.

2.1.2 SUPER GRUP

a) Super Grup katilabilir otomobiller:

- FIA J eki madde 251, 252, 253, 254, 254a’ ,255'e
uygun atmosferik, 1601- 2000cc.’ ye kadar olan oto-
mobiller

- FIA Grup A kurallarina gére hazirlanmig, homologe
olmayan, 1601- 2000 cc’ ye kadar olan 2-5 kisilik seri
imalat otomobiller.

- Super 1600, 2000cc’ ye kadar KIT CAR, Super
2000, ETCC, 2013 ve dncesi WTCC.

WTCC ve ETCC, Turbo araglar icin agirlik, turbo
carpim katsayisi sonucu belirlenecektir, 56mm

restriktor ile yarisabilirler.

- FIA J-Eki madde 261 * e uygun Grup Super Pro-
duction otomobiller.

b) Bu grupta, 1400cc’ye kadar turbo benzinli otomobil-
ler, turbo garpim katsayisina bakilmaksizin yarisabilir.

¢) 1600cc’ye kadar motor hacmine sahip Grup N ve A,
(Kit Car veya Super 1600 olmayan) otomobiller, bu

grupta yarisamaz.

d) FIA Pist Super 2000 kurallarina goére hazirlanmis
ve homologe olan tiim otomobiller, FIA homologasyon

kuralina bagli kalmak sartiyla yarisabilir.
Super Grup’a Ozgii Serbestlikler;

Super Grup i¢in Madde 2.1.1'de belirtilenlere ek olarak,

asagidaki serbestlikler gegerlidir:

e) FIA J Eki madde 255 Grup A'ya gore bir otomobilde
homologe edilmek sarti ile serbest olan her sey, homo-

loge edilmeksizin serbesttir (VO).
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Ornek: Grup A kurallarina gére Grup A’ ya homologe
edilmis bir otomobilde daha biylk bir fren, degisik
oranl veya tamamen farkl bir vites kutusu, kilitli dife-
ransiyel kullanmak; kullanacaginiz freni, vites kutusu-
nu, diferansiyeli ayrica homologe etmek sarti ile ser-
besttir. Ancak Super Grup'ta bu ilave homologasyon

kurall aranmadan ilgili pargalar kullanilabilir.

f) Aerodinamik yapilar, aracin standart enini gegme-
mek sarti ile serbesttir.

g) Grup A Pist kurallarinda gegerli olan azami lastik 6I-
cusl camurluga sigmadiginda veya aracin daha fazla
alcaltmasina engel oldugu durumlarda, ilgili lastigi kul-
lanabilmek amaci ile davlumbaz ve gamurlukta yapila-
cak genisletmeler toplamda 200 mm.yi gegmemek sar-
ti ile serbesttir.

h) Emme manifoldu, gaz kelebegi adedi ve 6lgiisi ser-
besttir.

i) Egzoz manifoldu serbesttir.
j) Kuru karter yapilmasi serbesttir.

k) Kevlar malzemeden kapilar, 6n kaput ve bagaj ka-

paklari kullanimi serbesttir.

1) Leksan malzemeden arka yan ve arka camlarin kul-
lanimi serbesttir.

2.1.3 MAXI GRUP
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a) Maxi Grup katilabilir otomobiller:
FIA Grup A kurallarina gére hazirlanmis:
- Benzinli, atmosferik azami 4500cc.

- Benzinli, turbo veya kompresorli azami 2500cc. ye
kadar (2000cc motorlarda Strok kiti ile 2400cc’ ye

kadar motor hacmine izin verilmistir).
- Dizel, atmosferik 2501- 4500cc

- Dizel, turbo veya kompresorli azami 3000cc. ye

kadar

2-5 kisilik seri imalat otomobiller (WRC, 2000cc KIT
CAR, Super 2000, ETCC, WTCC, BTCC dahil) ile FIA
J-Eki madde 261‘ e uygun Grup Super Production
otomobiller.

b) Bu grupta yarisacak otomobiller: Guncel FIA Grup A
kurallarina gore hazirlanmis, Ureticisi tarafindan talep
Gzerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir zaman di-
limi iginde, son Uretildigi tarihten itibaren 12 yil daha
yarigabilen, halka normal satig igin birbirinin ayni ola-
rak imal edilmis, FIA homologasyon fisine sahip olan

veya olmayan otomobillerdir.

c) FIA GT3 kurallarina gore hazirlanmis ve homologe
olan tum otomobiller, FIA homologasyon kuralina bagh
kalmak sarti ile yarisabilir.

Maxi Grup serbestlikler;

Maxi Grup icin Madde 2.1.1'de belirtilenlere ek olarak,
asagidaki serbestlikler gecerlidir:

d) FIA J Eki madde 255 Grup A ya gore bir otomobilde
homologe edilmek sarti ile serbest olan her sey homo-
loge edilmeksizin serbesttir (VO).

Ornek: Grup A kurallarina gére Grup A'ya homologe
edilmis bir otomobilde daha biylk bir fren, degisik
oranl veya tamamen farkli bir vites kutusu, kilitli dife-
ransiyel kullanmak, kullanacaginiz freni, vites kutusu-
nu, diferansiyeli ayrica homologe etmek sarti ile ser-
besttir. Ancak Maxi Grup’da bu ilave homologasyon ku-

rall aranmadan ilgili pargalar kullanilabilir.

e) FIA Grup A Kit Car homologasyonu olan araclar
Maxi Grupta yarigabilirler.

f) Aerodinamik yapilar, aracin mevcut durumdaki enini

gecmemek sarti ile serbesttir.

g) Grup A Pist kurallarinda gegerli olan azami lastik 6l-
gusl gamurluga sigmadiginda veya aracin daha fazla
alcaltmasina engel oldugu durumlarda ilgili lastigi kul-
lanabilmek amaci ile davlumbaz ve gamurlukta yapila-
cak genisletmeler toplamda 200mm.’yi gegmemek sar-

ti ile serbesttir.
h) Intercooler ilavesi ve buylkligl serbesttir.

i) Kevlar malzemeden kapilar, 6n kaput ve bagaj ka-

paklari kullanimi serbesttir.

j) Leksan malzemeden arka yan ve arka camlarin kul-
lanimi serbesttir.
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k) Emme Manifoldu, gaz kelebegi adedi ve dlgusu ser-
besttir.

1) Egzoz manifoldu serbesttir.
m) Kuru karter yapilmasi serbesttir.

n) iki litre atmosferik motorlu otomobillere, agagidaki
cizimde verilen 6lgllere uyulmasi sartiyla turbo takil-
masi serbesttir (Strok kitli 2400 cc dahil).

€} Rous de turbine
Turbine wheel J-2" 7/

2) Nombre Gaubes

Mumber o bades 12

Katilabilir Yarismaci ve Suruciler:

a) 2016 sezonu icin gecerli TOSFED Ulusal Yarigsmaci
ve slrlcu ihtisas lisansina sahip gergek ve tuzel kisiler
katilabilirler.

b) Pist lisansi almak isteyen yarismacilarin daha 6nce
pist, karting ve ralli branglarinda lisansl suriciler ha-
ric, TOSFED tarafindan detaylari aciklanacak olan uy-

gulamali ve teorik pist egitimini almasi gerekmektedir.

c) Pist yarismalarina katilacak olan, ehliyeti olmayan
ve ilgili sezon iginde 17 yasindan gun almis veya ala-
cak olan suriiciler, TOSFED’ ten izin almak zorunda-
dirlar.

d) 18 yasindan kiglk surtculerin yarismaci lisanslari,
velileri adina gikarilir. Bu lisansin ¢ikarilabilmesi igin
surlict velisinin bizzat basvurusu veya noter tasdikli
onay! gerekmektedir.

2.3 Muracaat Formlari ve Kayitlar

a) Yarismalara katilmak isteyen, ilgili sezon igin gecerli
TOSFED ihtisas lisansina sahip yarismacilar, kayit
formunu tam olarak doldurarak en ge¢ yarisma oncesi
Pergembe giini saat 18.00' e kadar yarisma sekre-
terligine ulastirmahdirlar.

“2016 Ulusal Pist Kurallar”

b) Bu tarihten sonra yapilacak kayit miracaatlari orga-
nizatér tarafindan kabul edilmez.

c) Organizatdr, ASN onay! almak ve gerekgelerini be-
litmek sartiyla herhangi bir kaydi, reddetme hakkina
sahiptir

d) Organizator kayit listesini asgari muddetlere uygun
olarak ilan etmek ve bir kopyasini TOSFED’ e faks ile

gondermek zorundadir.

Kayit Ucreti ve Sigorta

2.4.1 Kayit Ucretleri

a) Kayit tcretleri TOSFED tarafindan agiklanmis olan

limitleri agsamaz.

b) Yarismaci veya suricilere dagitilacak dokiiman tu-
tarlar kayit Ucretinin igindedir. Kayit Gcreti nakden ve-
ya banka havalesi yolu ile 6denebilir. Banka havalesi
yapildigi takdirde havale dekontu kayit formu ile birlikte
ibraz edilecektir.

c) Kayit Ucretini 6demeyen yarigsmacilara start veril-
mez.

d) Kayit ucretlerinin iadesi i¢in 2016 Yarigma Ek Du-

zenlemeleri Madde 1b’ ye bakiniz.

2.4.2 Sigorta

a) Organizator tarafindan yaptirilacak sigorta sadece
yarismacilarin t¢linct sahislara veya lglincl sahislara
ait mallara verecekleri hasarlari TOSFED tarafindan

tespit edilmis limitler dahilinde kapsar.

b) Organizatér tarafindan yaptirilacak sigortanin geger-
liligi yarismanin startinda baslar ve yarigsmanin sonun-
da veya ekibin yarismayi terk etmesi veya ihrag edil-

mesi durumunda sona erer.

c) Servis araglari ve ekipleri organizatér tarafindan ve-
rilen plakalari veya kartlar tasisalar dahi sigorta kap-
sami digindadirlar. Yarigmaya katilan surtcller, birbir-

lerine kars! Ugunci sahis degildirler.

d) Resmi antrenman slregleri sigorta kapsami dahilin-
de olacaklardir. Sigorta bedeli kayit Ucretine ilaveten

odenir.

2.5 Reklamlar:
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2.6

2.7

TOSFED Yarigma Genel Kurallari Madde 43’e bakiniz.

Siiriicii Kiyafetleri:

a) Yarismaci kiyafetleri igin 2016 Yarisma Ek Diizen-
lemeleri Madde 5’ e bakiniz.

b) Siriciler yarisma ve antrenmanlar silresince ya-
risma kiyafetlerini giymek mecburiyetindedir.

c) Gruplardaki tim surictlerin HANS sistemi kullan-

masi zorunludur.

Pist Yarigmalari igin Organizasyon Kurallari

2.7.1 Yangma Tanimlari:

a) Turkiye Pist Sampiyonasi’nin her yarisma giiniinde,
Siiper Grup ve Maxi Grup’ta puantaj anlaminda birbir-

lerinden bagimsiz ikiser yaris yapilacaktir.

b) Bu iki yarigtan her birinin uzunlugu 40-60 km. ara-
sinda olacak (izmit Kérfez ve izmir Park pistlerinde
20, istanbul Park pistinde ise 10 tur) ve bu yarislarin
start zamanlari arasinda en az bir buguk saat siire bu-
lunacaktir.

c) Her 2 grupta da, minimum 8’er otomobilin olmasi ha-
linde, Stiper Grup ve Maxi Grup yariglari ayri ayri yapi-
lir.

Aksi takdirde, Super Grup ile Maxi Grup birlikte yarisa-
cak; fakat bu durumda, gruplar ayri ayri klasmana tabi
tutulacaktir.

2.7.2 Tarti iglemleri ve Minimum Agirlik
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a) Tiirkiye Pist Sampiyonasr’ nda yarisacak otomo-
billerin, motor hacimlerine gére uymalari gereken mi-
nimum agirliklar, asagidaki gibidir (stepnesiz agirlk):

« 1001 cm>den 1400 cm*e kadar 760 kg.
e 1401 cm¥den 1600 cm®e kadar 850 kg.
« 1601 cm>den 2000 cm*e kadar 930 kg.
« 2001 cm*den 2500 cm*e kadar 1030 kg.
« 2501 cm¥den 3000 cm®e kadar 1110 kg.
« 3001 cm*den 3500 cm™e kadar 1200 kg.
« 3501 cm®den 4000 cm™e kadar 1280 kg.

« 4001 cm®den 4500 cm®e kadar 1370 kg.

Ornek olarak “FIA J Eki Madde 255, Madde 4.1 Di-
ger Yarismalar" dikkate alinmigtir.

b) Tim araglarin agirliklari, yarismanin yapildigi hafta
sonu boyunca herhangi bir anda, seanslarin (antren-
man, siralama, yarig) 6ncesi ve sonrasinda, yetkili
teknik kontrol gorevilileri tarafindan kontrol edilebilir.

c¢) Yalnizca Teknik kontrol gérevlileri ve sorumlular tarti
alanina girebilirler. Sorumlular tarafindan izin veriime-
dikce tartiya alinan araca hi¢ bir islem ve mudahale
yapilamaz.

d) Agirlik dlgumleri elektronik tarti cihazlari ile yapila-

caktir.

e) Ayrica siralama turlarinda grup en iyi ¢ zamani ya-
pan otomobiller, gorevliler tarafindan derhal agirlik

kontroliine alinirlar.

f) Eger tartiimasi gereken arag, tarti alanina kendi
imkanlar ile gidemiyorsa, pist gézetmenlerinin ve go-
revlilerin denetimi altinda oraya ulastiriimalidir.

g) Hicbir malzeme ya da kati, sivi veya gaz halinde
hicbir madde, tarti igin segilen veya yarigi tamamlamis
olan veya tarti islemi yapilmakta olan bir araca ekle-

nemez ya da aragtan alinamaz.

h) Sayet bir aracin agirhgi élgilmis ve Madde 2.7.2 a)
ve b)'de belirtilen degerlerden daha hafif ¢ikmigsa ve
bu agirlik eksikligi, fors major sayilabilen ya da bir kaza
durumunda aragtan eksilen bir parcadan kaynaklanmi-
yorsa; arag ve sirlicusi katilmis oldugu son seanstan
(antrenman, siralama turu, yaris vs.) ihrag edilir.

Otomobillerdeki Emniyet Tedbirleri:

2.8.1 Akii

Aku emniyetli sekilde baglanmis olup, arti kutup basi
izole edilmis olacaktir. Akl orijinal yerinden siriicl ka-
bini icine tasinmis ise kuru tip olmak zorundadir.

2.8.2 Yangin Sondiiriiculer

Ulusal yarismalar igin gegerli olmak tizere kullanilabile-
cek manuel yangin sonduriiciler, TOSFED 2016 Ek
Duzenlemeler Madde 4’ te belirtilmistir.



Homologe otomatik yangin sondiriici sistemine sahip
olan otomobillerde, manuel yangin séndiriici aran-
maz.

2.8.3 Benzin Depolari

FT 3 tipi benzin deposu tim ulusal yarigmalar ve grup-

lar igin istege bagli olarak kullanilabilir.

2.8.4 Koltuklar

Koltuklar degistirildigi takdirde koltuk baglantilari 3mm.
celik veya 5mm. hafif alagimli metalden olmalidir. Kol-
tuklar en az dort noktadan, asgari 8mm. civatalarla sa-
bitlenmis olmalidir. Bu baglantilar tabana sabitlendi-
ginde alttan en az 40 cm? lik saclarla takviye edilmeli-

dirler. Somunlar emniyete alinmalidir.

Bu kurala uymayan veya emniyetsiz bulunan koltuklara
sahip otomobillere start verilmez.

Kullanilabilecek koltuk ve emniyet kemerleri igin
TOSFED 2016 Yarisma Ek Diizenlemeleri Madde 5’
e bakiniz.

2.8.5 Rollcage’'ler

a) Otomobillerdeki rollcage’ ler orijinal FIA onayl veya
TOSFED Teknik Kurulu tarafindan onaylanmis ola-
caktir.

b) Ulusal ve mahalli yarismalarda, TOSFED Rollbar
onay belgesinin teknik kontrol sirasinda ibraz edilmesi
zorunludur.

FIA J ekine uygun rollbari ve onayi olmayan otomobil-
lere start verilmez.

c) FIA tarafindan homologe edilmis olanlar haricinde
ana rollbar igin 45 mm. diger baglantilar igin asgari 38
mm. c¢ap olacaktir. Borular soguk gelik gekme olacak-
tir.

d) On, ana ve yan rollbar ayaklari 120 cm? satihta, ar-
ka rollbar ayaklari 60 cm? olacaklardir. Bu saclar en az
3 mm. kalinlikta olacak ve 6nde asgari u¢, arkada as-
gari ikiger civata ile tutturulacaklardir. Civata kalitesi
8.8, asgari cap 8 mm. olacaktir. Somunlar kilitli tip ol-
malidiriar.
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e) On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmig

rollbarlar kabul edilemezler.

(Tek bikiim noktasina 30 derecelik agiyla izin ve-

rilmistir.)

.8.6 Kaput Mandallari

Her iki grupta da 6n ve arka kaput mandallari zorunlu-
dur Arka kaput kilitleri mutlaka disaridan anahtarsiz
acllabilir nitelikte olmalidir.

8.7 ig Mekan

a) Pilot igin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin mal-

zemelerden arindiriimig olmalidir.

b) Tim otomobillerde koltuklarin, halilarin ve tavan

malzemesinin sokilmesi tavsiye edilir.

c) Yarigsmalara katilacak tim otomobillerde lamine 6n
cam mecburidir.

8.8 Elektrik Ana Salteri

Araclarin sol 6n tarafinda bulunmasi gereken elektrik
ana salteri, FIA J Eki Md. 253/13’e uygun olmalidir.

8.9 Cekme Kancasi

Butin otomobillerde 6nde ve arkada bulunmali ve go-
zlkecek bir sekilde sari, kirmizi veya portakal renkte

boyanmig olmaldir.
8.10 Gamur Pagcaliklar

Pist yarismalarinda gamur pagaliklari kullanimi yasak-
tir.

.8.11 Alt Kaplama ve Farlar

Alt kaplama ve On farlarin sokilmesi serbesttir. Ancak
on farlarin sokilmesi durumunda olusacak bosluklar

tam olarak uygun malzeme ile kapatiimahdir.

Otomobillerin arkasinda bulunan kirmizi renkli stop ve-
ya sis farlari, pistin islak olarak ilan edilmesi veya
yagmur lastiklerinin kullanilmasi durumunda, srekli

olarak yanmalidir.

2.9 Organizator Tarafindan Alinacak Emniyet Tedbirleri

ve Pist Kriterleri
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2.9.1 Organizatorler, her yil ilgili pistte yapilacak ilk test

veya yaris aktivitesinden en gec¢ 45 (kirk bes) gin
once pist lisansini almak veya yenilemek zorundadir-
lar.

TOSFED yarisma pistinin  guvenligi, haberlesme
baglantilari ve yol kalitesi ve diger kriterleri kontrol
edecek ve ilgili yars pistinde yarisma yapilip yapila-
mayacagina karar verecektir.

2.9.2 Organizatorler siralama turlari ve yarisma esnasin-

58

da asagidaki emniyet techizatini hazir bulunduracak-

tir. Aksi takdirde yarigmaya start verilemez.

a) 2 adet tam teghizath ambulans, doktor ve saglik
ekibi,
b) 1 adet itfaiye araci veya 1 adet yangin araci (icinde

minimum 70 kg’ lik toz yangin sondiiriicii ve uzman
personel bulunan arag),

¢) Bir tanesi vingli olmak Gzere 2 adet gekici,

d) Gozetmen kulelerinde, pit alaninda 6’ sar kg. lik
manuel yangin sonduriiciler organizator tarafindan
hazir tutulmalidir.

e) Ayrica pitlerde her yaris ekibi icin en az 10 kg.’ lik
yangin sondirlicl yarismacilar tarafindan bulundurul-
malidir.

f) Tim emniyet tedbirlerinin kusursuz saglanabilmesi
icin Gozetmen kuleleri, Pit Sorumlusu, Komiserler, Di-
rektor ve Doktorda kulaklik/mikrofonlu telsiz cihazi bu-

lundurulacaktir.

g) Gozetmen kuleleri en az 50 cm. buyukliginde nu-
maralandiriimalidir. Kulelerin mevsim sartlarina uygun

olarak uzerleri kapatiimalidir.

h) Pist lisansinda belirtilen gézetmen kulelerinde en az
iki bayrak gozetmeni talimatta belirtilen bayraklarla do-
natilmis olacaktir. Gézetmenlerin giysileri tum seyirci-
nin arasinda kolayca segilebilecek renkte olacaktir.
Bayrak gozetmenleri bayraklardan farkh renklerde giy-
siler giymelidir.

i) Ayrica Yarisma Direktoruniin belirleyecegi noktalar-
da, mutlaka midahale gézetmenleri bulunmalidir.

j) Start dizlugl Uzerindeki 1sikli start panosu kuleden
bakildiginda start almakta olan otomobillerin kalkis ile
ayni anda izlenebilir pozisyonda olmalidir. Sayet bu
saglanamiyorsa paralel 1sik sistemi otomobillerle ayni

anda izlenebilecek sekilde konulmalidir.

k) Ozellikle start aninin uygun agiyla videoya alinmasi
zorunludur. Pist Ustlinde kamera sistemi ile araglarin

takip edilmesi tavsiye edilir.

1) Seyircilere yarisma programi ve yarismaci listesi da-
gitilmalidir. Ayrica pistin sesli anons sistemi vasitasiy-
la, yapilan yariglarin anlatiimasi ve yarigmacilarla ilgili

bilgiler verilmesi 6nemle tavsiye olunur.

Gerekli ikaz ve bildirilerin siriicilere aktarilabilmesi igin

ayni ses dlzeni kullanilacaktir.

2.10 Siiriis Emniyeti ve Kurallan

a) Resmi uyar bilgileri surtictlere, yasada (FIA Ulus-
lararasi Spor Kodu) belirtilen isaretler araciligi
ile iletilir.

Yarigmacilar ne nedenle olursa olsun bu bayraklara

benzeyen (ya da gagristiran) bayraklar kullanamaz.

b) Serbest antrenmanlar ve yaris sirasinda siriculer
sadece pisti kullanacaklardir. Bir kavram karmasasi
yasanmamasi adina, pistin sinirlarini belirleyen beyaz
cizgiler pistin bir parcasi olarak degerlendirilecektir.
Kerbler ise, pistin parcasi degildir.

Otomobilin higbir kismi pist ile temas etmiyorsa, o oto-

mobil pist disina ¢cikmis sayilacaktir.

c) Pistten ¢ikmis olan bir otomobil, ancak avantaj ka-
zanmamak ve dider sirlcilerin givenligini tehlikeye
atmamak sartiyla piste geri donebilir.

d) Savunma yapan slriclnin, birden fazla yon degis-
tirmesine izin verilmez. Savunma yapmak icin ideal ya-
ris gizgisinin disina ciktiktan sonra yaris gizgisine geri
dénmeye calisan bir sirlicl, viraja yaklasirken kendi
otomobili ile pistin kenari arasinda, en az bir otomobilin
siabilecegi kadar bosluk birakmalidir.

e) Tehlikeli bir noktada duran bir aracin yaris yoniine
donebilmesi veya tehlikeli durumdan kurtulabilmesi igin



kesin olarak gerekmedikge, higbir siriicti otomobilini

yaris istikametinin tersine sliremez.

f) Parkur yaris merkezi tarafindan seans o6ncesinde
kapatildiginda ve Yarisma Direktoru tarafindan yesil
bayrak gosterildikten sonra, tim otomobiller kapali
parka girene kadar asagida bahsedilen kisiler hari¢ hig

kimsenin piste girmesine izin verilmez.

e Yerlerinde olan ve gorevini yapmakla yukimli
gbzetmenler ve gorevliler,

e Otomobilleri kullanan striiculer,

e Gozetmenlerin direktifleri dogrultusunda formasy-
on turu baslangicinda, start diizligiinde gérev yapan
mekanikler,

g) Gereksiz sekilde yavas, diizensiz veya diger surici-
ler igin potansiyel tehlike yaratacak sekilde otomobil
surmek yasaktir.

h) Bir otomobil serbest antrenman veya yarista pistte
iken durursa diger surtcdiler icin bir tehlike ve engel
teskil etmemesi icin, pist Uzerinden mumkun oldugunca
cabuk bir sekilde kaldinlmahdir. Eder silrlcu aracini
kendi imkanlari ile tehlikeli pozisyondan kurtaramiyor-
sa, tehlikeli bir pozisyondan, gézetmen veya gorevliler,
ancak direktérin talimati (izerine otomobili kurtarmak
icin yardim edebilir. Ancak bu yardim nedeniyle, dur-
mus olan motorun calismasi halinde, otomobil iginde
bulunulan seanstan ihra¢ edilir.

i) Bir sirlicti yaris ya da siralama turlari esnasinda
ciddi mekanik problemlerle karsilagirsa, en kisa za-
manda ve en guvenli bicimde pisti terk etmelidir.

j) Pisti terk etmek, pit alanina ya da padok alanina gir-
mek isteyen bir surlict, giris islemini glvenli bir bigim-
de yapacagindan emin olmak zorundadir.

k) Otomobilini terk eden siricu, direksiyon simidini

aracin lizerinde ve vitesi bosta birakmak zorundadir.
YARISMA KURALLARI VE YARISMANIN AKISI
3.1Ekipler

a) TUm seanslar esnasinda otomobilde tek suriici bu-
lunacaktir.

b) Ayni otomobilde birden fazla surtici yarigamaz.
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c) Surtculer ayni gin / hafta sonu iginde organize edi-
len sampiyona yarislari ile birlikte, yarislardan birisi
ozel kupa olmak Uzere iki farkli yarismada start alabilir-
ler. Ayrica Tirkiye Pist §ampiyonasi Maxi ve Siiper
grupta da yarigabilir ancak iki grubun birlestirilme-
si halinde bir grubu segmek zorundadir ve itiraz

hakki s6z konusu degildir.

.2 Yarigma Numaralari

a) 2016 sezonundan itibaren EK-2'de gosterildigi sekil-
de yatay numaralar, 6n arka ve yan cam numaralari
kullanilacaktir.

b) Yarisma numaralari sezonun ilk yarisinda TOSFED
tarafindan verilecek ve bu numaralar tim sezon bo-

yunca gegerli olacaktir.

Kap! ve tavan numaralari haricinde;

e Yan arka camlarda 20 cm. ylksekliginde florasan
sari renk,

e On camin sag 6n Ustiinde 25 cm. yiiksekliginde
florasan sari renk,

o Arka camin sol Ustiinde 15 cm. yiksekliginde flo-

rasan sari renk numaralar tim sezon taginacaktir.

c) Yarisma numaralari teknik kontrol esnasinda arag

Gzerinde bulunmalidir.

.2.1 Pilot isimleri

Numaralar ile birlikte tim sezon boyunca Helvetica
Bold fontu ile yazilmis pilot isimlerinin otomobiller tize-

rinde tagsinmasi zorunludur.

e Yan arka camlarda 8 cm. yiksekliginde
o On camin sag 6n Ustiinde 15 cm. yiiksekliginde

e Arka camin alt ortasinda 8 cm. yiksekliginde
Zaman Tutulmasi

Siralama turlarinda, elektronik zaman tutma cihazi ile
saniyenin binde biri (1/1000 sn.) cinsinden zaman tutu-
lacaktir.

Elektronik zaman tutma cihazi arizasi halinde yeterli
miktarda g6ézetmen ile manuel zaman tutulmasi mim-

kindr.
Bayraklar - Tabelalar

4.1 Genel
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a) Tum yarismacilar gosterilen bayraklar ve tabelalara
uymak zorundadir. Pistlerde, bayrak gdsterilen gozet-
men noktalari sabittir.

b) Bayraklar, gosterildikleri kulenin hizasindaki hayali

cizgiden itibaren gegerlidir.

3.4.2 Yangma Direktorinin Talimatiyla Gosterilen
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Bayraklar / Tabelalar
a) Kirmizi Bayrak

Yarigma Direktérinin talimatiyla, tim gézetmen kule-
lerinden ayni anda gosterilir. Yarismanin ya da ilgili

seansin durduruldugu anlamindadir.

Kirmizi bayragin gosteriimesi durumunda Madde
3.9.7'ye gore hareket edilir.

b) Siyah — Beyaz Damali Bayrak
Yarigmanin veya seansin sona erdigini gosterir.

Finis cizgisinin Pitten de gegilmesi halinde bayrak gor-

mius sayilr.
c) Siyah Bayrak

Komiserler Kurulu'nun karari izerine, Direktor talimati
ile, yarisma numarasi ile birlikte, start dizlGglindeki
gozetmen kulesinden hareketsiz olarak (sallanmadan)
gosterilir. llgili yarismacinin, yaristan ihrag edildigini
gosteren bu bayragdi géren sdriict, bu tabelay gérdik-
ten sonra pit alanina girmek ve yarigsmayi birakmak zo-
rundadir.

En fazla {g¢ tur icinde pite girmeyen suricil Spor Komi-
serleri tarafindan cezalandirilir ve TOSFED’ e rapor
edilir ve ilgili yarismaciya lisans iptaline kadar varan

cezalar uygulanabilir.

d) Uzerinde 40 cm. Capinda Turuncu Daire Bulunan
Siyah Bayrak

Direktér talimati ile yarisma numarasi ile birlikte start
dizltgiindeki gézetmen kulesinden hareketsiz olarak
(sallanmadan) gosterilir. Teknik ariza nedeni ile pit
alanina c¢agirma anlamini tasir. Sirlci bu bayragi
gordukten en gec bir tur sonra pite girmek mecburiye-
tindedir. Aksi takdirde, Komiserler Kurulu tarafindan ih-
raca kadar varan cezalar verilebilir.

Sirlict tamirattan sonra teknik kontrol sorumlusunun

onayi ile yariga devam edebilir.
e) Siyah - Beyaz Diagonal Bayrak

Direktor talimati ile yarisma numarasi ile birlikte start
duzligindeki gbézetmen kulesinden hareketsiz olarak
(sallanmadan) en fazla 3 tur boyunca gosterilir ve ilgili
sUrtictnln uyariimasi anlamini tasir. Sportmenlige ay-
kiri, tehlikeli veya kontrolsiiz suriis hareketlerinden do-
layi gosterilen bu bayrak, Komiserler Kurulu tarafindan
ilgili surictiniin incelendigi anlamini da tagimaktadir.

f) Pitten Gegme Tabelasi

Direktér talimati ile yarisma numarasi ile birlikte start
dizltglindeki gdzetmen kulesinden, en fazla 3 tur bo-
yunca gosterilir. Madde 4.2.1'de belirtilen pitten ge¢gme

cezasinin verildigini gosterir.
g) Dur/Kalk Tabelasi ve Numara

Direktor talimati ile yarisma numarasi ile birlikte start
duzliglindeki gdzetmen kulesinden, en fazla 3 tur bo-
yunca gosterilir. Madde 4.2.2'de belirtilen Dur/Kalk

cezasinin verildigini gosterir.

3.4.3 Gozetmenler Tarafindan Gosterilen Bayraklar

a) Kirmizi Bayrak

Yarigma Direktérinin talimatiyla, tim gézetmen kule-
lerinde ayni anda gosterilir. Yarismanin ya da ilgili se-
ansin durduruldugu anlamindadir.

Kirmizi  bayragin gosteriimesi durumunda Madde

3.9.7'ye gore hareket edilir.
b) Sari Bayrak

Sirlctlere tehlike oldugunu gdsteren bu bayrak, asa-

gidaki anlamlari icerecek sekilde iki tirlG kullanilir:

Tek San Bayrak: Hizini dislr, gecis yapma ve yon
degistirmeye hazir ol. Pistin kenarinda veya kismen

pist Ustlinde bir tehlike var.

Cift Sani Bayrak: Hizini ciddi oranda disur, gegis
yapma ve yon degistirmeye hazir ol. Pisti kismen veya
tamamen bloke eden bir tehlike var ya da pistin Ustun-

de veya kenarinda gorev yapan gézetmenler var.



Sari bayraklar, tehlikenin oldugu bélgeden hemen 6n-
ceki gozetmen kulesinden sallanmalidir. Ancak bazi
durumlarda Yarigsma Direktord, tehlikenin oldugu bol-
genin birka¢ kule dncesinden itibaren sari bayrak sal-

lanmasini isteyebilir.

Gegme yasagl sarl bayragin gosterildigi kulenin hiza-
sindan baslar ve yesil bayragin gésterildigi kulenin hi-
zasinda biter.

Pit yolunda surucilerin guvenligini tehdit edecek bir du-
rum yasanmadigi slrece, sari bayrak gosteriimemeli-
dir.

c) Sari-Kirmizi Cizgili Bayrak

Sabit olarak gdsterilen bu bayrak, gésterildigi noktanin
ilerisinde yag, su, toz veya gakil gibi etkenlerden dolayi
zeminde kayganlik olugtugunu ve yol tutusun azaldigi-
ni gosterir.

Normal sartlarda bu bayrak, pist yiizeyinin durumu da-
ha énce normale dénmezse, en az dort tur boyunca
sallanmalidir.

Ancak bu bayragin gosterildigi gézetmen kulesinden
sonra gelen kulede, yesil bayrak gdsteriimesine gerek
yoktur.

d) Mavi Bayrak

Bu bayrak, gecilmek (izere olan suriculere sallanarak
gosterilir. Antrenman ve yarista, farkl anlamlari vardir:

Antrenmanda: Seni gegmek Uzere olan daha hizh si-

ruclye yol ver.

Yanigta: Normalde tur yemek lzere olan otomobillere
gosterilir. Bu bayragdi goren suriici, yarigin gavenligini
tehlikeye atmayacak sekilde kendisine tur bindirecek

olan sirlicliye en kisa sure igerisinde yol vermelidir.
e) Beyaz Bayrak

Sallanarak gosterilen bu bayrak, gosterildigi noktanin
ilerisinde gok yavas seyreden bir aracin varligini bil-
dirmek icin kullanilir.

f) Yesil Bayrak

Pistin agik oldugunu gdsteren bu bayrak, sari bayragin
gOsterilmesine neden olan tehlikeli bdlgeden hemen
sonra gelen gézetmen kulesinde, sallanmalidir. Yaris-
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ma Direktoriiniin istemesi durumunda, antrenman veya

Isinma seanslarinin baslangicinda da, kullanilabilir.

3.5 Brifing

3.6

a) Gorevliler ile Brifing

Yarigma Direktorl tarafindan yarisma hakkinda bilgi
vermek amaciyla yapilir. Goézetmenler, Glvenlik So-
rumlusu, Teknik Kontrol gorevlileri, yarisma doktoru,
yarigmacilarla iligkiler sorumlusu ve pit alani sorumlula-
rinin katiimasi gerekir.

b) Yarnigmacilar ile Brifing

Yarigma Direktorl’ nun gerekli gérdigi hallerde veya
yarisma ek kurallarda yazmasi durumunda bir veya
birden fazla brifing toplanti yapilabilir. Tim suriicilerin
isim listesini imzalamalari ve katilmalari mecburidir.

Komiserler Kurulu brifinge davet edilir.

Sampiyona suresince brifinglere katiimama halinde ilk
seferde 150,00 (yuz elli) &, ikinci seferde 500,00 (bes
ylz) £ ve devaminda da 1.000,00 (bin) & olarak para

cezasl uygulanacaktir.

ilk Brifingin, ilk antrenman turlarinin baslangicindan

once yapilmasi tavsiye edilir.
¢) Medya Brifingi

Yarisma Direktorl ve medya sorumlusu tarafindan ge-
rekli goruldigi hallerde, akredite medya mensuplari
icin 6zellikle glivenlik konusunun islenecegi ayr brifing-

ler yapilabilir.

Pit Alani ve Tamirat:

3.6.1 Pit Yolu

a) Pit yolu iki seride bollnecektir. Pit duvarina daha
yakin olani “hizli serit” olarak, garajlara yakin olani
ise, “Ig gerit” olarak tanimlanir.

Otomobiller Gizerinde sadece “i¢ geritte” galisma yapi-
labilir.

b) Yarismaya giren her bir yarismaci otomobil igin ya-
risma siiresince en fazla bir servis aracina izin verilir.
Bu araglar organizatdriin verecegi plakalarla acikga ta-
ninmalidir.
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c) Tum seanslar (serbest antrenman, siralama turla-
r, 1Isinma turlar vs.) ve yarislar sirasinda pit alaninda
hiz limiti olarak 60 km/s uygulanacaktir. 60 km/s lze-
rinde hiz yapan siricller limiti asan her km/s igin
25,00 (Yirmi Bes) £ ile cezalandirilirlar.

d) Pit alaninda, ayni sampiyona sezonu iginde hiz limit

asiminin tekrarlanmasi durumunda cezalar artirilabilir.

e) Yarisma sirasinda pit alani hiz limitini asan sirici-
lere Spor Komiserleri Madde 4.1 ve 4.2' de belirtilen

cezalardan birini de uygulayabilirler.

f) Antrenman ve yaris esnasinda pit ¢ikisi gdzetmeni
herhangi bir otomobile piste ¢ikis misaadesi vermezse
surtict buna kesinlikle uymak zorundadir. Yarismaci
pit cikisindaki gorevli gézetmenin de talimatlarina uy-
mak zorundadir.

g) Tum seanslar esnasinda, pistin agik veya kapali ol-
ma durumuna bagh olarak, pit ¢ikiglarinda yesil 1g1k/
kirmizi 1s1k (veya ayni renkli bayraklarla) uygulama

yapilir.

Surtculer, sadece pit yolunun sonunda yesil bayrak

gosterilirken piste cikabilirler.

h) Suriculer kendi sorumluluklarini alarak pit yolundan
piste ¢ikabilirler. Ancak pit yolunun sonunda, start diiz-
liglnden gelen otomobillerle ilgili uyarida bulunmak
adina mavi i1gtk/mavi bayrak gosterilecektir.

3.6.2 Tamirat
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a) Otomobiller izerinde tamirat, onarim ya da ayarla-
ma sadece pit alani ve padok alaninda yapilabilir.

b) Yarisma Kurallarinda 6zellikle belirtildigi durumlar
haricinde, pit alani ve start éncesinde gridde bekleyis
diginda, suruclsunden baska kimse otomobile muda-
hale edemez.

c) Motorun galismasini saglayan harici bir aygit kulla-
nilmasina izin verilen durumlar diginda; yaris sirasinda
bir motor stop ederse ancak (yalnizca) mars motoru

yardimiyla tekrar gahstirilabilir.

d) Yarisma esnasinda ve antrenmanlarda gerekli olabi-
lecek tamir bakim ve ikmal, ancak pit garajlari veya

onunde yapilabilir (Strdciunidn kendi imkanlan ile

pistte yapacagi miidahaleler harig)

e) Her servis sonrasi mekanikler kullandiklar alet ve
takimlari, pit yolunun tzerinden kaldirmak zorundadir-

lar,

f) Suricdler ile pit arasinda telsiz haberlesmesi yapila-
bilir. Yarigsmacilar, higbir sekilde organizasyon ile ayni
frekanslari kullanamazlar. Frekans cakismasi duru-
munda, ilgili yarismacinin telsiz frekansini degistirmesi
gerekecektir.

g) Eger bir siirlicii kendi pit garajini yanhslikla gecerse
otomobil geri itilerek kendi servis alanina getirilir, servis
sahasi icinde geri vites higbir sekilde kullaniimayacak-
tir.

h) Organizatorler, idari kontrol esnasinda her surici
icin 4 tane mekanik karti ve 2 tane pit duvar kar-
ti/bilekligi vermelidir. Marka ve takim direktérlerine, pit
alant igin ayri bir bileklik veya kart verilmelidir. Pit duva-
ri kenarinda, bu bileklik/kartlari takmayan kimselerin

bulunmasina izin veriimez.

3.6.3 Lastikler

a) Super ve Maxi Grup, yarismacilari, her hafta sonu
siralama turlari ve iki (2) yarigta toplam 8 adet lastik
kullanabilirler. Patlamis veya hasar gérmus lastikler,
isaretli lastik sayisindan fazla gerektiriyorsa teknik
kontrol gorevlisi tarafindan onaylanmasi sartiyla, bu

say! disinda tutulacaktir. (8 adet + 1 ilave edilebilir)

b) Kullanilacak olan lastikler, teknik kontrol gorevlileri
tarafindan siralama turlarinin baslamasindan énce, pit
garajlarinda barkod sistemi ile isaretlenecektir. (Katilan
tim araglar igin kullanilacak lastiklerin Barkod Numara-
lari yarisma programinda belirtilen idari Kontrol esna-

sinda, liste halinde verilmesi zorunludur.)

Isaretsiz lastik kullanimi halinde, Komiserler Kurulu ih-
raca kadar varan cezalar verebilir.

¢) Yarigma Direktoérunun, “islak yarig” ilan etmesi du-
rumunda kullanilacak olan yagmur lastikleriyle ilgili
herhangi bir adet sinirlamasi yoktur.

3.7 idari ve Teknik Kontrol



3.8

a) Idari kontrolde yarismacilar belirtilen belgeleri ibraz
etmek zorundadirlar. (eksiksiz doldurulmus kayit
formunun islak imzali kopyasi, sporcu lisanslari,
ehliyetlerin asl, kayit parasi 6dendi belgesi, yaris
otomobili reklam kabul veya ret sarti, yarig otomo-
bilinin ruhsati veya ATA karnesi veya giimriik izin

belgesi, aracin sigortasi)

b) Idari kontroller esnasinda yarismacilara yarisma
numaralari ile birlikte ek kurallarda belirtilen ihtiyari rek-
lamlar dagitilir ve siriculer piste tim bu cikartmalar

takilmig olarak katilirlar.

c) Tirkiye Pist Sampiyonasinda 6n cam bandi, varsa
sampiyona isim sponsoruna aittir.

d) Teknik kontrol serbest antrenmanlarin baslamasin-
dan 6nce, yarisma ek kurallari program kisminda de-
taylari verilen yerde ve gruplara ayrilan zaman dilimleri

icinde yapilmalidir.

e) Komiserler Kurulu'nca gecerli kabul edilmeyen se-
beplerle teknik kontrole ge¢ gelen otomobiller misaba-

kadan ihrag edilirler.

f) Yarigsmaci ve siriclinin ayni olmadig hallerde; ya-
rismaci tlzel veya gercek kisilige sahip olsa dahi ya-
rismalarda kendisini temsil edecek temsilcisine her se-
zonun basinda yazili yetki belgesi vermesi mecburidir.
Aksi takdirde yapilan itiraz ve yorumlar dikkate alinma-

yacaktir.

g) Yarisma Direktorli, herhangi bir kazaya karigsmis bir
otomobili durdurup, otomobilin teknik kontrolden geg-

mesini isteyebilir.

Antrenman ve Siralama Turlari

3.8.1 Yarigma Oncesi ve Yarigma Hafta Sonu Boyun-

ca Testler

a) Yarisma hafta sonu Cuma guini, sadece, yarismaya
kayit yaptiran siricllerin katilabilecegi test seansi du-
zenlenebilir. Bu test seanslari esnasinda organizator
tarafindan asgari glivenlik dnlemleri asagidaki sekilde

alinmalidir:

o 1 adet tam tesekkulli ambulans,

o 1 adet gekici,

“2016 Ulusal Pist Kurallar”

o 1 adet itfaiye veya yangin araci (iginde minimum
70 kg’ lik toz yangin séndirlicii ve uzman personel
bulunan arag),

e Yaris kontrol kulesinde devamli bulunan ve testi
kontrol eden bir gérevli,

e  Start dizlGgu, pit girisi ve pit gikisinda en az bi-

rer tane lisansli gézetmen.
b) Organizatér kullipler, yaris hafta sonlarinda bulunan
Cumartesi ve Pazar gunleri, higbir sekilde yarismaya
kayit yaptirmis suruculerin iginde bulundugu bir test
seans! duzenleyemezler. Bu kuralin ihlali halinde, Ko-
miserler Kurulu test yapan sirucli ya da surdcilere ce-
za verir ve ilgili kulibli de TOSFED’e sevk ederler.

3.8.2 Serbest Antrenmanlar

a) Yarisma ek kurallarinda aksini belirten haller bulun-
madikga, yaris boyunca gecerli olan tim pist ve pit
alanlari kurallari, tim antrenman turlari (serbest ant-
renman, siralama turlari, 1Isinma turlan vs.) i¢inde
gegcerlidir; yarisma glivenlik dnlemleri de ayni bigimde
antrenman ve siralama turlari boyunca da titizlikle uy-

gulanmahdir.

b) Ayni giin igerisinde serbest antrenmanlar ile sirala-
ma turlarinin baslangicini birbirinden ayiran sire ek
kurallarda belirtiimelidir. Antrenman seanslarinda ya-
sanan bir gecikme nedeniyle, giiniin kalan seanslarinin
programi Komiserler Kurulu'nun karariyla degistirilebi-
lir.

c) Cumartesi gunleri, her grup icin en az 15 dakikalik

serbest antrenman verilmelidir.

3.8.3 Siralama Turlan

a) Gruplarin siralama turlari, yarigsma ek kurallarinda ki

programa gore yapilacaktir.

b) Yarisma mahalline gelip de herhangi bir nedenle si-
ralama derecesi kaydettirememis olan bir yarigmaci,
daha 6nce en az bir serbest antrenman veya isinma
seansina katilmig olmasi sarti ile en arka siradan start
alacaktir.
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Zaman kaydettiremeyen siruciler birden fazla olursa
kap! numaralarina gére en blyik numara en arkada
yer alacaktir.

c) Fors major olarak kabul edilebilecek nedenler digin-
da Cumartesi glinu yapilan siralama turlar esnasinda,
araclyla beraber yarisma mahallinde olmadig tespit

edilen sirlculer, yarismaya alinmazlar.

d) Siralama turlari, bu seansa katilmis surticilerin elde
ettigi en hizli tur zamani hesaba katilarak yapilacaktir.
Eger ayni tur zamanini yapan surtcdller olursa, bu za-
mani énce elde eden siirlici siralamada &ncelikli ola-

caktir.

e) Siralama turlarinin tamamlayan otomobillerin, kapali
parka girmesi gerekmektedir. Otomobillerin dogrudan
garaja alinmasi halinde, Komiserler Kurulu tarafindan
incelenerek ihraca kadar belirlenecek ceza verilecektir.

Kendi imkéanlari ile kapali parka ulasamayan otomobil-

ler, gorevliler tarafindan kapali parka kadar itilecektir.

3.8.4 Start gin Grid Dizilisi
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a) Suiper Grup ve Maxi Grup, Madde 2.7.1 c)'ye Go-
re Ayri Ayr Yariglyorsa;

ik yarisin start dizilisi, siralama turlarinin sonucuna gé-
re belirlenecek ve isinma turlarindan sonra yayinlana-
caktir. Ikinci yarisin start dizilisi ise ilk yarisin sonugla-
rina gore, ilk alti siranin tersine yer degistirmesi seklin-
de belirlenecektir.

b) Super Grup ve Maxi Grup, Madde 2.7.1.1 c¢)' ye

Gore Beraber Yariglyorsa

ilk yarigin start dizilisi, siralama turlarinin sonucuna go-
re belirlenecek ve 1sinma turlarindan sonra yayinlana-
caktir. Ikinci yarisin start dizilisi ise ilk yarisin sonugla-
rina gore, belirlenecektir.

c) ik yarig klasmaninda yedinci sira ve daha geride yer
alan surtculer, ikinci yarigin start dizilisinde, ayni yerle-
ri alacaklardir.

d) Yukarida bahsedilen a) ve b) iki durumda da, birinci
yarigta klasmana giremeyenler, start diziliginde klas-
mana girenlerin arkasinda yer alirlar. Birinci yarista,
yarig disi kalan ilk otomobil en son pozisyonda, yaris

disi kalan ikinci otomobil en sondan bir 6nce, olacak
sekilde dizilirler.

Ik yarista birden fazla arag ayni anda yaris disi kaldiy-
sa, bu durumda yarisma numarasi daha kiglk olana
grid dizilisinde oncelik taninir.

e) Super Grup ve Maxi Grup’ta birinci yaris ile ilgili ola-
rak yapilan herhangi bir itiraz veya temyiz basvurusu,
ikinci yaris igin olusturulacak grid dizilisini etkilemez ve
degistirmez.

f) Araci, hangi nedenle olursa olsun, start alamayacak
durumda olan ya da aracinin start almaya hazir olama-
yacag! kanisinda olan yarigsmaci, ilk firsatta, ve her du-
rumda en geg starttan 30 dakika énce, Yarigsma Direk-
tori’ ni haberdar etmelidir. Aksi takdirde, s6z konusu
yarismacilar, Direktor tarafindan Komiserler Kurulu’ na
sevk edilebilir.

Bir ya da birkag ara¢ bu sekilde start alamayacak olur-
sa, ¢cikis siralamasindaki yerleri sonraki araglar ile dol-
durulur.

3.8.5 Isinma Turlan

Yarigma glini sabahi yapilan 1sinma turlari, her grup
icin asgari 10 dakika ile sinirlandiriimistir.

3.8.6 Antrenman seanslarinin durdurulmasi

a) Parkuru bloke eden ya da pist Gizerinde tehlike yara-
tan kaza, hava sartlar, bir aracin gekilmesi ya da pisti
temizlemek vb. sartlar nedeniyle kosulan seansin dur-
durulmasi gerekirse, Yarisma Direktoru start cizgisinde
kirmizi bayrak sallanmasini saglayarak, s6z konusu
seans! durdurabilir. Ayni anda, diger tim gdzetmen ku-

lelerinde de kirmizi bayrak gosterilecektir.

b) Antrenman seanslarinin (serbest antrenman, sira-
lama turlan, 1sinma turlan vs. ) durduruimasi sadece

Yarigsma Direktdrd’ niin karart ile olabilir.

c) Seansin durduruldugunu goésteren kirmizi bayraklar
sallandigi anda, tim surtcduler, hizlarini her an durabi-
lecek kadar azaltmali ve asagidaki durumlari g6z 6nu-
ne alarak, kesinlikle birbirlerini gegmeden yavasga pit
alanina dénmelidir:

e Yaris ve/veya kurtarma araclari ve/veya gorevlileri



pist lizerinde olabilir,

e Pist bir kaza nedeniyle tam anlamiyla bloke olmus
olabilir,

e Hava sartlari, piste araclari yaris hiziyla siirmeye

mimkin kilmayabilir,
Pit cikisi kapahdir.

d) Yalnizca serbest antrenmanlar ve 1sinma turlarina
06zgli olmak kaydiyla, Yarigsma Direktort durdurulan bir
bolimu bitirme (uzatmama) karar alabilir. Benzer se-
kilde duraklama siresini, seansin kosulma siresine
ekleyip eklememek Yarigma Direktor(’ nun inisiyatifin-
dedir.

Ancak siralama turlarinda, duraklama silresi, mutlaka

seansin kosulma siresine eklenmelidir.

e) Seans, mimkinse duraklamaya neden olan prob-
lem ortadan kaldirildiktan sonra devam ettirilecektir.

f) Komiserler kurulunun karari ile antrenmanlarin dur-
durulmasina neden olan yarismacinin o bélimde yap-
mis oldugu zaman iptal edilebilir ve siriicti o glin yapi-
lacak resmi antrenmanlardan ihrag edilebilir.

g) Bir ya da birka¢ boélimde duraklama yapilmak zo-
runda kalinan antrenmanlarda, bundan dolayi sikayette
bulunan yarismacilarin muracaatlar dikkate alinmaz.

3.9 Start

Otomobillerin start cikis dizilisine gelmeleri esnasinda
pilot veya servis gorevlileri araglarini iterek pit ¢ikisina
getirebilirler. Pit ¢ikis zamani, formasyon turu startin-
dan 8 dakika 6nce baslayip miteakip 5 dakika igerisin-
de kapanacaktir.

3.9.1 Formasyon Turuna Geri Sayim

a) Formasyon Turu Startina 15 Dakika Kala:

Guvenlik Araci (SC) piste cikar, bir tur atip start gridinin
onundeki yerini alir.

Pist ve pit gikigi isiklan kirmizi yanacaktir.
b) Formasyon Turu Startina 10 Dakika Kala:

Pit ¢ikisi 1siklari, pist yolunun acildigini belirtmek igin
kirmizidan yesile doner ve korna ile yarismacilar uyari-
lir. Direktor tarafindan uygun gorilirse, medya men-
suplari fotograf gekmek Uzere start gridine girebilir.
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Pitten ¢ikan ve griddeki yerini almak uzere ilerleyen su-
riculer, bu tur icerisinde pistin herhangi bir yerinde
durmalarini gerektiren bir problem yasar ve gorevlilerin
herhangi bir sekilde yaptiklari miidahale ile yola devam
ederlerse, pit yolundan baslamak sartiyla yarista start
alabilirler.

Sdricdler, pit yolunun kapanma siresinden once, pit
yolundan ge¢mek ve bu esnada hiz limitine uymak sar-
tiyla birden fazla kesif turu atabilirler.

c) Formasyon Turu Startina 5 Dakika Kala:

Pit ¢ikisi isiklari pit yolunun kapandigini belirtmek igin

yesilden kirmiziya déner ve korna calinir.

Bir cift kirmizi 1sik séndurulir. Geri sayim tabelalar ile

yapiliyorsa, “5 dakika” tabelasi gosterilir.

Start yeri surticulerin ve gorevlilerin diginda tamamen
bosaltilacaktir.

Gilvenlik Araci (SC) hareket eder ve bir turu tamamla-
yarak pit cikisina ya da Direktoriin 6nceden belirledigi
yere donerek beklemeye koyulur.

Pit yolu kapandidinda, piste gikamamis olan otomobil-
ler formasyon turuna katilamazlar ve yarisa pit yolun-
dan baslamak zorunda kalirlar. Bu yarismacilar, start
sinyali verildikten ve start alan tim otomobiller pit ¢ikisi
hizasini gegtikten sonra; pit yolu isiginin yesile dénme-
siyle birlikte start alacaklardir.

Eger birden fazla otomobil yarisa pit yolundan basla-
yacaksa, bu otomobiller pit gikigina gelis siralarina go-
re start alirlar.

Yarig, ‘Glvenlik Aracr’nin ardindan baslayacaksa, bu
noktada otomobilin turuncu isiklari yakilir ve Guvenlik
Aracl, gridin 6nliinde beklemede kalir. Start, Madde
3.9.6/m’de belirtildigi sekilde verilir.

d) Formasyon Turu Startina 3 Dakika Kala:

Bir ¢ift kirmizi 1s1k daha séndurilir. Geri sayim tabela-
lar ile yapiliyorsa, “3 dakika” tabelasi gosterilir. Start

yeri surriici ve gorevliler disinda tamamen bosaltilir.
e) Formasyon Turu Startina 1 Dakika Kala:

Bir ¢ift kirmizi 1s1k daha séndirilir. Geri sayim tabela-

lar ile yapiliyorsa, “1 dakika” tabelasi gosterilir.
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Surtculer otomobillerinde ve motorlar ¢alismis olacak-
tir.

f) Formasyon Turu Startina 15 Saniye Kala:

Bu esnada bir ¢ift kirmizi 151k daha sondirdlir. Artik
sadece tek bir gift kirmizi 1sik yanmaktadir. Geri sayim
tabelalar ile yapiliyorsa, “15 Saniye” tabelasi gosteri-
lir.

3.9.2 Formasyon Turu Baglangici

a) Son cift kirmizi 11k séner ve yesil isiklar yakilir. Isik
sistemi kullaniimiyorsa, formasyon turu yesil bayrak ile
baslatilir. Yarigsmacilar Korfez ve Pinarbasi pistlerinde
2 (iki), intercity istanbul Park pistinde 1 (bir) bos tur
atarlar.

b) Herhangi bir siriicii, formasyon turunda start ala-
mayacaksa bu durumu isaret etmelidir. (elini havaya
kaldirarak veya otomobilin kapisini agarak)

- Bu sirucd, batin araglar formasyon turu startini alip
start cizgisini gegcene kadar motorunu calistirabilir ve
formasyon turuna katilabilirse, yarisa en arkadan bas-

layacaktir.

- Aksi takdirde, otomobil higbir sekilde formasyon turu-
na baslayamiyorsa, start sorumlusu veya Yarigma Di-
rektdrd’ nin talimatiyla, en kisa sire iginde gdzetmen-

ler tarafindan pit yoluna itilecektir.

- Otomobil pit yoluna itilirken, motor caligssa dahi, ilgili

surticl yarisa pit alanindan baslayacaktir.

- Otomobille ilgili mekanikerler, pit alaninda otomobilin
motoru c¢alistirmayi deneyebilirler. S6z konusu otomo-
bil, bu durumda yarisa pit yolundan baslayacaktir.

c) Formasyon turu esnasinda yarismacilarin birbirlerini
gecmeleri kesinlikle yasaktir. Bu kuralin ihlali halinde,
stz konusu yarigmaciya pitten gegme cezasi verilecek-
tir.

3.9.3 Formasyon turunda problem yasanmasi
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Herhangi bir suriicti formasyon turu igerisinde pistin
herhangi bir yerinde durur ve kendi imkanlariyla yola
devam edemezse, gorevliler midahale ederek otomo-
bili glivenli bir yere alacaklardir. S6z konusu siricu,

yarigsa devem edemez ve yaris disi kalmig sayilir.

3.9.4 Yarismanin Startinin Verilmesi

a) Tum otomobiller formasyon turlarini tamamlayip
griddeki yerlerini aldiktan sonra, en arkada bulunan go6-

revli gozetmen yesil bayrak sallayacaktir.

b) Bu bayragdi takiben start isiklar birer saniye arayla
teker teker yanmaya baslar. Bes kirmizi isikta yandik-
tan sonra 0,5 — 3 saniye arasinda bir slre iginde tim

isiklar ayni anda soner ve yarisin starti verilir.

c) Yarigin starti esnasinda, pit duvari goérevliler hari-

cinde tamamen bosaltilacaktir.

d) Start anindan sonra, start gizgisinde kalan otomobil
olursa, mudahale gdzetmenlerinin goérevi bu otomobili
en hizli sekilde ve en kisa yoldan pit yoluna itmek ola-
caktir. Otomobil itilirken, sUriticlsi tarafindan calistiri-

labilirse, yarisa devam edebilir.

e) Otomobil itiime esnasinda calistirilamazsa, pit yolu-
na itildikten sonra, takim mekanikerleri tarafindan calis-
tirllabilir ve pit yolundan baglayarak yarigsa devam ede-
bilir.

3.9.5 Yarismanin Startinin Ertelenmesi

Formasyon turu esnasinda, bitiminde ya da start geri
sayimi esnasinda, start verilmesini etkileyebilecek bir
problem yasanirsa veya pist herhangi bir sebepten 6tu-
ri kullanilmaya elverigsiz hale gelirse, Yarisma Direk-
toru, yarisgilara, start gizgisinde kirmizi bayrak ve
“START TEHIR” (START DELAYED) panosunu gos-

tererek starti erteleyebilir.

3.9.5.1. Startin Ertelenme Proseduru

a) Start icin kirmizi igiklar yakilmamissa, start gizgisin-
de kirmizi bayrak sallanacak ve “START TEHIR”
(START DELAYED) tabelasi gosterilecektir.

b) Start icin kirmizi 1siklar yakildiysa, gorevli gézetmen
kirmizi bayrak sallayacak (kirmizi 1s1g1 yanik tutarak)
ve “START GECIKTI” tabelas! start gizgisinde gosteri-
lecektir.

c) Hem a) hem de b) durumu igin, tim motorlar durdu-
rulacak ve start prosediri, 3 dakika kala noktasindan
itibaren bastan alinacak ve yaris 1 tur kisaltilacaktir.

3.9.6 Giivenlik Araci



a) Guvenlik Aracli, tecriibeli bir pist stiriciisu tarafindan
kullanilacaktir. Bu otomobilde ayrica, direktor ile strekli
telsiz temasi olan ve tim yarisan otomobilleri taniyabi-

len bir gorevli daha bulunacaktir.

b) Yarisin startina 15 dakika kala guvenlik araci piste
cikarak gridin 6niindeki yerini alacak ve ‘m’ maddesi
disinda, 5 (bes) dakika sinyali verilene kadar bekleye-
cektir. Bu noktada pistte bir tam turu tamamladiktan
sonra pit yoluna girecektir.

c) Givenlik Araci, yarigi nétralize etmek igin Sampiyo-
na Direktorii ve/veya Yarigma Direktord’ niin karariyla
piste gikarilabilir. Arag, yarismacilar ve gorevliler fizik-
sel agidan tehlike altinda oldugu, ancak yarigin durdu-

rulmasina gerek goriilmedigi hallerde kullanilabilir.

d) Glvenlik Aracr’nin piste ¢ikmasi karari verildiginde,
tim gbzetmen kulelerinde ayni anda sari bayraklar sal-
lanacak, “SC” tabelasi gosterilecek ve bu prosedir
miidahale bitene kadar devam edecektir.

e) Guvenlik Araci, pit yolundan “turuncu isiklan” ya-
nip soner bir haldeyken ¢ikacak ve liderin nerede oldu-

guna bakmaksizin derhal piste girecektir.

f) Daha sonra tim yarisan otomobiller, aralarinda en
fazla ¢ otomobil boyu fark kalacak sekilde glvenlik
aracinin ardina dizileceklerdir. Asagidaki istisnai du-
rumlar disinda, Guvenlik Araci pite dondikten sonra,
otomobiller finig ¢izgisini gegip yeni bir tura baglayana
kadar birbirlerini gecemezler. Otomobillerin birbirlerini

gecebilecekleri haller:

- Guvenlik Araci tarafindan otomobilin kendisini geg-

mesi sOylendiyse,

- Guvenlik Araci gizgisini gectikten sonra pite girmekte
olan otomobil, baska bir otomobili ya da Guvenlik Ara-

cr’ ni gegebilir,

- Pitten ¢ikmakta olan bir otomobil, giivenlik araci giz-
gisini gegcmeden 6nce baska bir otomobil tarafindan
gecilebilir;

- Guvenlik Araci pite donerken, ilk guvenlik araci gizgi-
sini gectikten sonra pist Ustlindeki otomobiller tarafin-
dan gegilebilir,

- Egder bir otomobil, agikga belli olan bir problem yi-

ziinden yavaslarsa.
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g) Yarisma Direktori tarafindan talimat verildiginde,
otomobildeki gorevli, kendisi ve yaris lideri arasinda
yer alan otomobillere, eli ile sinyal vererek gecmeleri
gerektigi direktifini verebilir. Bu otomobiller, diisik si-
ratte ve birbirlerini gegmeden Guvenlik Aracr’'nin arka-
sindaki siraya gelene kadar tura devam edeceklerdir.

h) Guvenlik Araci, en azindan lider arkasina gelene ve
diger otomobiller siranin arkasina dizilene kadar kulla-
nilacaktir.

Giuvenlik Aracr’'nin arkasina geldikten sonra, yaris lideri
‘i’ maddesi disinda arada en fazla ti¢ otomobil boyu bir
mesafe kalmasina dikkat etmeli ve arkadaki diger oto-
mobillerde birbirlerine mimkin oldugu kadar yakin
gitmelidirler.

1) Guvenlik Araci pistteyken, yarigsan otomobiller pite gi-
rebilirler. Ancak pitten gikiglar, sadece pit yolu sonunda
yesil 1sik yanarken yapilabilir. Bu 1sik, Glvenlik Araci
ve onu takip eden yaris otomobilleri pit ¢ikisindan ge-
cerken ya da gegmek Ulzereyken kirmiziya donecek,
onun diginda surekli yesil olarak yanacaktir. Piste do-
nen bir otomobil, Glvenlik Aracr’'nin arkasinda yer alan
otomobillerin en arkasina gelene kadar uygun bir surat-
te ilerlemelidir.

i) Bazi 6zel durumlarda, Yarisma Direktori Guvenlik
Arac’ nin pit yolunu kullanmasini isteyebilir. Bu du-
rumda hala turuncu isiklari yanar durumda olan Gu-
venlik Araci pit yoluna ydnelecek ve tim otomobiller
birbirlerini gegmeden pit yolunda Glivenlik Araci’ ni iz-
leyecektir. Bu sartlar altinda pit yoluna giren herhangi

bir otomobil, kendi garajinda durarak servis alabilir.

j) Guvenlik Aracrnin yarigi nétralize etmesine neden
olan durum ortadan kalktiktan sonra Yarigsma Direktori
Guvenlik Aracr’ ni pit yoluna ¢agirir. Bu durumda ara-
cin turuncu isiklari séndurilir ve bdylece sirlcllere o
turun sonunda Givenlik Aracr’ nin pisti terk edeceginin
sinyali verilir.

Bu noktada, Givenlik Arac’ nin arkasinda olan ilk
otomobil tempoyu dikte edecek ve eger gerekiyorsa g
otomobil boyu olan mesafeden daha da geriye dusebi-
lecektir. Glvenlik Araci pit girisine yaklastiginda, go-
zetmen kulelerindeki sari bayraklar ve “SC” tabelalari
geri gekilerek, tim kulelerde yesil bayrak uygulamasi-
na gecilecek, finis cizgisinde ise yesil 11k yanacaktir.
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Bu bayraklar ve yesil 1sik bir turdan fazla gdsterilmeye-
cektir.

k) Guvenlik Aracrnin énderliginde atilan her tur, yarig-

maya dahil olarak sayilacaktir.

1) Eder yanig Guvenlik Araci pistteyken biterse, en son
turun sonunda Guvenlik Araci pite dénecek ve diger
otomobiller sari bayraklar altinda birbirlerini gegmeden

damali bayragi géreceklerdir.

m) Olaganistl hallerde yaris, Guvenlik Aracr’ nin ar-
kasinda baslayabilir. Bu durumda, ¢ dakika sinyalin-
de, otomobilin turuncu isiklar yakilacaktir. Bu, suriict-
lere yarisin Givenlik Araci’ nin arkasinda baslayacagi-

nin sinyalini verecektir.

- Yesil isiklar yandiginda Guvenlik Araci gridi terk ede-
cek ve tim otomobiller en fazla ti¢ otomobil boyu farkla
onu takip edeceklerdir. Bu durumda formasyon turu
atilmayacak ve yesil isiklar yandigi anda yarigin starti
verilecektir.

Eger bir otomobil griddeki yerini terk etme konusunda
gec kaldiysa ve arkadaki diger otomobiller bu otomobili
gecmezlerse bir gecikme yasanacaksa, sadece ilk tur
icerisinde suruculerin birbirini ge¢cmesine, izin verilir.
Bu durumda, suriciler sadece orijinal start pozisyonla-

rini alabilmek icin birbirlerini gegebilirler.

- Startin baslangicinda yerini terk etmekte geciken bir
surticl, eger tim otomobiller ¢izgiyi gecene kadar ha-
reket edemezse, diger otomobilleri gegemez ve gridi
terk ettikleri sirada Guvenlik Aracr’'nin ardina dizilmis
olan otomobillerin en arkasina gecer.

- Bu durumda olan birden fazla siriicti varsa, bu suri-
cller gridi terk etme siralarina gore, Guvenlik Aracr’ nin
ardina dizilmis olan otomobillerin en arkasina geger.

- Komiserler kurulu tarafindan bu ilk tur igerisinde ge-
reksiz yere baska bir otomobili gegtigine karar verilen
bir surtictlye cezalar verilecektir.

3.9.7 Yarigmanin Askiya Alinmasi
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a) Pisti bloke eden ya da pist Uzerinde tehlike yaratan
kaza, hava sartlari, bir aracin gekilmesi ya da pisti te-
mizlemek vb. sartlar nedeniyle yarigin askiya alinmasi

gerekirse, Yarisma Direktorl start cizgisinde kirmizi

bayrak sallanmasini saglayarak, s6z konusu seansi
durdurabilir. Ayni anda, diger tim gézetmen kulelerin-
de de kirmizi bayrak gdsterilecektir.

b) Kirmizi Bayrak Cizgisi: 20 cm. kalinhginda kay-
maz boya ile gizilen, pisti bir kenarindan digerine kadar
kesen ve pistin stat gridindeki son pozisyonun 6ncesi-

ne yer almasi gereken gizgidir.

c) Yarigin askiya alinmasi halinde suricdller, her an
durabilecek kadar yavas sekilde ve birbirlerini gegme-
den ilerleyerek, kirmizi bayrak gizgisi 6ncesinde tek si-
ra halinde beklemeye gecerler.

d) Eger lider olan otomobil, bu siranin basinda degilse,
yarigsin devam ettiriimesinden &nce, lider ile kirmizi
bayrak ¢izgisi arasinda kalan otomobillerin bir tur ata-

rak grubun arkasina gegmesi saglanir.

e) Pistin bloke olmasi nedeniyle, gride ddénemeyen
otomobiller varsa, pist temizlendikten sonra bu otomo-
billerin, digerlerine katilmasi ve yarisin yeniden basla-
masindan once, f) maddesine gore, yerlerini almalari

saglanacaktir.

f) Yaris askiya alindiginda, zaman tutma sistemi dur-

durulmaz.

g) Yukarida bahsedilen f) maddesinde belirtilen turun
sonunda hala yarigsmakta olan otomobiller, ancak, ken-
di glgleri ile digaridan yardim almaksizin kirmizi bay-
rak ¢izgisi veya start gridine, dénebilirlerse ikinci ki-

simda yer alabilirler.

h) Otomobillerin siralamasi belli olduktan sonra, Gu-
venlik Araci grubun énuine gekilecek ve yarig, Guvenlik

Araci’ nin 6nderliginde yeniden baslayacaktir.

i) Kirmizi bayrak gizgisinin gerisinde veya pite girmis
olan otomobiller Gizerinde caligsma yapilabilir. Ancak bu
calismalarin, yarigin yeniden baslatiima prosedirini

engellememelidir.

j) Benzin ikmali yapiimasi veya otomobillerden benzin

cekilmesi yasaktir.

k) Start gridi Gzerinde sadece takim elemanlari ve go-

revliler bulunabilir.



%75'inden Daha Az

1) Yaris askiya alindiktan sonra pite giren veya otomo-
bili gridden pit yoluna itilen suriiculere, pitten gecme
cezasi verilecektir. Yarigin askiya alinma aninda pitte
olan otomobillere, herhangi bir ceza verilmez.

m) Yaris yeniden devam ettiginde, pit yolunda olan
otomobillerin yariga katiimasina izin verilecektir. Ancak
yarisin askiya alinma aninda pitte olan otomobillere,

yarisa geri donilirken 6ncelik taninacaktir.

3.9.8 Yeni Start

Yarigmanin durdurulmasi veya askiya alinmasindan
sonra Yarigma Direktorli, duraksamaya neden olan
problemin gideriimesi halinde yeni start verebilir. Bu
takdirde:

A) ilk 2 Turun Tamamlanmasindan Once Yarigma

Durdurulmussa:
a) Yarisin hali hazirda verilmis ilk starti gegersiz sayilir.

b)Yeniden start verilen yaris uzunlugu, tasarlanan ya-

ri$ uzunlugu kadar olacaktir.

c) Start prosediri Madde 3.9.1 c¢) bendinden itibaren
aynen uygulanacaktir.

B) 2 Turdan Fazla Kosulmusg, Ancak Toplam Turlarin

Kosulmugken Yarig Askiya

Alinmigsa:

a) Gecikme mimkin oldugu kadar kisa tutulacak ve
mumkun olan ilk anda yarisin yeniden baslama zamani
yarigmacilara bildirilecektir.

b) Yeniden start i¢in 5 dakika sinyalinden itibaren geri
sayimi yapilacak ve yaris baslamadan 6nce, Madde
3.9.7 d) bendinde belirtilen otomobillerin, birbirlerini
gecmeden birer tur atarak grubun arkasina gegmesi

saglanacaktir.

c) Geri sayim periyodunun sonunda yesil isiklarin
yanmasi ile birlikte yaris Guvenlik Arac’’ nin ardinda
yeniden baslayacaktir (Madde 3.9.6/m)

d) Aksi Yarisma Direktort tarafindan gerekli goriime-
dikge, Guvenlik Araci atilan ilk turun sonunda pite do-
necektir. Givenlik Araci ardinda atilan bu ilk tur, ya-
rismaya dahildir.

©)
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e) Guvenlik Araci ve arkasindaki konvoy pit ¢ikis hiza-
sini gectikten sonra, pit yolu yesil 1sik ile beraber acila-
cak ve pit yolunda bulunan otomobiller, yarisa katilabi-
lecektir.

f) Yarisin yeniden devam etmesi sadlanamazsa, ya-
risma kirmizi bayragin sallandigi turdan, iki énceki tu-

run sonundaki klasmana gore noktalanacaktir.

Tur Sayisinin %75’ i Veya Fazlasi Tamamlandiktan
Sonra Yarigma Durdurulmussa;

a) Yarig tamamlanmis sayilacak ve otomobiller kapali

parka alinacaktir.

3.10 Finig Kapali Parki ve Son Teknik Kontrol

a) Kapali park sahasi finis gizgisinden sonra olacaktir.

b) Finis Isareti (damali bayrak) énde giden otomobile

belirtilen tur adedi tamamlandiginda gosterilir.

c) Finis isareti yanhslkla belirtilen tur adedinden daha
sonraki turlarda gosterilirse, yarisin klasmani ek kural-
larda belirtilen tur adedi tamamlandiginda ki duruma

gobre yapillir.

d) Finis isareti yanliglikla belirtilen tur adedinden 6nce

verilir ise, yarig o tur sonunda bitmis sayilir.

e) Finis isaretinden sonra otomobillere motorlarinin so-
guyabilmeleri igin bir tur bos tur atma izni verilecek ve
daha sonra otomobiller dogruca kapali parka girecek-
lerdir. Finis sonrasi otomobilini derhal kapal parka

sokmayan suricu ihrag edilir.

Kapali park kurallarinin ihlali de keza yarigmadan ihrag
ile sonuglanir. Kapali parkta sirlicl tarafindan motorun
sogumasi icin kaputun agilmasi (midahale edilme-
den) kapali park kurali ihlali olarak kabul edilmeyecek-
tir.

f) Kategorilerin ilk yarigsmalarinin ardindan, kapali park
uygulamasi yapilacak ve ikinci yaris 6ncesinde kapali
park direktoriin talimatinin ardindan agilacaktir. Oto-

mobiller, kategorilerin ikinci yariglarinin ardindan itiraz

suresinin sonuna kadar kapali parka alinacaklardir.

g) Yarismacilar otomobillerini kapali park sahasina bi-
raktiktan sonra bu sahayi terk edeceklerdir.

h) Her grupta her yarisin ardindan yapilan kapali park
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uygulamasi minimum 15 dakika siire olacaktir.

i) Genel klasmanda dereceye giren otomobillerden
komiserler kurulu tarafindan uygun gérulenler, komi-
serlerden en az birisinin esliginde programda belirtilen
saat ve yerde detayl son teknik kontrole tabi tutulabilir-
ler.

4. CEZALAR

4.1 Olay

70

a) “Olay” Yarigsma Direktoru tarafindan komiserler ku-
rulu'na rapor edilen veya komiserler kurulu tarafindan
fark edilip Yarisma Direktorl’ ne bildirilen, bir ya da
birden cok sirticinin karistigl ya da sadece bir slri-
cunun hareketlerini iceren ve asagidaki sekilde tanim-

lanan durumlardir:

o Kosulan seansin veya yarismanin durdurulmasina
neden olan durumlar,

e Bu talimatin, ek kurallarin veya FIA Spor Yasasi
hikumlerinin ihlal edilmesi,

o Bir ya da birden fazla siriicliniin hatali start (fode-
par) almasi,

o Bir garpismaya neden olunmasi,

o Bir surticlyu pist disina gcikmaya zorlamak,

e Bir surlicinln kurallara uygun sekilde yapmaya
calistigl gegis manevrasini engellemek,

e Gecis manevrasi esnasinda bir sruclyd engel-
lemek,

e Yarismanin veya diger surucllerin guvenligini
tehdit edecek sekilde tehlikeli siirlis yapmak,

o Sportmenlige aykiri davraniglar

b) Yarisma Direktoril veya komiserler kurulunun bir su-
rciiniin yukaridaki ihlallerden birisini yaptigini net ola-
rak kanaat getirdigi durumlar haricinde, normal olarak
birden fazla otomobilin karistigi olaylar inceleme altina

alinir.

c) Gelen bir rapor veya Yarisma Direktori tarafindan
yapilan talep Gzerine bir olaya karigsmis olan sirliciye
ceza verilip veriimemesi, Komiserler Kurulu’nun inisiya-
tifindedir.

4.

4

4.,

d) Bir suriict bir kaza durumuna neden olursa (karigir,
maruz kalir ya da sebebiyet verir) ise Komiserler Ku-
rulu’ nun izni olmadan pisti terk edemez.

2 Ceza Tablosu

Ceza tablosu, talimatin sonundaki Ek 1’ de verilmistir.
Bu tablo, Komiserler Kurulu’ na ve Yarigsma Direktoru-
ne rehberlik yapacaktir. Bu tabloda belirtiimeyen konu-
lar hakkinda veya ihlallerin tekrarlanmasi durumunda
verilecek cezalar Komiserler Kurulu’ nun yetkisi dahi-
lindedir.

Komiserler Kurulu, bir olaya karismis olan siriclye
asagida ve Ek 1’ de yer alan tablodaki cezalari, uygun
gordukleri diger cezalar ile birlikte ayni anda verebilir
veya bu cezalara ek olarak birlikte uygulayabilirler.

Cezalar tablosunda belirtilen cezalar, su sekilde uygu-
lanacaktir:

.2.1 Pitten Ge¢gme Cezasi:

a) Bu cezay alan striici, pit yoluna girmeli ve durma-
dan Pit yolu hiz limiti dahilinde pit yolunu gegtikten son-

ra, yarisa geri dénmelidir.

b) Suriict, yarisma numarasi ile beraber Pitten Gegme
tabelasini gordiikten sonra en fazla Ug tur iginde pit
alanina girmelidir. Aksi takdirde ilgili surtcil, yarisma-

dan ihrag edilir.

c) Bu ceza yarisin son Ug turu iginde verildiyse, yaris-
maci pite girmeyebilir. Bu durumda Spor Komiserleri
s6z konusu yarigmaciya, 50 saniye zaman cezas! uy-
gulayacaktir. (s6z konusu ceza siresi Korfez Pisti,
izmir Park ve Istanbul Park igin aynidir.)

2.2 10 Saniye Dur/Kalk Cezasi:

a) Bu cezay! alan siric, pit yoluna girmeli ve yarisma
ek kurallarinda belirtilen yerde, gdzetmenlerin kontrolii
altinda 10 saniye durduktan sonra yarisa geri ddnme-
lidir.

b) Sdricl, yarisma numarasi ile beraber Dur/Kalk
(Stop&Go) tabelasini gérdiikten sonra en fazla ig tur
icinde pit alanina girmelidir. Aksi takdirde ilgili strlcu,
yarismadan ihrag edilir.



c) Ceza siresi beklenirken, otomobil lzerinde hichir
calisma yapilamaz. Sadece, otomobilin motoru stop
ederse, bahsedilen 10 saniyelik siirenin ardindan, mo-
tor gahstinlabilir. Motorun galismasini saglamak igin,
gerekirse disaridan mekanik yardim da alinabilir. An-
cak bu yardim, sadece motorun galismasini saglamak-

la sinirli kalacaktir.

d) Bu ceza yarisin son ug turu icinde verildiyse, yaris-
maci pite girmeyebilir. Bu durumda Spor Komiserleri
s6z konusu yarigsmaciya, 60 saniye zaman cezasi uy-
gulayacaklardir.

4.2.3 Diger Proseddrler

a) Verilen Pitten Ge¢me veya Dur & Kalk cezalari,

Guvenlik Araci periyodu sirasinda gekilemez.

b) Guvenlik Arac’’ nin ardinda atilan turlar, Madde
4.2.1 ve 4.2.2'de bahsedilen 3 (ug¢) turluk pite giris su-
resine eklenecektir.

PUANTAJ VE KLASMAN

a) Gruplarinda, belirlenen tur adedini ilk 6nce tamam-
layan otomobiller birinci ilan edilirler. Gruplarin klas-

manlari ayri ayri yapilacaktir.

Birinci otomobil toplam turu bitirdiginde, arkadan gelen-
ler, yaptiklari tur adedi ve finisten gegis sirasina gére

klasmanda siralanirlar.

b) Klasmana girebilmek igin, otomobillerin yarisma ek
kurallarinda belirtilen tur sayisinin %75’ ini tamamla-
mis olmalari ve finig bayraginin altindan gegmeleri ge-
rekir.

c) Pist yanislarinda herhangi bir nedenle yarisma
durduruldugu ve devam ettirilemedigi takdirde lider du-
rumdaki otomobil toplam tur sayisinin %75' ni bitirmis
ise yarisma tamamlanmis sayilir ve sampiyonaya tam
puan verir.

%75’ i tamamlanmadan durdurulan ve devam ettirile-
meyen yariglarda ise, sampiyona igin mevcut puanlarin

yarisi verilir.

d) Tiirkiye Pist Sampiyonasi icin Yarigma Ek Du-
zenlemeleri Madde 8’ deki 3 numaral puantaj tablosu
gecerlidir. Tiirkiye Pist sampiyonasi 2016 takvimine
dahil, 6 (alti) hafta sonundaki toplam 12 yarig tzerin-
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den puan alinabilir. Sezon boyunca yapilacak olan top-
lam 12 yarigta alinan en ylksek puanlarin toplami
esas alinacaktir.

ITIRAZLAR VE TEMYiz

TOSFED Yarisma Genel Kurallari Bolim IV ve
TOSFED 2016 Yarisma Ek Dizenlemeleri Madde 9

uygulanir.

Temel harg bedeline ilaveten herhangi bir parganin so-
kilmesi icin gerekebilecek ilave harg bedeli Yarisma
Komiserleri tarafindan tespit edilir.

ODULLER

a) Para odlleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek
para oddlleri yarigmalarin standart kayit Gcretlerinden
az olamaz. Para &dilleri, 6dil téreninde nakden ode-

necektir.

b) Grup 6dilleri, her yarigsma igin ilk Gg¢ siruclye veri-

lecek birer kupa seklinde olacaktir.

c¢) Odiil térenine mazereti nedeniyle katiimayan siiri-
culerin 6éddulleri bir bagkasina verilmez, kupalar Fede-
rasyona iletilir. Stricller, daha sonra bu kupalar Fe-

derasyondan teslim alabilirler.

d) Yarigmalarin 6dul térenine mazeretsiz olarak katil-
mayan suriciye, direktér raporunda belirtiimesi halin-

de Spor Kurulu’nun uygun gorecegi ceza uygulanir.

e) Sonuglarla ilgili olarak bir itiraz sonrasi temyiz hak-
kinin kullanildi§i durumlarda sadece klasmanin ilgili
kupalar verilemez ve Federasyona iletilir. S6z konusu
itirazdan etkilenmeyen sirlculerin kupalari, 6dul tére-
ninde takdim edilmelidir.

f) Yarismaci ve siiriiciilerin Odiil téreni podyum esna-

sinda beyanat vermeleri yasaktir.

g) Odiil téreni icin podyuma gagrilan siriiciilerin tulum-
lari veya takim kiyafetleri ile katilmalari ve varsa sam-
piyona sponsorunun sapkasini takma zorunlulugu var-
dir.
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Madde ihlal ihlal Zamam ve Yeri Ceza
1. Sefer 150,00 &
1 Brifinge katilmama 2. Sefer 500,00 &
3. Sefer 1.000,00 &
Antrenman ve Siralama 100,00 &
2 Gorevli talimatlarina uymama
Yarista Pitten gecme cezas:
Antrenman ve Siralama 100,00 &
3 Pitte geri vites kullanma
Yarista Pitten gecme cezasi
Antrenman, Siralama 60 km//s tstii her 1 km/s igin
4 Pitte huz limitini asma (60 km/s iistii) / ) /sig
Yarigta 25,00 & Pitten gecme cezas)
. . Antrenman, Siralama 100,00 &
5 Pist cikas beyaz gizgi ihlali Yarist:
arista Pitten gegme cezasi
Antrenman 300,00 &
6 Sari bayrak ihlali Siralama Zaman silinmesi
Yarista Pitten gegme cezasi
7 Mavi bayrak ihlali Yarigta Pitten gegme cezast
_ Siralama Komiserler Kurulu Karari
8 Kirmizi Bayrak Ihlali
Yarista Yaristan ihrag
Antrenman sonrasinda 500,00 &
9 Tartida '2.7.2 a' maddesine gore hafif gilalmas: Siralama turlar sonrasinda | Siralamadan ihrag
Yaris sonrasinda Yaristan ihrag
Antrenman Siyah bayrak
Siralama Zaman silinmesi
10 Kaginilabilecek bir temasa neden olmak
Yarista 10 sn Dur-Kalk cezasi
Yarisi bitiremezse Bir sonraki yang +10 sira
N Antrenman, Siralama Siyah bayrak
11 Ondeki araci arkadan itmek fYn_rl nman, sirafama
angta 10 sn Dur-Kalk cezasi
Antrenman tllrlE]]’l Aﬂt]’f.’l'ln']ill'ldé'll'l men
12 Kasith ¢carpma Siralama turlan Zaman silinmesi
Yarista Yaristan ihrag
Siralama turlan Zaman silinmesi
13 Pistin sinirlart disina gikarak avantaj kazanilmasi
Yarista Pitten gecme cezas)
. Siralama turlar Zaman silinmesi
14 Isaretsiz lastikle piste gilkmak
Yarista Yaristan ihrag
15 Startta hatal ¢ikas (Fodepar) Pitten gecme cezasi
16 Formasyon turunda otomobil gegme Pitten gecme cezasi
17 Giivenlik Araa periyodunda otomobil ge¢me Pitten ge¢me cezasi
Siralama turlarn Zaman silinmesi
18 Kapali Park kurallarimin ihlali

Yarista

Yaristan ihrag
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