TOSFED RALLi KUPASI GOZLEMCi RAPORU

Ralli Adi: RALLY 34

Tarih: 29 Mart 2015

TOSFED Ralli Kupasi: 34 Otomobil Sporlari Kuliibii
Gozlemci Adi: Ediz Atabey

Gozlemci Rapor Tarihi / Puan : 14 Nisan 2014 / 513 Puan

1. TOSFED Standart Dokiimanlar

1.1. Yol Notu 5 4 2 1

1.1.1. Genel Sunum

1.1.2. Duizen ve igerik, standart kurallara uyum

1.1.3. Yol diyagramlarinin anlagilabilirligi ve dogrulugu

1.1.4. Yol notundaki mesafelerin dogrulugu

1.1.5. Start, finig ve Servis Alani diyagramlarinin netligi

1.1.6. Kontrol nokta fotograflarinin ve teshislerin netligi ve kullanabilirligi

X X X IX |X [X |X

1.1.7. Haritalarin igeriginin ve guizergah diyagramlarinin netligi

1.1.8 Alternatif yol notlarinin agikligi X

Gozlemler:
Gegtigimiz sene diizenlenen ilk yarista hazirlanan yol notuna gére belirgin iyilesmeler gozlenmistir. Start Finish diagramlari
eklenmis, kontrol nokta fotograflari renkli hale getirilmis ve baski kalitesi artiriimistir.

1.2. Giivenlik Plani 0] 8

1.2.1. Standart kurallara ve igerige uyum ve etaplarda kullanimi

X | X

1.2.2. Sunum, anlagilabilirlik, baski kalitesi ve dagitilmig olmasi

1.2.3.Sektor iletisim plani X

1.2.4. SOS noktalarinin planlamasi ve iletisimi X

1.2.5. Ralli sirasinda planlarin uygulanma orani X
Gozlemler:

1.2.1. |.Etapta Etap sorumlusunda bulunmamaktaydi.
1.2.2. A4 kagida siyah beyaz basilip zimbalanmis. En azindan kullanim kolayligi agisindan kitapgik haline getirilmeliydi.
1.2.5. Ozellikle sektér sayilari planlananin altinda kaldi.

1.3. Zaman Karnesi 51 4 211
1.3.1. Standart dizen ve kullanabilirlik uyumu X

1.3.2. Her bolum igin ayri zaman kartlar X

Gozlemler:

1.4. Haritalar 5] 4 2 |1
1.4.1. Haritalarin veya yol diyagramlarinin anlagilabilirligi X

1.4.2. Guzergah diyagramlarinin, mesafelerin anlagilabilirligi ve dogrulugu X

1.4.3. Tim Guzergah haritalarinin kalitesi ve anlasilabirligi gps kullanimi X

1.4.4. Ozel Etap haritalarinin kalitesi ve anlasilabirligi (tahliye ve bypass yollarinin ( )
|gdrinimii vs.) X

1.4.5. Haritanin 6lgekli ve detayli kullaniligi X
Gozlemler:

1.4.3. Genel haritada GPS koordinatlari belirtiimemistir. (Yol Notunda GPS kullaniimistir)
1.4.5. Hartitada 6lgek bulunmamaktadir.




1.5. Yonetmelik

1.5.1. Federasyonun 6nerdigi dlizeltmelerin igeriginin uygulanmasi

1.5.2. Sunum, anlagilabilirlik ve baski kalitesi

1.5.3. Zamaninda basilip basilmadigi ve dagitimi / web sitesi ilani

1.5.4. Ust diizey gorevliler tarafindan zamaninda alinip alinmadig

Gozlemler:

1.6. Diger standart dokiimanlar

1.6.1. Kayit listesi, start listesi vs.

1.6.2. Kismi ve kesin genel klasmanlar dogru zaman ve ilan sekli

1.6.3. Bliltenlerin imzali dagitimi ve ilan sekli

1.6.4. Tebligatlarin formati

Gozlemler:

1.7. Rallinin Web Sayfasi 5 4

1.7.1. Tum Gerekli bilgilerin yarismadan 6nce yayinlanmasi.

1.7.2. Yaris Haftasi bilgilerin glincel ve dogru akisinin saglanmasi

XX! X |IX |X |X
N

Gozlemler:
1.7.1., 1.7.2 Ralli'ye dair (ek-kurallar, zaman gizelgesi, harita, krokiler, basin biilteni, otel rezervasyon formu vb.) birgok
dokiiman, yarisma haftasinda ve 6ncesinde resmi web sitede yayinlanmistir.

2. START - FiNi$ — ODUL TORENI

2.1. Start 5|4 2 1
2.1.1. Yerin uygunlugu X
2.1.2. TOSFED bayraginin veya Logosunun kullanimi X

2.1.3. VIP ve protokol gériniimi/ blumu

2.1.4. Medya yeri ve uygunlugu

2.1.5. Seyircilerin gérinimii/bélimu

X | X |X X

2.1.6. Genel kalite ve sunum

Gozlemler:

2.1.1. Kent merkezinde, alisveris caddesi izerinde renkli ve hareketli bir lokasyon.

2.1.2. TOSFED bayragi kullanilmadi, logo mevcuttu.

2.1.3.Sile Kaymakami'nin ve Belediye Bagkani'nin seramonide mevcut olmasi ¢ok olumlu.
2.1.4. Gegen senenin aksine medya alani hazirlanmisti.

2.1.6. Miizik yayini ve sunum mevcuttu.

2.2. Finig 5 4 2 1
2.2.1. Yerin uygunlugu X

2.2.2. TOSFED bayraginin ve Logosunun kullanimi X

2.2.3. Podyumda kazanan g takimin 6dl téreni X

2.2.4. VIP ve protokol gérinimii/ bélimi X

2.2.5. Medya yeri ve uygunlugu X

2.2.6. Seyircilerin goriinimii/bélumi X

2.2.7. Genel kalite ve sunum X
Gozlemler:

2.1.1. Finis lokasyonu yonetmelikte servis alani olarak yazilmasina ragmen startin yapildigi yerde yapildi. Olumlu.
2.2.2.bknz.2.1.2

2.2.3. Podyum kurulmad.

2.2.4. Gegen senenin aksine VIP igin yer ayriimisti.

2.2.5. Medya igin ayri ve tanimli bir alanin mevcut olmasi olumlu.

2.2.7. Organizasyon ve trafik diizenlemesi sebebiyle arag dizilimleri ve sekansi sasti. Uzun gecikmeler yasandi.




3. GUVENLIK

3.1. Giivenlik araglari, Oncii araglar 5

3.1.1. Oncii araglarinin éniindeki giivenlik araglarinin adedi ve hazir konumda olup

olmadig (etkinligi) X
3.1.2. Oncii araglarinin (minimum iki arag - her zaman) hazir olup olmadigi (etkinligi) X

3.1.3. Listelerin ve zamanlarin uygunlugu X

3.1.4. Zaman Kartlarinin kullanimi, Ozel Etap start ve finis prosediriileri X

3.1.5. Gorevlerin agik ve anlagilabilir olmasi X
3.1.6. Oncii araglarinin tanitici stiker, 151k, siren ve sesli uyari sistemine sahip olmasi,

sistemin kullanimi X

3.1.7. Ralli merkezi ile diizenli iletisim. X
Gozlemler:

3.1.1. R1 veT1 mevcut degildi.

3.1.5. Glivenlik araglarina ve éncli araglara check-list verilmesi tavsiye edilir.

3.2. ilk Yardim araglari ve ekipleri 5|4 - 2
3.2.1. Ambulans — konumlar, teghizat, medikal takimlar X

3.2.2. FIV’ler — konumlar, teghizat, medikal ve miidahale kapasitesi

3.2.3. Yanginla micadale kapasitesi — konumlar, SS hizli transit uygunlugu X

3.2.4. Kurtarma araglari — aninda miidahale imkani X

3.2.5. Etap ortasi tibbi araglarin ve kurtarma araglarinin kalite ve kabiliyeti (X)
3.2.2. Giivenlik Planinda olmasina ragmen etap startlarinda FIV yoktu.

3.3. Sporcularin Giivenligi 0] 8 n 4

3.3.1. Arag izleme (monitor) sisteminin Ozel Etaplar siiresince verimli ve kusursuz

calimasi.

(x)

3.3.2. Acil gikig noktalarinin Givenlik Plan’i ve Yol Notu’nda agikga belirtilmesi, alanda

|kolay bulunabilmesi.

(x)

3.3.3. Acil ¢ikig gtizergahlarinin her an kullanima agik halde olmasi.

3.3.5. Kavsaklar, patikalar, fiziki olarak bloke edilmis ve korumali mi, gegitlerin/kapilarin
kilitli olmasi vs..

3.3.6. Glivenlik Plani ve Yol Notu’nda belirtilen hastaneler acil durumlar igin hazir ve
tetikte olmasi.

3.3.7. Her hangi bir acil durumda, aninda planlanmis midahale kapasitesinin yeterliligi.

(x)

3.3.8. Glivenlik kosullari hakkinda takim/ekip bilgilendirmesi ve reaksiyonu

Gozlemler:

3.3.5. Etap kapandiktan sonra etapiginde tersten gelen sivil arag kabul edilemez bir durumdur. Il Etap Il.Loop

3.4. Halk/Seyirci Giivenligi

3.4.1. Ralliden 6nce seyircilerin giivenlik hakkinda bilgilendirilmesi brosir ve afisler.

x

3.4.2. “Girilmez ” yazili alanlarin gerekli sembollerle isaretlenmesi, bantlanmasi,
korunmasi.

3.4.3. Seyirci alanlarinin agik ve net olarak belirtilmesi, kontrol altinda tutulmasi ve
gerekirse fiziksel olarak korunmasi (lastikler, saman balyalar, garpisma bariyerleri, vs.)

3.4.4. Seyirci Alanlarinda Seyircileri kontrol veya uyarmak igin ikaz didiik, sesli anons sistemi vs
techizatlarina sahip yeterli sayida kolluk kuvvetleri/gérevli.

3.4.5. Resmi Dergi ve tim yazili ddkiimanlarda seyirci glivenligi hakkinda anlasilir ve
kapsamli bilgi sunulmasi, ayrica tavsiyelere, park alanlarinin konumuna “Girilmez ” yazil

|a|anlara, haritalara vs. yer verilmesi.

X X ]| X |X

Gozlemler:
Genel:
3.4.1. Gegtigimiz yil hazirlanan seyirci kilavuzu bu yil yapiimamis.




3.5. Ralli’yi kontrol etmek i¢in kullanilan ekipman 5 4 ! 2 1

3.5.1. Gézetmenlerin, gorevlilerin ve tist dizey personelin kullanacagi ve kolay
taninmasina yardimci olacagi yelekler/kartlarinin uygunlugu ve kullanima hazir olmasi. X

3.5.2. Zaman tutan gézetmenlerin uygun yerlesim ve etkin bir bigimde hava kosullarindan

|korunmasl.Masa sandalye cadir veya semsiye varmi.

3.5.3. Kontrol noktalarinda Guizergah gizelgesi ve Start listesi varmi

3.5.4. Zaman tutma ekipmanlarinin olasi kazalardan korunmasi.

3.5.5. Kontrol noktalarinin agik bir bigimde isaretli olmasi ve it veya serit kullanarak

|kontr0| altina alinip korunmasi.

3.5.6. Seyircilerin zaman kontrol alanlarindan uzaklastirilmasi igin patikalar kullaniimasi.

3.5.7. TOSFED tabelalarinin ve malzemelerinin yénetmeliklere uygun olarak kullanimi.

3.5.8. Giivenlik ve kurtarma araglarinin Ozel Etap startinda hemen etaba girebilecek
konumda olmalari. X

Gozlemler:

3.5.1. Yelek ve kartlarin kullanimi genel anlamda iyiydi. (Yarigmacilarla iliskiler Sorumlusu Yelegi bu sene kullanilmistir)
3.5.2. Hemen higbir kontrol noktasinda tente mevcut degildi.

3.5.3. Cogu noktada start listesi bulunmamaktaydi.

3.5.4. Kontrol noktalarinin ¢ogu hazir degildi.

4. GUZERGAH — RALLININ YAPISI

IS

4.1. Normal Etaplar 5

4.1.1. Ozel Etaplar arasi normal etap uzunluklarinin degerlendirmesi.

4.1.2. Servis alanina erigimin kolayligi

4.1.3. Guzergahin yapisi Ralli merkezi servis alani 6zel etaplarin arasindaki yakinlk

4.1.5. Yarismanin ritmi.

X IX X X

Gozlemler:

4.1.1. 80 km 6zel etap ve 206 km normal etap kosulmustur. Bu oran (sirastyla km sinirlari 80-100km ve 150-300km olan bir
kupa igin) cok olumlu ve uygun. Giizergah segimlerinin gok iyi yapildiginin gostergesidir.

4.1.2. - 4.1.3 Servis Alani ve Ralli Merkez birbirlerine gok yakindi. Servis Alaninin ilk etaba mesafesi 7,75 km.

4.2. Bzel Etaplar s | a 2 |1
4.2.1. Sportif ilgi ve micadele X

4.2.2. Ortalama hizlar

4.2.3. Ozel Etap uzunluklar

4.2.4. Ozel Etap yollarinin zemin degerlendirmesi

X |IX X |X

4.2.5. Giivenlik agisindan Ozel Etaplarin degerlendirilmesi

Gozlemler:

4.3.1. Sampiyona kurallarina uygunluk.

4.3.2. Yerin uygunlugu — ulasim ve giris/cikis kolayligi.

4.3. Servis Alanlari s |4 n 2 1
X
X

4.3.3. Yerin uygunlugu — alanin yeterli byuklikte olmasi. X

4.3.4. Yerin uygunlugu — dis goriinis ve galisma sartlari. X
4.3.5. Tikanmalara karsi Zaman Kontrol giris/cikis noktalarinin uygunlugu. X

4.3.6. Servis araglari,kontrol ve denetim igin ayri giris/gikis. X
4.3.7. Guvenlik, hijyenik tuvaletler tesislerinin bulunmasi. (X)

4.3.8. Seyircilerin Seyirci Alanlarinda rahat hareketini ve bu alanlara kontrolli erigimini

|saglayan hazirliklar

4.3.9. medya merkezi veya sporcular igin iletisim merkezinin bulunmasi. X
4.3.10.Genel kalite ve etkinlik/elveriglilik.. X
Gozlemler:

4.3.3. Alan buyuklugi her takima ve genel starndartlarin tizerinde hizmet verecek biytikliikteydi.
4.3.4. Zemin kum-gakil-asfalt karisik oldugundan yer yer gamur ve su birikintisi mevcuttu.

4.3.6. Cok sayida sticker'siz arag girebiliyor ve park edebiliyordu.

4.3.9. Medya alani mevcut degildi.

4.3.10 bnz. Gozlemler




4.4. Yakit ikmal alanlari

4.4.1. Servis Alani gikisindaki konumu, yeterli buytklik

4.4.2. Elverisli giris ve cikig noktalari.

4.4.3. Koruma, yarigsmacilarin ve yetkisiz kisilerin kontrold.

4.4.4. Alan uygunlugu, hava sartlarindan korunma.

4.4.5. Tam donanimli yangin séndiirme tesisleri, kullanima hazir yangin séndirme aletleri.

Gozlemler:
4.4.3. Korumali bir alan degildi.
4.4.4. Tente veya ¢adir mevcut degildi. Gegen sene de ayni eksiklik mevcuttu.

4.5. Lastik isaretleme ve kontrol 5 4 2 1
4.5.1. Lastik isaretleme alaninin yakit ikmal alaninin hemen ardinda bulunmasi. (X)

4.5.2. Gecikmeleri 6nlemek icin yeterli sayida gorevlinin hazir bulunmasi.Organizatérce ( )

saglanacak gorevliler. X

4.5.3. Lastik isaretleri kontrol alaninin Servis Alani yaninda ve ZK gelis istikametinde ( )
|bu|unmasl. Yeterli gorevli X

4.5.4. Uygun tabelalarinin kurallara uygun kullanilmig olmasi. ()()

Gozlemler:

4.6. Kapali Parklar 5 4 2 1
4.6.1. Yerlerin uygunlugu, start ve finig noktalarina yakinhgi, aydinlatma. X

4.6.2. Elverisli/uygun Toplama Alanlari X

4.6.3. Gorevliler tarafindan korunmasi X

4.6.4. Ekiplerin giriglerinin kontrol. X

Gozlemler:
Genel : Sembolik start 6ncesi, kapali park kurallari gegerli olmayacaksa; Toplama Alani tanimi yerine Beklel
Area) tanimi kullanilmalidir.

me Alani (Holding

4.7. Ralli oncesi Teknik Kontrol

4.7.1. Yerin uygunlugu.

4.7.2. Calisma sartlari ve techizatlarin uygunlugu

4.7.3. Zaman tablosuna bagli arag giris kontrol prosediiri,

4.7.4. Yeterli sayida tecriibe sahibi teknik kontrolctiniin hazir bulunmasi

4.7.5. Denetimlerin tamamlanmasi iin yeterli zaman taninmasi.

4.7.6. Araglarin sorunsuz haraket edebilmesi, birden fazla aracin ayni anda kontrol

edilebilmesi olanagi

4.7.7. Gorevliler tarafindan korunmasi / Kartsiz kisilerin bulunmamasi.

4.7.8. Medya igin ayrilmis gorevlilerce korunan bir alanin bulunmasi.

BH & HEE

Gozlemler:

4.7.2. Hava Sartlarindan korunmayan bir alandi.

4.7.3. Ek-kurallar ve bultende zaman tablosu bulunmamaktaydi.

4.7.7. Alana yetkisiz ve seyirci girisi kontrol altinda degildi. (Gegen sene en azindan etrafi gevrili idi.)
4.7.8. Medya alani yoktu.

4.8. Ralli sonrasi Teknik Kontrol 5 4

4.8.1. Yerin uygunlugu ve ayri bélmelerde yapiliyormu.

4.8.2. Gozetim altinda araglarin etkin bir sistem ile Kapali Park’tan tahliye edilmesi.

4.8.3. Gerekli kontrollerin yapilabilmesi igin yeterli zamanin taninmasi.

4.8.4. Calisma sartlari ve techizatlarin uygunlugu

4.8.5. Tam korumali ve kontrollii giris.

Gozlemler:
4.8.4. bknz.4.7.2.




4.9. Yol kesfi

4.9.1. Uygun program

4.9.2. Yol kesif kontroli igin gerekli uygun dékiimanlar.

4.9.3. Yol kesfi sirasinda denetimin ve kontrollerin kalitesi.Meskiin mahal ve Ozel

etaplarda hiz kontrolu gibi

4.9.5 Kural digi yol kesfirinin tespit etmek igin kullanilan metot

()

Gozlemler:

aksine gegti. Bu araglarin hem gegisleri hem diger araglarin hiz tespiti denetimsiz birakildi.
Ayrica SOS tabelalarinda eksik vard.

4.9.3. Denetim/kontrol yapilmamustir. Hiz kontroll yapilmamasinin yani sira, benim gérdigiim 2 arag etabi yaris yénin

i

E

4.10. Ozel Seyirci Etabi ( SSS ) (eger yapiliyorsa)

4.10.1. Detayh Guvenlik plani hazirlanmasi ve minimum 2 hafta énce yollanmasi TOSFED
onayini almasi

()

4.10.2. Seyirci givenligi igin alinacak énlemler. Fiziki koruma bariyerleri konum ve

malzemesi yeterlimi.

()

4.10.3. Sesli uyari sistemi giivenlik amagh.

()

4.10.4. Medya yerleri diizenlenmismi

()

4.10.5. TV Canli yayin varmi

()

4.10.6. Seyircilere sunucu ile anlatim ve bilgilendirme varmi

(x)

4.10.7. Genel kontroliin ve zaman tutumunun kalitesi.

(x)

4.10.8. Guvenlik sartlari plana uygun yapilmis mi?

(x)

4.10.9. Genel kalite ve etkinlik /elverislilik.

(x)

Gozlemler:

5. ORGANIZASYON

5.1. Genel Organizasyon

5.1.1. Yaristan dnce organizasyon tarafindan takimlara, ekiplere ve TOSFED gorevlilerine

|gereken genel destegin ve yardimin saglanmasi.

5.1.2. idari kontroller ve dékiimantasyon

5.1.3. Yaris sirasinda, organizasyon tarafindan takimlara, gorevlilere ve TOSFED

|g(’5rev|i|erine gereken genel destegin ve yardimin sag“lanmas| Vs,

5.1.4. Duyuru ve Biiltenlerin dagiliminin saglanmasi.

5.1.5. Resmi ilan panosu’nun konumu, yeterli biiyiikliikte olmasi ve evrak/dékiimanlarin
zamaninda asilmasi ve korunmasi

5.1.6. Kismi ve final sonuglarinin ayri bir ilan panosuna asiimasi veya farkl bir renk kagit ile
asiimasi

Gozlemler:
5.1.2. Numaralandirma ve dékiimantasyonda gegen seneye gore iyilesme vardi.
5.1.6. Ayri ayri ilan panosu tavsiye edilir.

4-2
X
X
X
X
X

5.2. Tanitim

5.2.1. Ralli 6ncesi tanitim

5.2.2. Yerel otoriteler ile olan iligkiler.

5.2.3.Takimlar toplantisi ve takimlara sunulan haklar

5.2.4. Polis ve diger asayis kuvvetleri ile olan iliskiler.

5.2.5. Ralli 6ncesinde, sirasinda ve sonrasinda medya yayini ve kapsami.

5.2.6. Rallinin genel popiilaritesi.

X

Gozlemler:
5.1.1. Afisler, websitesi, belediye anonslari ve SMS kamoanyasi ¢ok olumlu.

(Sezonun ilk yarisi olmasi hasebiyle, agik grup igin de stiphesiz iyi bir test imkaniydi)

5.2.6 Klibtin duzenledigi ilk ralli olmasina ragmen; her kategoriden 45 kayit olmasi, yarisin popiilaritesinin gostergesidir.




5.3. Ralli Merkezi 5

IS
N
-

5.3.1. Ralli merkezinin konum uygunlugu, diger yerlerden ulasim kolayhg.

X |x

5.3.2. Alanlarin ve odalarin birbirine olan yakinlig.

5.3.3. Tuim alanlarin gérevliler tarafindan kimlik kontrol yapilarak korumasi. X
5.3.4. Tesislerin, iletisimin ve ¢aligma sartlarinin uygunlugu. X

5.3.5. Ust diizey gorevliler igin ayrilmig otoparkin elverisliligi ve Ralli merkezine yakinlig1. X

5.3.6. Komiserler odasinin hazirlanmasi (evraklar,bilgisayar,internet) ve yeterli buyuklikte

olmasi. X
5.3.7. Yonlendirme tabelalarinin gesitli alanlarda bulunmasi, genel isaretleme sistemi. X

5.3.8. Seyirci bilgilendirme icin yapilan faaliyetler. X

Gozlemler:

5.3.1.-5.3.2. Ralli Merkez bir otelin igerisinde Servis alanina gok yakin olarak planlanmis. Odalar birbirine yakinlik ve konum
olarak gok musaitti.
5.3.3. Yaris Kontrol ve sekreterya gegisleri 6nlemek igin fiziken bloke edilmisti, ancakhigbir noktada kart kontroli mevcut

degildi.

5.e3g.I6. :<omiser|er Odasinda bilgisayer ve printer olmasi gerekmektedir.

5.3.8.bnz.5.2.1

5.4. Medya Olanaklari 5 4 - 2 1
5.4.1. Ana Medya merkezinin uygunlugu, konumu, biiytiklugi ve giivenligi. (x)
5.4.2. Medya akreditasyon islemi. (x)
5.4.3. Ana Medya Merkezinde ki tesislerin ve teknik yardimin yeterliligi. (x)
5.4.4. Basin sorumlusunun ve gérevlilerinin yeterliligi. (x)
5.4.5. Medya Merkezi takimi tarafindan sunulan destek ve yardim. (x)
5.4.6. Ralliden 6nce verilen/sunulan bilgi (x)
5.4.7. Ralliden sonra verilen/sunulan bilgi hizi (x)
5.4.8. Ralli stiresince verilen / sunulan bilgi — icerigi ve zamaninda alinmasi. (x)
Gozlemler:

5.5. Sonuglar/Neticeler 5 4 - 2 1

5.5.1. Ozel Etap derecelerinin Neticeler Merkezine iletilme zamani. X

5.5.2. Normal etap ve diger cezalarin Neticeler Merkezince isletilme zamani. X

5.5.3. OF zamanlarinin etaplarda/servis alaninda dagitilmasi. X
5.5.4. Neticeler programinin yeterliligi ve formati X

5.5.5. Her Bolim/Ayak vs. sonunda kismi siniflandirmalarin yayinlanma hizi X

5.5.6. Neticelerin ve diger bilgilerin internet ortaminda paylasim — hizi ve igerigi X
Gozlemler:

5.5.3. Neticeler bu noktalarda dagitiimadi.

5.6. Gorevliler 5 4

N
-

5.6.1. Komiserlerin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.2. Yarisma Direktoriniin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.3. Genel Sekreterin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.4. Sef Tibbi Sorumlunun ve takiminin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.5. Glivenlik Sorumlusunun ve takiminin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.6. Neticeler Sefi ve takiminin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.7. Yarismacilarla iligkiler Sorumlusunun yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.8. Teknik Kontrol Sefi ve takiminin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.(Teknik delege
harici)

5.6.9. Basin Sorumlusunun ve takiminin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

—_
~

5.6.10. Etap Sorumlularinin yeterliligi, tecriibesi ve performansi.

5.6.11. Servis alani sorumlusunun yeterliligi, tecriibesi ve performansi

XX [ X IXIX[X|[X|X|X]|X]|X

Gozlemler:
5.6.2. Bir ¢ok sefer (yaralanmali da dahil) kazalardan &tiirii etaplar durdu; bu anlarda aldigi kararlar hizl ve




5.7. Zaman Tutma

A- Kullanilan Ekipmanlar

5.7.1. Zaman Kontrol Noktalarinda

5.7.2. OF startlarinda kullanilan sistemler (otomatik / manuel galistirmali).

5.7.3 Fodepari belirlemekte kullanilan sistem

5.7.4. Flying finish zamanlarini belirlemekte kullanilan sistem (otomatik/manuel

gahsnrmall).

5.7.5. Zamanlari ve kayitlari Stop noktasi ve Netice merkezine iletmek igin kullanilan metot

5.7.6. Gesitli / degisik konumlarda bulunan saatlerin senkronize olmasi.

5.7.7. Tum zaman 6lgiim cihazarinin resmi Ralli zamanina gére duzeltilmesi.

5.7.8. Her hangi bir arizaya karsi yedek zaman tutma sisteminin bulunmasi ve kullanilmasi.

B —Zaman Tutucu Gézetmenler

5.7.9. Yeterlili malzeme donanim ve bilginin verilmis olmasi

5.7.10. Pozisyon

5.7.11. Etkili performans igin yeterli sayida gorevli

Gozlemler:
5.7.4. FF noktalari ve ekipmani hazir degildi

5.8. TOSFED Gorevlileri

5.8.1. Organizasyon tarafindan dékimanlarin ve tiim evraklarin zamaninda

Lsunulmasi.Gézlemci ve Komiserlere yollanmasi

5.8.2. Girig ve ¢ikis kolayligi bakimindan kartlar ve stickerlarin tedarik edilmesi.

5.8.3.Gozlemcisi igin tedarik edilen otomobillerin sartlara uygun, trip-master’li GPS'li ve

|soférli olmasi Ralli telsizinin calismast

Gozlemler:
Genel:
5.8.3. GPS ve tripmaster mevcut degildi. $6f6r temin edilmedi.

5.9. Haberlesme

5.9.1. Direktor ile Etap Sorumlusu arasinda, OE orta nokta, giivenlik noktalari ve OF

finig/stop noktalari arasinda kesintisiz haberlesme

5.9.2. OF orta noktas! ile Etap Sorumlulari arasi haberlesme olanagi.

5.9.3. Ralli kontrol, Glivenlik-Tibbi Sorumlular arasi haberlesme

5.9.4. Ralli kontrol ve Servis Alani, refuel noktalari vs. arasi haberlesme olanagi.

5.9.5. Ralli kontrol, glivenlik ve 6ncii araglar arasi haberlesme

5.9.6. Ralli kontrol, Komiserler ve TOSFED gozlemcisi arasi haberlesme

5.9.7.Ralli kontrol, Glvenlik, Neticeler vs. igin ayri haberlesme aglari.

Gozlemler:
5.9.1. bknz. 1.2.3.

5.10. Seyirci Planlamasi

5.10.1. Seyirci alanlarinin uygunlugu, konumu, buyiikligi ve givenligi.

5.10.2. Seyirci sayisinin tespiti, bilet, davet,

5.10.3. Seyirci alaninin yeterliligi

5.10.4. Seyirci alani sorumlusunun ve gorevlilerinin yeterliligi.

5.10.5. Seyirciye sunulan hizmet ve yardim ( park yeri, seyirci ulagim yollari ve
yonlendirmesi)

5.10.6. seyirci alanindaki catering ve tuvalet gibi imkanlar

5.10.7. Ralli 6ncesi seyirci alanin tanitimi ve duyurusu

5.10.8. Ralli stiresince verilen / sunulan bilgi, neticeler, ses diizeni eglence ve aktiviteler

Gozlemler:




