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TURKIYE PiST SAMPIYONASI

Tiirkiye Pist Grup Sampiyonalan

Ulusal Pist Talimat’'nda ilan edildigi sekliyle Turkiye
Pist Sampiyonasi’na dahil yarigsmalardan aldigi puan-
larla gruplarinda sezon sonunda en yliksek puana sa-
hip sirictler;

“Turkiye Pist Stiiper Grup Sampiyonu”

“Tiirkiye Pist Maxi Grup $Sampiyonu”
ilan edilirler.

Tiirkiye Pist Markalar Sampiyonasi

Turkiye Pist Sampiyonasi'na dahil  katildiklar
yarigsmalarinin iki grubun (Super Grup, Maxi Grup)
genel klasmanlarinda (gruplarla ilgili deklarasyon
olmaksizin) ilk 8’e (sekiz) giren otomobil markalarinin
en iyi durumda bulunan azami iki otomobilinin (ayri ayri
genel klasmandaki yerinin) aldigi puanlarin toplami
esas alinacaktir.

Turkiye Pist Markalar Sampiyonasi’'na puan alabilmek
icin, asgari katilim sayisi 2 (iki) dir. (bakiniz Yarigma
Ek Diizenlemeleri Madde 8)

Markalar, uglinct surtcduleri ile ayni ydontemle ek puan
getirebilecektir. Bunun igin markanin, puan aldigi grup-
taki iki striicistinden birisinin ilgili sezonda 24 yasin-
dan gin almamis olmasi sarti bulunmaktadir (6rnek
01/01/2009 tarihinde 24 yasindan gin almamis 1985
dogumlu).

Sezon sonunda en yiksek puana ve pist marka
lisansina sahip otomobil markasi “Tiirkiye Pist
Markalar $Sampiyonu” ilan edilir.

Turk lisansina haiz yabanci siriict yaristiran markala-
rin sampiyonaya puan alabilmesi igin ayni kategoride 2
Turk siricuyl yarigtirmasi sarti ile puan almasi mum-
kiin olabilecektir (TOSFED Yarisma Genel Kurallari
madde 38).

Tiirkiye Pist Takimlar Birinciligi

Turkiye Pist Sampiyonas’'na dahil  katildiklar
yarismalarin  (Siiper Grup, Maxi Grup) genel
klasmanlarinda (gruplardan bagimsiz olarak deklare
edilen azami dért otomobil igerisinden) ilk 8’e (sekiz)
giren en iyi durumda bulunan azami iki otomobilinin
(ayr ayr genel klasmandaki yerlerinin) aldigi puanlarin
toplami esas alinacaktir.

Turkiye Pist Takimlar Birinciligi'ne puan alabilmek igin,
asgari katilim sayisi 2 (ki) dir. (bakiniz Yarigma Ek
Duizenlemeleri Madde 8)

Turk lisansina haiz yabanci sirlcu yaristiran takimla-
rin, birincilige puan alabilmesi icin ayni kategoride 2
Turk siricuyl yarigtirmasi sarti ile puan almasi mim-
kiin olabilecektir.
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(TOSFED Yarigma Genel Kurallari madde 38).

Tirkiye Pist Amator Grup Birincilikleri

Turkiye Pist Sampiyonasi programi dahilinde, mahalli
sampiyonalarla ilgili kurallara gére, dlizenlenecek olan
altt yarismanin besinden aldigi puanlarin toplamina
gore, sezon sonunda en yiksek puana sahip suricller

“Tirkiye Pist Amator Grup 1600 Birincisi”
“Turkiye Pist Amator Dizel Grup Birincisi”

llan edilir.
Ulusal Pist Talimati

TOSFED, Turkiye’ de Ulusal Pist Yarismalarinin ya-
pilmasi igin, Otomobil Sporlari Yarisma Genel Kurallari
madde 2 geregi, isbu talimat ve bu talimata ek olarak
cikarilacak biltenler ile Ulusal Pist yarigsmalarinin ya-
pilmasina izin verir.

Isbu talimat TOSFED Yénetim Kurulu tarafindan onay-
lanmis olup, 01 Ocak 2009 — 31 Aralik 2009 tarihleri
arasinda gegerlidir.

Ulusal Pist Talimati ile ilgili degisiklikler ve talima-
tin uygulanmasi

Bu talimat sartlari organizatérler tarafindan aynen
uygulanacaktir. Isbu talimat sartlari tizerinde degisiklik,
yorum veya agiklama sadece TOSFED Spor Kurulu ta-
rafindan yapilr.

Bu talimat maddelerinin yorumu ile talimat kapsaminda
bulunmayan konularda karar alma hak ve yetkisi, ya-
rismalar sirasinda, Komiserler Kurulu'na aittir.

Yarigsmanin akisi ile ilgili (6rnegin parkur ve zamanla-
ma gibi) degisiklikler Komiserler Kurulu’'nun onayi ile
resmi ilan yerlerine asilacak blltenlerle yapilir.

Biiltenler tarih, saat ve sayi igereceklerdir. Biltenler
tim suricilere imza karsihgr dagitiimasi zorunludur

Sorumluluk

Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu (TOSFED) ile
yarisma dizenleyen Organizatér Kullpler ve organi-
zasyon lisansina sahip Uglinct kisiler; TOSFED oto-
mobil sporlari yarisma genel kurallari, bagl ulusal
brans yarisma talimatlari ve diger TOSFED talimatla-
rinda yer alan kurallar gergevesinde organize edilen ve
glvenlik tedbirinin alinmis olmasi kosulu ile yarisma-
lardan oOnce, yarigmalar sirasinda ve yarigsmalardan
sonra meydana gelebilecek herhangi bir kaza halinde
gerek yarismacilar, gorevliler gerekse seyirciler yonin-
den, 6lim, yaralanma, zarar veya sakatliklardan dolayi
maddi ve manevi agidan hi¢ bir sekilde sorumlu tutu-
lamazlar.

Yarigmaci ve slrlcller yarismaya kayit yaptirmakla,
bu talimat ve ilgili diger tim kurallari okumus, anlamig
ve uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.
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ORGANIZASYON

TOSFED gegerli organizator lisansina sahip kulipler,
asgari muddetlere uymak ve ulusal sampiyona igin tak-
vimlerini onaylatmis olmak suretiyle dizenleyecekleri
yarigmalarin “yarigma yonetmeliklerini* TOSFED tara-
findan 6ngoriilen 6rnede uygun ve onaylanmis olarak
yayinlarlar.

Organizator tarafindan yayinlanacak yarisma yénetme-
ligi sadece yarigma ile ilgili dnemli bilgileri kapsayacak,
yarismacilar yarigsma kurallari igin TOSFED Kurallar Ki-
tabina ve ulusal talimata, gerektigi hallerde de ilgili FIA
maddelerine bagvuracaklardir.

Katilabilir Otomobiller

Siiper Grup:

FIA J eki madde 251, 252, 253, 254, 254a’ ,255'e
uygun atmosferik, azami 2000 cc.’'ye kadar olan oto-
mobiller ile FIA Grup A kurallarina gore hazirlanmis,
homologe olmayan, azami 2000 cc’ye kadar olan at-
mosferik basingl, 2-5 kisilik seri imalat otomobiller
(Super 1600, 2000 cc’ye kadar KIT CAR, Super 2000,
ETCC, WTCC, BTCC dahil) ile FIA J-Eki madde 261 *
e uygun Grup Super Production otomobiller.

Bu grupta, 1400 cc’ye kadar turbo benzinli ve 2000 cc’
ye kadar turbo dizel otomobiller, turbo garpim katsayi-
sina bakilmaksizin yarigabilir.

1600 cc’ye kadar motor hacmine sahip Grup N ve A,
(Kit Car veya Super 1600 olmayan) otomobiller bu
grupta yarisamaz.

e Bu grupta yarisacak otomobiller, giincel FIA Grup A
kurallarina gére hazirlanmis, Ureticisi tarafindan talep
Gizerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir zaman di-
limi icinde, son Uretildigi tarihten itibaren 7 yil daha ya-
risabilen, halka normal satis igin birbirinin ayni olarak
imal edilmis, FIA homologasyon fisine sahip olan veya
olmayan otomobillerdir.

Serbestlikler ;

e FIA J Eki madde 255 Grup A ya gore bir otomobilde
homologe edilmek sarti ile serbest olan her sey
homologe edilmeksizin serbesttir (VO).

Ornek: Grup A kurallarina gére Grup A’ ya homologe
edilmis bir otomobilde daha blylk bir fren, degisik
oranl veya tamamen farkli bir vites kutusu, kilitli dife-
ransiyel kullanmak, kullanacaginiz freni, vites kutusu-
nu, diferansiyeli ayrica homologe etmek sarti ile ser-
besttir. Ancak Grup 2000'de bu ilave homologasyon
kurali aranmadan ilgili parcalar kullanilabilir.

e Guvenlik ile ilgili butin FIA Gr. A kurallari eksiksiz
gecerlidir.

e Gr. A minimum yillik Uretim adedi gegersiz, seri ima-
lat tarifi gecerlidir.

o Ralli kisittamalari gegersizdir.

e Yakit petrol esasli olacaktir.

e Aerodinamik yapilar aracin standart enini gegmemek
sarti ile serbesttir.

e Yer ile otomobilin alti arasindaki yiikseklik serbesttir.
e Gr A Pist kurallarinda gegerli olan azami lastik 6lglisu
¢amurluga sigmadiginda veya aracin daha fazla al-
caltmasina engel oldugu durumlarda ilgili lastigi kulla-
nabilmek amaci ile davlumbaz ve gamurlukta yapilacak
genisletmeler toplamda 200 mm.yi gegmemek sarti ile
serbesttir.
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e Izin verilen gamurlugun disina tasmamak sartiyla, te-
kerlek genisligi serbesttir.

e Magnezyum jant serbesttir.

oOrijinal 6n tablo Uzerinde tadilat ve/veya tabloyu
komple degistirmek serbesttir.

o Emme manifoldu, gaz kelebegi adedi ve 6lglist ser-
besttir.

e Egzoz manifoldu serbesttir.

o Kuru karter yapilmasi serbesttir.

e Kevlar kapilar, 6n kaput ve Bagaj kapaklarin kul-
lanimi serbesttir.

e Leksan yan arka ve arka camlarin kullanimi ser-
besttir.

e Bu grupta yarisacak tim otomobillerin minimum agir-
liklari Madde 2.8.14’de verilmigtir.

e TOSFED, sezon 6ncesi ve/veya iginde herhangi bir
otomobilin minimum agirliklarina uygun gordigu mik-
tarda handikap uygulamakta serbesttir.(Azami 90 kg)

Maxi Grup:

FIA Grup A kurallarina gore hazirlanmis:

Benzinli, atmosferik azami 4000 cc.

Benzinli, turbo veya kompresorli azami 2000 cc. ye
kadar

Dizel, atmosferik azami. 4000 cc.

Dizel, turbo veya kompresorlii azami 3000 cc. ye kadar
2-5 kisilik seri imalat otomobiller (WRC, 2000 cc KIT
CAR, Super 2000, ETCC, WTCC, BTCC dahil) ile FIA
J-Eki madde 261 ‘ e uygun Grup Super Production
otomobiller.

Bu grupta yarisacak otomobiller: glincel FIA Grup A
kurallarina gore hazirlanmig, Ureticisi tarafindan talep
Gzerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir zaman di-
limi icinde, son Uretildigi tarihten itibaren 7 yil daha ya-
risabilen, halka normal satis igin birbirinin ayni olarak
imal edilmis, FIA homologasyon fisine sahip olan veya
olmayan otomobillerdir.

Serbestlikler;

e FIA J Eki madde 255 Grup A ya gore bir otomobilde
homologe edilmek sarti ile serbest olan her sey
homologe edilmeksizin serbesttir (VO).

Ornek: Gr A kurallarina gére Gr A ya homologe edilmig
bir otomobilde daha buytik bir fren, degisik oranli veya
tamamen farkli bir vites kutusu, kilitli diferansiyel kul-
lanmak, kullanacaginiz freni, vites kutusunu, diferansi-
yeli ayrica homologe etmek sarti ile serbesttir. Ancak
Maxi Grup’da bu ilave homologasyon kurali aranma-
dan ilgili parcalar kullanilabilir.

e Guvenlik ile ilgili batin FIA Gr. A kurallan eksiksiz
gegcerlidir.

e Gr. A minimum yilhk Uretim adedi araniimaz, seri
imalat tarifi gegerlidir.

o Ralli kisittamalari gegersizdir.

e Yakit petrol esasli olacaktir.

e FIA Grup A Kit Car homolagasyonu olan araglar Maxi
Grupta yarigabilirler.

o Yer ile otomobilin alti arasindaki yiikseklik serbesttir.
e Gr A Pist kurallarinda gecerli olan azami lastik dlgusu
¢amurluga sigmadiginda veya aracin daha fazla al-
galtmasina engel oldugu durumlarda ilgili lastigi kulla-
nabilmek amaci ile davlumbaz ve ¢camurlukta yapilacak
genisletmeler toplamda 200 mm.yi gegmemek sarti ile
serbesttir.

o Intercooler ilavesi ve biiyiikliigi serbesttir.

e Kevlar kapilar, 6n kaput ve Bagaj kapaklarin kul-
lanimi serbesttir.
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e Leksan yan arka ve arka camlarin kullanimi ser-
besttir.

o Fren sisteminde cift kaliper kullanimi serbesttir.

e Magnezyum jant serbesttir.

e izin verilen gamurlugun digina tasmamak sartiyla, te-
kerlek genisligi serbesttir.

e Orijinal 6n tablo Uzerinde tadilat ve/veya tabloyu
komple degistirmek serbesttir.

e Emme Manifoldu, gaz kelebegi adedi ve olgiisu ser-
besttir.

e Egzoz manifoldu serbesttir.

e Kuru karter yapiimasi serbesttir.

e Bu grupta yarisacak tim otomobillerin minimum agir-
liklari Madde 2.8.14’de verilmistir.

e TOSFED, sezon 6ncesi ve/veya icinde herhangi bir
otomobilin minimum agirliklarina uygun goérdigu mik-
tarda handikap uygulamakta serbesttir. (Azami 120
kg.)

Iki litre atmosferik motorlu otomobillere, asagidaki gi-
zimde verilen dlgllere uyulmasi sartiyla turbo takilmasi
serbesttir.

€l Reue de turbing
Turbing whes ¢

Titani inj If
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Amatér Pist Grubu:

Amatoér Grup 1600;

FIA J eki madde 251, 252, 253, 254, 255’e uygun
atmosferik basingli, FIA Grup A ve N kurallarina gére
hazirlanmis, homologe olan veya olmayan, azami 1600
cc.'ye kadar olan Sinif N1, N2, A5, A6 (Kit Car ve
Super 1600 harig) otomobillerle ve 1600 cc'ye kadar
Grup H otomobiller.

Amator Grup Dizel;

- Turbo veya kompresorlii dizel azami 1900 cc’ ye
kadar

- Atmosferik basingh dizel, azami 2500 cc’ye kadar
2-5 kisilik seri imalat otomobiller.

Bu grupta yarigacak otomobiller: giincel FIA Grup
A kurallarina gore hazirlanmis, iireticisi tarafindan
talep lizerine dogrulanabilir belli adette ve belli bir
zaman dilimi iginde, son iiretildigi tarihten itibaren
7 yil daha yarisabilen, halka normal satis icin birbi-
rinin ayni olarak imal edilmis, FIA homologasyon
figine sahip olan veya olmayan otomobillerdir.

Amator Gruplar igin Serbestlikler;

e Givenlik ile ilgili bitin FIA Gr. A kurallar eksiksiz
gecerlidir.

e Bir yil iginde en az 2.500 adet uretim sarti aranir.
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o Ralli kisittamalari gegersizdir.

e Grup 1600 icin otomobillerde emme manifoldu ve
kaput Ustii havalandirma 1zgarasi serbesttir.

e Yakit petrol esasli olacaktir.

o Yer ile otomobilin alti arasindaki yiikseklik serbesttir.
e Gr A Pist kurallarinda gecerli olan azami lastik dl¢usu
¢amurluga sigmadiginda veya aracin daha fazla al-
galtmasina engel oldugu durumlarda ilgili lastigi kulla-
nabilmek amaci ile davlumbaz ve gamurlukta yapilacak
genisletmeler toplamda 100 mm.yi gegmemek sarti ile
serbesttir.

e Izin verilen gamurlugun disina tasmamak sartiyla, te-
kerlek genisligi serbesttir.

e Magnezyum jant serbesttir.

e Orijinal 6n tablo Uzerinde tadilat ve/veya tabloyu
komple degistirmek serbesttir.

e Bu grupta yarisacak tim otomobillerin minimum agir-
liklari Madde 2.8.14’de verilmistir.

e TOSFED, sezon Oncesi ve/veya icinde herhangi bir
otomobilin minimum agirliklarina uygun goérdigu mik-
tarda handikap uygulamakta serbesttir.(Azami 90 kg)

Tariflerin agiklamasi:

7 yil 6nce: Son Uretim tarihi 2002 olan otomobille-
rin, ayni kasaya sahip olmasi sartiyla daha 6nceki yil-
larda Uretilmis olan modelleri de yarigabilir.

Normal satis: imalatginin normal ticari satis kanal-
lari vasitasi ile bireysel alicilara pazarlamasi,

Birbirinin ayni: Ayni Uretim serisine dahil olan,
icten ve distan ayni karosere sahip, ayni mekanik ak-
samin ve sasenin (Monokok tasarimda sase karoseri-
nin entegre bir pargasi olabilir) kullanildigi otomobiller.

Katilabilir yarismaci ve siiriiciiler:

iigili sezon igin gegerli TOSFED Ulusal Yarigmaci ve
surtict ihtisas lisansina sahip gergek ve tizel kisiler
katilabilirler.

Pist lisansi almak isteyen yarismacilarin daha &nce
pist, karting ve ralli branslarinda lisansli slricller ha-
ric, TOSFED tarafindan detaylar aciklanacak olan uy-
gulamali ve teorik pist egitimini almasi gerekmektedir.

e Pist yarismalarina katilacak olan ve ilgili sezon iginde
17 yasindan gun almisg veya alacak olan suruciler,
Spor Kurulu’ndan izin almak zorundadirlar.

Miiracaat formlan ve kayitlar

Yarigmalara katiimak isteyen, ilgili sezon igin gegerli
TOSFED ihtisas lisansina sahip yarigsmacilar, kayit
formunu tam olarak doldurarak en geg yarisma oncesi
Persembe glinli saat 18.00'a kadar yarisma sekreterli-
gine ulastirmalidiriar.

e Bu tarihten sonra yapilacak kayit miracaatlar orga-
nizatdr tarafindan kabul edilmez.

e Organizatér, ASN onay! almak ve gerekgelerini be-
litmek sartiyla herhangi bir kaydi, reddetme hakkina
sahiptir

e Organizator kayit listesini asgari muddetlere uygun
olarak ilan etmek ve bir kopyasini TOSFED * e faks ile
gondermek zorundadir.

Kayit iicreti ve sigorta

e Kayit Ucretleri TOSFED tarafindan agiklanmis olan
limitleri asamaz.
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e Yarismaci veya surucllere dagitilacak dokiiman tu-
tarlar kayit tcretinin igindedir. Kayit tcreti nakden ve-
ya banka havalesi yolu ile 6denebilir. Banka havalesi
yapildigi takdirde havale dekontu kayit formu ile birlikte
ibraz edilecektir.

Kayit Ucretini 6demeyen yarismacilara Start veriimez.
Kayit Gcretlerinin iadesi igin 2009 Yarisma Ek Dulzen-
lemeleri madde 1b’ ye bakiniz.

Sigorta: Organizatér tarafindan yaptirilacak sigorta
sadece yarismacilarin glinci sahislara veya Uguncl
sahislara ait mallara verecekleri hasarlari TOSFED ta-
rafindan tespit edilmis limitler dahilinde kapsar.

Organizator tarafindan yaptirilacak sigortanin gegerlili-
gi yarismanin startinda baslar ve yarismanin sonunda
veya ekibin yarigmay terk etmesi veya ihrac edilmesi
durumunda sona erer.

Servis araglari ve ekipleri organizatér tarafindan verilen
plakalari veya kartlar tasisalar dahi sigorta kapsami
disindadirlar. Yarigmaya katilan sirtcdler, birbirlerine
karg! Gglincu sahis degildirler. Resmi antrenman sireg-
leri sigorta kapsami dahilinde olacaklardir. Sigorta be-
deli kayit Gcretine ilaveten 6denir.

Reklamlar:
TOSFED Yarigma Genel Kurallari madde 41’e bakiniz.
Siiriicii Kiyafetleri:

Yarigmaci kiyafetleri igin 2009 Yarisma Ek Diizenleme-
leri madde 5 e bakiniz. Siruciler yarisma ve antren-
manlar siresince yarisma kiyafetlerini giymek mecbu-
riyetindedir.

2009 sezonunda, marka ve takim surlicilerinin, bas ve
boyun destek sistemi HANS kullanmasi zorunludur.
Ayni sistem, diger suriicilere de tavsiye edilir.

2010 sezonunda ise, Siper Grup ve Maxi Grup'taki
tlim surdcllerin HANS sistemi kullanmasi zorunlu hale
gelecektir.

Pist Yarigmalari i¢in Organizasyon Kurallan

e 2009 Turkiye Pist Sampiyonasi’nin her yarisma gi-
ninde, Slper Grup ve Maxi Grup’ta, puantaj anlamin-
da birbirlerinden bagimsiz ikiser yaris yapilacaktir.

e Super Grup ile Maxi Grup birlikte yarisacak, ancak
bu gruplar ayri ayri klasmana tabi tutulacaktir.

o ki gruptaki otomobillerin toplam sayisinin 28 olmasi
halinde, Stiper Grup ve Maxi Grup vyariglari ayri ayri
yapllir.

e Bu iki yaristan her birinin uzunlugu 35-50 km ara-
sinda olacak (Kérfez ve Pinarbasi pistlerinde 18, Is-
tanbul Park’ta 9 tur) ve bu yariglarin start zamanlari
arasinda en az bir buguk saat siire bulunacaktir.

Amatér Pist grubundaysa, her yarisma hafta sonunda
15 turluk tek bir yaris yapilacaktir.

e Her grupta her yarisin ardindan, otomobiller mini-
mum 15 dakika sureyle kapali parka alinacaktir.

e Start dlzIigu Uzerindeki 1sikl start panosu kuleden
bakildiginda start almakta olan otomobillerin kalkigi ile

'2009 Ulusal Pist Talimati’

ayni anda izlenebilir pozisyonda olmalidir. Sayet bu
saglanamiyorsa paralel 1sik sistemi otomobillerle ayni
anda izlenebilecek sekilde konulmalidir.

e Ozellikle start aninin uygun aciyla videoya alinmasi
zorunludur.

e Gozetmen kuleleri en az 50 cm buyikliginde numa-
ralandinimahdir. Kulelerin mevsim sartlarina uygun
olarak uzerileri kapatiimalidir.

e Start-finis ve diger gézetmen noktalari ile yarigma di-
rektorli ve spor komiserleri arasinda siirekli haberles-
meyi saglayacak iletisim sistemi bulunmalidir. Pist ci-
varinda kullanilacak telsizlerin kulaklik / mikrofon sis-
temine sahip olmasi mecburidir.

Seyircilere yarisma programi ve yarismaci listesi
dagitilmalidir. Ayrica pistin sesli anons sistemi va-
sitasiyla, yapilan yariglarin anlatilmasi ve yarigma-
cilarla ilgili bilgiler verilmesi 6nemle tavsiye olunur.

Tartilar: Tim araclarin agirliklari yarisma 6ncesi,
esnasi ve sonrasi yetkili gérevliler tarafindan istedikleri
zamanlarda kontrol edilebilirler. Mecburi agirlik kontrol-
leri tim otomobiller icin start dncesi ve finis sonrasi uy-
gulanir. Ayrica siralama zamanlarinda gruplarinda en
iyi iki zamani yapan otomobiller gérevliler tarafindan
derhal agirlik kontroliine alinirlar. E@er tartiimasi gere-
ken arag, tarti alanina kendi imkanlari ile gidemiyorsa,
pist gézetmenlerinin denetimi altinda oraya ulastiriima-
ldir. Sayet bir aracin agirhgr olgtilmis ve teknik yo-
netmelikte belirtilen degerlerden daha hafif gikmigsa ve
bu agirlik eksikligi fors major sayilabilen ya da bir kaza
durumunda aragtan eksilen bir parcadan kaynaklanmi-
yorsa; arag ve slrlicusl Yarigma harici birakilir. Higbir
malzeme ya da kati, sivi veya gaz halinde hicbir mad-
de, tarti icin segilen veya yarigi tamamlamis olan veya
tarti islemi yapilmakta olan bir araca eklenemez ya da
ondan alinamaz. (Goérevini yapmasi sirasinda Teknik
Sorumlularin durumlari harig tutulmalidir.)

Yalnizca Teknik Komiserler ve sorumlular tarti alanina
girebilirler. Sorumlular tarafindan izin verilmedikge tar-
tiya alinan araca hig bir islem ve miidahale yapilamaz.
Aracin tartisiyla ilgili islemlere uymayan herhangi bir
aykirilik aracin ihrag nedeni sayilir. Agirlik dlgiimleri
elektronik tarti cihazlari ile yapilacaktir.

YARISMA PISTI

Organizator kullpler, her yil ilgili pistte yapilacak ilk
test veya yaris aktivitesinden en geg¢ 60 glin 6nce pist
lisansini almak veya yenilemek zorundadirlar.
TOSFED Spor Kurulu yarisma pistinin guvenligi, ha-
berlesme baglantilari ve yol kalitesi ve diger kriterleri
kontrol edecek ve ilgili yaris pistinde yarisma yapilip
yapilamayacagina karar verecektir.

Emniyet tedbirleri

Otomobillerle ilgili emniyet tedbirleri :

Turkiye’de otomobil ve motorsporlari yarigmalarina
katilacak bitln araglarda FIA ve TOSFED'in ulusal ya-
rismalar igin 6ngordiigu guvenlikle ilgili kurallar arana-
caktir. Guvenlik ile ilgili kurallara uymayan araglar ya-
rismalara katilamazlar.

Uluslararasi yarigmalar icin sadece uluslararasi kural-
lar gegerlidir.
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2.8.2 Yarigmalar o6ncesi uygulanacak teknik kontrollerde
agirhkh olarak araglarin yarisma kurallar agisindan
uygunluklari ve guvenlik kontrol edilecektir.

2.8.3 Avgaz (Aviation gasoline) ticari yakit kapsamina
alinmis olup, kullanimi tim ulusal yarigmalarda ser-
besttir. Nitrojen ve LPG kullanimi yasaktir.

2.84 Aki
Akunin arti kutup basi izole edilmis olacak, aki emni-
yetli sekilde baglanmis olacaktir.

2.8.5 Yangin Sonduruciler
Ulusal yarismalar icin gegerli olmak Gzere kullanilabile-
cek manuel yangin soéndirtciler, TOSFED 2009 Ek
Diizenlemeler madde 4‘de belirtilmistir.
Homologe otomatik yangin sondiriici sistemine sahip
olan otomobillerde, manuel yangin séndiriici aran-
maz.

2.8.6 Benzin Depolari
FT 3 tipi benzin deposu tiim ulusal yarismalar ve grup-
lar igin istege bagli olarak kullanilabilir. 5 yildan eski
FT 3 tipi benzin depolari kullanilamaz.

2.8.7 Rollbarlar
Otomobillerdeki araglarindaki rollcage’ ler orijinal FIA
onayli veya TOSFED Teknik Kurulu tarafindan onay-
lanmis olacaklardir.
FIA J ekine uygun rollbari olmayan otomobillere start
veriimez.
FIA tarafindan homologe edilmig olanlar haricinde ana
rollbar igin 45 mm., diger baglantilar igin asgari 38 mm
cap olacaktir.
Borular soguk celik gekme olacaktir.
On, ana ve yan rollbar ayaklari 120 cm? satihta, arka
rollbar ayaklar 60 cm? olacaklardir. Bu saglar en az 3
mm. kalinlikta olacak ve 6nde asgari 3 arkada asgari
ikiser civata ile tutturulacaklardir. Civata kalitesi 8.8
asgari gap 8 mm. olacaktir. Somunlar emniyete alin-
malidir.
On tabloyu bozmamak maksadiyla kavis verilmis
rollbarlar kabul edilemezler. (Tek blkim noktasina 30
derecelik agyla izin verilmistir.)

2.8.8 Koltuklar ve Emniyet Kemerleri

Koltuklar degistirildigi takdirde koltuk baglantilari 3mm.
celik veya 5 mm. hafif alasimli metalden olmalidir. Kol-
tuklar en az doért noktadan, asgari 8 mm civatalarla sa-
bitlenmis olacaklardir. Bu baglantilar tabana sabitlen-
diginde alttan en az 40 cm? lik saglarla takviye edilmeli-
dirler. Somunlar emniyete alinmalidir.

Koltuk ve kemerler igin TOSFED 2009 Yarisma Ek
Dizenlemeleri madde 5’ e bakiniz.

2.8.9 g Mekan
Pilot icin tehlike arz edebilecek sivri ve keskin malze-
melerden arindirilmis olmalidir. Tim otomobillerde kol-
tuklarin, hallarin ve tavan malzemesinin sokilmesi
tavsiye edilir.
Yarigmalara katilacak tim otomobillerde lamine 6n
cam mecburidir.

2.8.10 Elektrik Ana Salteri
FIA J Eki Madde 253 / 13’e uygun olarak mecburidir.
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2.8.11 Cekme Kancasi
Biitlin otomobillerde &nde ve arkada bulunmali ve
gbzuikecek bir sekilde sari, kirmizi veya portakal renkte
boyanmis olmaldir.

2.8.12 Gamur Pagaliklari
Pist yarigsmalarinda ¢camur pagaliklari kullanimi yasak-
tir.

2.8.13 Alt Kaplama ve Farlar
Alt kaplama ve farlarin sokilmesi serbesttir, ancak
farlarin sékilmesi durumunda olusacak bosluklar tam
olarak uygun malzeme ile kapatiimalidir.

2.8.14  Agirlik
Turkiye Pist Sampiyonasi igin minimum agirlik degerle-
ri:
Otomobiller motor hacimlerine gére, minimum agirlikla-
ri agisindan agagidaki listelere bagimhdirlar (stepnesiz
agirhik):

Siiper Grup

1000 cm™e kadar 670 kg
1001 cm>den 1400 cm®e kadar 760 kg
1401 cm®den 1600 cm®e kadar 850 kg
1601 cm>den 2000 cm®e kadar 930 kg
Maxi Grup

1000 cm™e kadar 620 kg
1001 cm®den 1400 cm>e kadar 700 kg
1401 cm®den 1600 cm>e kadar 780 kg
1601 cm¥den 2000 cm”e kadar 860 kg
2001 cm¥den 2500 cm>e kadar 940 kg
2501 cm>den 3000 cm¥e kadar 1020 kg
3001 cm¥den 3500 cm>e kadar 1100 kg
3501 cm®den 4000 cm¥e kadar 1180 kg

Ornek olarak FIA J Eki Madde 256, Baslik 4 dik-
kate alinmigtir.

B. Organizator tarafindan alinacak emniyet tedbirleri

Organizatorler elemeler ve yarisma esnasinda asagi-
daki emniyet teghizatini hazir bulunduracaktir. Aksi
takdirde yarigsmaya start verilemez.

e 2 adet tam techizatl ambulans, doktor ve saglik ekibi
o 1 adet itfaiye araci ve 1 adet yangin araci (iginde mi-
nimum 50 kg’ lik toz yangin séndurilicl ve uzman per-
sonel bulunan arag)

o 1 adet kurtarma araci

e Bir tanesi vingli olmak lizere 2 adet gekici

e GoOzetmen kulelerinde, pit alaninda 6’sar kg lik
manuel yangin sonduriict

e Tum emniyet tedbirlerinin kusursuz saglanabilmesi
icin Gozetmen kuleleri, pit  sorumlusu, Komiserler,
Direktor ve Doktorda kulaklik / mikrofonlu telsiz cihazi
bulundurulacaktir.

o Gerekli ikaz ve bildirilen surticilere, gorevlilere akta-
rilabilmesi igin guicli ses diizeni kurulacaktir.

o Pist lisansinda belirtilen gézetmen kulelerinde en az
iki bayrak g6zetmeni talimatta belirtilen bayraklarla do-
natilmig olacaktir. Gézetmenlerin giysileri tim seyirci-
nin arasinda kolayca segcilebilecek renkte olacaktir.
Bayrak gozetmenleri bayraklardan farkl renklerde ve
net gorilecek nitelikte olmalidir.

e Ayrica Yarisma Direktori’nlin belirleyecedi noktalar-
da, mutlaka miidahale gozetmenleri bulunmahdir.



e Pitlerde her yaris ekibi igin en az 10 kg.” ik yangin
sOndurlict yarigmacilar tarafindan bulundurulmalidir.

Siiriis Emniyeti

e Resmi uyarn bilgileri siriicilere, Yasada belirtilen
isaretler aracihg ile iletilir.

Yarigmacilar ne nedenle olursa olsun bu bayraklara
benzeyen (ya da ¢agristiran) bayraklar kullanamaz.

e Serbest antrenmanlar ve yaris sirasinda siricller
sadece pisti kullanacaklardir.

e Tehlikeli bir noktada duran bir aracin kesinlikle hare-
ket ettiriimesi gerekmedikge, higbir slriici otomobilini
yaris istikametinin tersine stiremez. Bir otomobil tehli-
keli bir pozisyondan ancak ve ancak yetkili gézetmen-
lerin direktifi ile itilerek cikartilabilir.

e Parkur yaris merkezi tarafindan antrenman sirasinda
ve sonrasinda kapatildiginda ve Yarisama Direktori
tarafindan yesil bayrak gosterildikten sonra, yerlerinde
ve gorevini yapmakla yukimli gézetmenler, otomobil
kullanan sdurticuler, gézetmenlerin direktifleri dogrultu-
sunda formasyon turu baslangicinda mekanikler, di-
sinda hig kimsenin, hareketli yada hareketsiz tim oto-
mobiller kapali park’a girene kadar parkura girmesine
izin veriimez.

e Bir otomobil serbest antrenman veya yarista stop
ederse diger surucdller icin bir tehlike ve engel teskil
etmemesi igin, parkur Uzerinden mimkin oldugunca
cabuk bir sekilde kaldiriimaldir. Eger suriici aracini
tehlikeli pozisyondan kurtaramiyorsa, gdzetmenlerin
gorevi yardim etmek olacaktir. Ancak motorun cgalig-
masini saglayan bir yardim verilirse, bu durum Komi-
serler Kurulu'na rapor edilecektir.

e Eger bir sUriicl yaris ya da siralama turlari esnasin-
da ciddi mekanik problemlerle karsilasirsa, en kisa
zamanda ve en glvenli bigimde pisti terk etmelidir.

e Pisti terk etmek, pit alanina ya da padok alanina gir-
mek isteyen bir slirici bu amacini gereken stre iginde
belirtmek ve giris islemini guvenli bir bicimde yapaca-
gindan emin olmak zorundadir.

e Otomobilini terk eden surticl direksiyon simidini ara-
cin Uzerinde ve vitesi bosta birakmak zorundadir.

e Tamirat, onarim ya da ayarlama sadece pit alani,
padok ve start veriimeden 6nce start cizgisinde yapila-
bilir.

e Yarisma Yonetmeliginde ve Yasa'da 6zellikle belirtil-
digi durumlar haricinde, araglara pitler ve start ¢izgisi
disinda sirlcusiinden baska kimse dokunamaz.

e Pit alanina girislerde motoru galismasini saglayan
harici bir aygit kullaniimasina izin verilen durumlar di-
sinda; yarig sirasinda bir motor stop ederse ancak
(yalnizca) mars motoru yardimiyla tekrar galistirlabilir.
e Eger bir surlicu bir kaza durumuna neden olursa (ka-
risir, maruz kalir ya da sebebiyet verir) Komiserler Ku-
rulu’nun izni olmadan pisti terk edemez.

e Surlciler ile pit arasinda telsiz haberlesmesi yapila-
bilir. Ancak kullanilacak olan frekanslarin, mutlaka ka-
yit formunda belirtilmesi gerekmektedir. Yarigmacilar,
hicbir sekilde organizasyon ile ayni frekanslari kulla-
namazlar. Frekans gakismasi durumunda, ilgili yaris-
macinin telsiz frekansini degistirmesi gerekecektir.
Telsiz kullanan yarigsmacilarin, ayni frekansta bir telsizi
kulakhg: ile birlikte siralama turlari éncesinde Yarisma
Direktorli veya yardimcisina teslim etmesi gerekmek-
tedir.

3.
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'2009 Ulusal Pist Talimati’
YARISMA KURALLARI VE YARISMANIN AKISI

Ekipler
Yarigma esnasinda otomobilde tek suriict bulunacak-
tir.
Ayni otomobilde birden fazla siriici yarisamayacagi
gibi bir suriicide birden fazla otomobilde sadece ayri
ayri gruplarin kosuldugu yarismalarda yarisabilir. Or-
nek: Ozel Kupa ve Maxi Grup gibi.
Sirlculer ayni gin / hafta sonu iginde organize edilen
yarislardan en fazla iki farkl yariga katilabilirler.

Start siralamasi, Yarisma Numaralar
Yarigma numaralari sezonun ilk yarisinda TOSFED
tarafindan verilecektir.
e Her arag surticlsinin numarasini tagsimak zorunda-
dir.
e Yarisma numaralari teknik kontrol esnasinda arag
Gzerinde bulunmalidir.

Organizator kuliipler, yarigma numaralarini asagi-
daki gsekilde hazirlayacaktir:

a) 50 cm genislik ve 52 cm yiiksekliginde iki adet
kapi plakasi.

b) Ayni boyutta 50 x 52 cm iist kenari otomobilin
onii istikametinde yapistirilacak bir tavan plakasi

c) Yarisma numaralan (5 cm genislik ve 28 cm yiik-
seklik) 50 cm geniglik ve 38 cm yiiksekligindeki
panellerin lizerinde beyaz bir zemin iizerinde siyah
renkli olarak yer alacaktir.

d) Super Grup icin sari zemin lizerinde siyah renkli
‘S’ harfi bulunan, Maxi Grup iginse kirmizi zemin
lizerinde beyaz renkli ‘M’ harfi bulunan, 15 cm ga-
pinda li¢ adet grup sticker!.

Bu stickerlarin, otomobillerin 6n caminin sag tara-
fina ve iki arka yan cama yapistiriimasi zorunludur.

Zaman Tutulmasi

Siralama turlarinda elektronik zaman tutma cihazi
kullanilacaktir.

Elektronik zaman tutma cihazi arizasi halinde yeterli
miktarda gézetmen ile manuel zaman tutulmasi mim-
kind(r.

Bayraklar - Tabelalar

Tdm yarigmacilar gosterilen bayraklari gérmek zorun-
dadirlar. Pistte bayrak noktalari sabittir. Bayraklar gés-
terildikleri nokta ile diger nokta arasinda gegerli bir ne-
den ile gosterilmektedir.

Sari Bayrak
Tehlike, yavaslayin, énde gideni gegmek yasaktir. Sari

bayragin sallandigi noktadan itibaren yesil bayrak gos-
terilen noktaya kadar her an durabilecek sekilde yavas-
lamaya hazir olmak ve pozisyonu korumak mecburiyeti
vardir.

Genel anlamda sallanan sari bayrak, pist kenarinda
yada pistin bir kisminda bir tehlike var demektir.

Ayni kulede ayni anda sallanan cift sari bayrak ise
tehlike pistin Uizerinde ve/veya pistin bir kismi ya da
tamami bloke olmus anlamina gelmektedir. Siriculer
her an durabilecek kadar yavaglamahdir.

Gegme yasagi sari bayradin gosterildigi kulenin hiza-
sindan baslar, yesil bayragin gosterildigi kulenin hiza-
sina kadar gegerlidir.
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Yesil Bayrak
Tehlikenin sona erdidini gosterir. Gegme yasaginin
sonudur.

Mavi Bayrak

Tur bindirilen ve en az 1 tur geride kalan pilotlara gos-
terilir.

Mavi bayrak gosterilen yarigmaci, yarigin guvenligini
tehlikeye atmayacak sekilde kendisine tur bindirecek
olan yarismaciya en kisa siire igerisinde yol vermelidir.

Beyaz Bayrak

Uyari bayragidir. Siriici bu bayragr goérdugu andan
itibaren yavas seyreden bir arag 6niine gikacaktir. Bu
arag kazali, arizali bir yarig otomobili veya bir miidaha-
le araci olabilir.

Dikey Kirmizi Seritli Sari Bayrak

Uyari bayragidir. Gosterildigi kuleden sonra zeminde
yagd, su, toz veya cakil gibi etkenlerden dolay! kaygan-
lik olugsmustur.

Numara ve Siyah Bayrak

Direktor talimati ile pit alanindan en fazla 4 tur boyun-
ca gosterilir. llgili yarismacinin, yaristan ihrag edildigini
gosteren bu bayragdi géren Sirlci bu tabelayr gordik-
ten sonra pit alanina girmek ve yarismayi birakmak zo-
rundadir, en fazla dért tur icinde pite girmeyen siricu
Spor Komiserleri tarafindan TOSFED’e rapor edilir ve
ilgili yarismaciya lisans iptaline kadar varan cezalar
uygulanabilir.

Uzerinde Numara ve Turuncu Daire Bulunan Siyah
Bayrak

Direktér talimati ile pit alanindan gosterilir. Teknik ariza
nedeni ile pit alanina gagirma anlamini tasir. Suricu
bu bayradi gérdukten en gec bir tur sonra pite girmek
mecburiyetindedir. Aksi takdirde, Komiserler kurulu ta-
rafindan ihraca kadar varan cezalar verilebilir.

Sirucl tamirattan sonra teknik kontrol sorumlusunun
onayi ile yarisa devam edebilir.

Numara ve Beyaz Uzerine siyah diagonal cizqili bayrak
Direktor talimati ile gdsterilir. ligili numarali stricinin

uyarilmasi anlamini tasir. Sportmenlige aykiri veya
kontrolsiiz siirlis hareketlerinden dolay1 gosterilen bu
bayrak, Komiserler Kurulu’nun o suriiciinun incelendigi
anlamini da tagimaktadir.

Kirmizi Bayrak

Yarigma Direktoriiniin talimatiyla tim kulelerde gdsteri-
lir. Yarigmanin yada ilgili seansin durduruldugu anla-
mindadir. Yarismaci bu bayradi gérdugu noktadan iti-
baren duracak kadar yavaslamak (gerekirse durmak)
ve temkinli olarak start grid 6ncesinde yer alan, kirmizi
bayrak cizgisinde beklemek durumundadir. Antrenman
veya siralama turlarinda kirmizi bayrak gosterilirse,
tum surtculer pit alanina girerler.

Siyah — Beyaz Damali Bayrak
Yarigmanin veya seansin sona erdigini gosterir.

STOP/GO tabelasi ve numara

Direktor talimati ile pit alanindan en fazla 3 tur boyunca
gosterilir. Surlict bu tabelay! gordikten sonra pit ala-
nina girmek zorundadir, en fazla Gg¢ tur icinde pite gir-
meyen suricl ihrag edilir. Sirlcu, pit alanina girerek
yarisma yonetmeliginde belirtilen yerde durmalidir. Bu
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ceza yarisin son U¢ turu iginde verildiyse, yarismaci
pite girmeyebilir. Bu durumda spor komiserleri s6z ko-
nusu yarismaciya, ek ydénetmelikte belirtilen zaman ce-
zasini uygulayacaklardir.

PITTEN GECME tabelasi ve numara

Direktor talimati ile pit alanindan en fazla 3 tur boyunca
gosterilir. Surlict bu tabelayr goérdikten sonra pit ala-
nina girmek ve durmadan pit yolunu gegmek zorunda-
dir. En fazla G¢ tur iginde pite girmeyen siriicl ihrag
edilir. Bu ceza yarigin son Ug¢ turu icinde verildiyse, ya-
rismaci pite girmeyebilir. Bu durumda spor komiserleri
s0z konusu yarismaciya, ek yonetmelikte belirtilen za-
man cezasini uygulayacaklardir.

Brifing

Gorevliler ile brifing

Yarigma direktodra tarafindan yapilir. Komiserler Kurulu
brifinge davet edilir. Gézetmenler, Glvenlik Sorumlusu,
Teknik Kontrol gorevlileri, yarisma doktoru, yarismaci-
larla iligkiler sorumlusu ve pit alani sorumlularinin ka-
tilmasi gerekir. Yarisma hakkinda kisaca bilgi verilip,
ilk yardim ve acil kurtarma konusunda gerekli teknik
bilgiler verilmelidir.

Yarigmacilar ile brifing

Yarigma direktérinin gerekli goérdigu hallerde veya
yarisma yonetmeliginde yazmasi durumunda bir veya
birden fazla brifing toplantilari yapilabilir. Tim sGrici-
lerin katilimi mecburidir. Ayrica, isim listesini imzala-
malari gerekmektedir.

Sampiyona stresince brifinglere katiimama halinde ilk
seferde 150 TL, ikinci seferde 500 TL ve devaminda
da 1000 TL olarak para cezasi uygulanacaktir.

ilk Brifingin, ilk antrenman turlarinin baslangicindan
once yapilmasi tavsiye edilir.

Medya brifingi

Yarigsma direktéri ve medya sorumlusu tarafindan
gerekli goruldigu hallerde, akredite medya mensuplari
icin 6zellikle glivenlik konusunun islenecegi ayr brifing-
ler yapilabilir.

Pit Alani ve Tamirat:

e Yarigsmaya giren her bir yarismaci otomobil igin ya-
risma siresince en fazla bir servis aracina izin verilir.
Bu araglar organizatoriin verecegdi plakalarla agikca ta-
ninmalidir.

o Kuskuya yer vermemek ve tanimlama nedenleriyle
pit hatti iki seride boliinecektir. Pit duvarina daha yakin
olani “hizl serit” olarak, garajlara yakin olani ise, "i¢
serit” olarak tanimlanir ve otomobillere (izerinde calig-
malarin yapilabilinecegi tek alandir.

e Antrenmanlar, i1sinmalar ve yariglar sirasinda pit ala-
ninda hiz limiti olarak 60 km/s uygulanacaktir.

e 65 km/s Uizerinde hiz yapan suriculer limiti agsan her
km/s igin 25 TL cezalandirilirlar.

Ayni Sampiyona sezonu iginde limit asiminin tekrar-
lanmasi durumunda cezalar artirilabilir.

e Yarisma sirasinda Spor Komiserleri Madde 4.1 ve
4.2’ de belirtilen cezalardan birini hiz limitini agan suri-
culere uygulayabilirler.

e Her servis sonrasi mekanikler kullandiklari alet ve
takimlari yolun tizerinden kaldirmak zorundadirlar,

e Egder bir slricli kendi boksunu yanlslikla gegerse
otomobil geri itilerek kendi boksuna getirilir, servis sa-
hasi icinde geri vites higbir sekilde kullaniimayacaktir.

e Antrenman ve yaris esnasinda pit ¢ikisi gbzetmeni
herhangi bir otomobile piste ¢ikis miisaadesi vermezse
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surtici buna kesinlikle uymak zorundadir. Yarigmaci
pit cikisindaki gorevli gézetmenin de talimatlarina uy-
mak zorundadir.

e Siralama turlari boyunca pit gikislarinda kirmizi/yesil
1stk uygulamasi yapilir.

Araglar yesil 1sik yanmadan pit yolundan ¢ikamaz.

e Yaris sirasinda surliciler pit yolundan kendilerinin
sorumlulugunda gikarlar.

Buna karsin yaklasmakta olan bir araci belirtmek ama-
ciyla yanip sénen bir mavi 11k veya mavi bayrak uyari-
sI da bulunacaktir.

e Yarisma esnasinda ve antrenmanlarda gerekli olabi-
lecek tamir bakim ve ikmal ancak bokslarda yapilabilir
(Siriciunin kendi imkanlari ile pistte yapacag mida-
hale harig).

Organizator kullipler, idari kontrol esnasinda her siri-
cu igin 4 tane mekanik karti ve 2 tane pit duvari kar-
ti/bilekligi vermelidir. Marka ve takim direktdrlerine, pit
alani igin ayri bir bileklik veya kart verilmelidir. Pit duva-
ri Ustiinde, bu bilekligi/karti takmayan kimselerin bu-
lunmasina izin verilmez.

Lastikler

Sliper Grup ve Maxi Grup yarismacilari, her hafta
sonu siralama ve iki ( 2 ) yarista toplam 6 adet las-
tik kullanabilirler. Patlamis veya hasar gérmus lastik-
ler bu sayi diginda tutulacaktir. Kullanilacak olan lastik-
ler, teknik kontrol gorevlileri tarafindan isinma turlarinin
baslamasindan 6nce, pit garajlarinda isaretlenecektir.
i§aretsiz lastik kullanimi ihlali halinde, Komiserler
Kurulu ihraca kadar varan cezalar verebilirler.

Yarigma direktérinin, ‘islak yarig’ ilan etmesi duru-
munda kullanilacak olan yagmur lastikleriyle ilgili her-
hangi bir adet sinirlamasi yoktur.

idari ve Teknik Kontrol
Idari kontroller esnasinda yarismacilara yarisma numa-
ralari ile birlikte ek yonetmelikte belirtilen ihtiyari rek-
lamlar dagitir ve suruciler piste tim bu stickerlar ta-
kilmig olarak katilirlar.
Turkiye Pist sampiyonasinda 6n cam bandi, varsa
sampiyona isim sponsoruna aittir.
Teknik kontrol serbest antrenmanlarin baslamasindan
once ve her grup igin ayri ayri yapilacaktir.
Yarigsma Yoénetmelidinin program kisminda teknik
kontroliin yapilacag yer ve gruplara ayrilan zaman di-
limleri agikga belirtilmelidir.
Yarigmaci veya suricller otomobillerini bu programa
gore teknik kontrole getireceklerdir.
Komiserler Kurulu’nca gegerli kabul edilmeyen sebep-
lerle teknik kontrole ge¢ gelen otomobiller miisabaka-
dan ihrag edilirler.
Teknik kontrole getirilen bir otomobil kurallara uygun
olarak beyan edilmis kabul edilir.
TUm ulusal yarigmalarda araglar marka ve takim lisan-
sina sahip olan yarigsmacilar hari¢ ilk teknik kontrole
slriclisu tarafindan getirilecektir veya suricl aracin
yaninda bulunacaktir.
Araglarinin yaninda bulunmayan sdriiciiler Komiserler
Kurulu’'nun belirleyecekleri para cezasina garptiriliriar.
Yarigmaci ve sirlciiniin ayni olmadigi hallerde yaris-
maci tlzel veya ¢zel kisilige sahip olsa dahi yarigma-
larda kendisini temsil edecek temsilcisine her sezonun
basinda yazili yetki belgesi vermesi mecburidir. Aksi
takdirde yapilan itiraz ve yorumlar dikkate alinmaya-
caklardir.

3.8
3.8.1
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Teknik kontrolden gegmis bir arag, tekrar sokulir yada
guvenligini etkileyecek, veya kurallara uygunlugunu
bozdugu dusinilen modifikasyonlar yapilirsa, veya
bahsedilen durumlara sebebiyet verecek bir kazaya ka-
risirsa teknik kontrolden tekrar onay almasi gerekir.
Yarigma direktérl, herhangi bir kazaya karigmis bir
otomobili durdurup, teknik kontrolden gegmesini iste-
yebilir.

Antrenman ve Siralama Turlan

Yarigsma Oncesi ve Yarigma Hafta sonu Boyunca
Testler

Yarisma hafta sonu Cuma glni, sadece yarismaya
kayit yaptiran surictlerin katilabilecegi test seansi di-
zenlenebilir. Bu test seanslari esnasinda

organizator tarafindan asgari glvenlik énlemleri asagi-
daki sekilde alinmalidir:

2 adet tam tesekklli ambulans,

1 adet gekici

1 adet itfaiye veya yangin araci (iginde minimum 50
kg’ Ik toz yangin séndurtclii ve uzman personel bulu-
nan arag)

Yaris kontrol kulesinde devamli bulunan ve testi kontrol
eden bir gorevli

Start dizIigu, pit girisi ve pit gikisinda en az birer tane
lisansl gbzetmen.

Organizator kullipler, yarig hafta sonlarinda bulunan
Cumartesi ve Pazar gunleri, higbir sekilde yarismaya
kayit yaptirmis surutcilerin iginde bulundugu bir test
seans! dizenleyemezler. Bu kuralin ihlali halinde, Ko-
miserler Kurulu test yapan surtici ya da surtculere ce-
za verir ve ilgili kullibii de Spor Kurulu’'na sevk ederler.

3.8.2 Serbest Antrenmanlar

A.

Yarisma Yonetmeliginde aksini belirten haller bulun-
madikga, yaris boyunca gegerli olan pist ve pit alanlari
kurallari, antrenman turlari icinde gecerlidir; yarisma
guvenlidi 6nlemleri de ayni bigcimde antrenman ve sira-
lama turlari boyunca da titizlikle uygulanmalidir.

Ayni gin igerisinde serbest antrenmanlar ile siralama
turlarinin baslangicini birbirinden ayiran stire Yonetme-
likte belirtiimelidir. Birinci b6lim sonundaki bir gecikme
ikinci bolimun suresine aynen eklenmelidir. Ancak bu-
tunudyle olaganustu bir durum sonucunda bir serbest
antrenmandaki gecikme ya da yaris sabahi olusabile-
cek herhangi bir aksama yarisin baglama saatinde bir
degisiklige neden olabilir.

Yarisma direktorl bir aracin cekilmesi ya da pisti te-
mizlemek amaciyla serbest antrenmanlara gerekli go-
recedi sure kadar durdurabilir (ara verebilir). Yalnizca
serbest antrenmanlara 6zgii olmak kaydiyla, Komiser-
ler Kurulu'nun onayi ile yarisma direktérid durdurulan
bir bélimi bitirme (uzatmama) karari alabilir. Bundan
bagka Komiserler Kurulu’nun karari ile antrenmanlarin
durduruimasina neden olan yarismacinin o bélimde
yapmis oldugu zaman iptal edilebilir ve o guin yapilacak
resmi antrenmanlara katilmasi iptal edilebilir.

Bir ya da birkag bolimde duraklama yapilmak zorunda
kalinan antrenmanlarda bundan dolay sikayette bulu-
nan yarigmacilarin miracaatlar dikkate alinmaz.

Cumartesi gunleri, her grup icin en az 15 dakikalk
serbest antrenman verilmelidir.
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3.8.3 Siralama Turlarn

e Gruplarin siralama turlari, yarisma yonetmeligindeki
programa gore yapilacaktir.

e Yarisma mahalline gelip de herhangi bir nedenle si-
ralama derecesi kaydettirememis olan bir yarismaci,
daha 6nce en az bir serbest antrenman veya 1sinma
seansina katilmis olmasi sarti ile en arka siradan start
alacaktir.

Zaman kaydettiremeyen suriciler birden fazla olursa
kap! numaralarina gore en blyik numara en arkada
yer alacaktir. Ayrica ‘force majeure’ olarak kabul edile-
bilecek nedenler disinda Cumartesi glinl yapilan sira-
lama turlari esnasinda, araclyla beraber yarisma ma-
hallinde olmadigi tespit edilen surliciler, yarismaya
alinmazlar.

e Start dizilisi, siralama turlarina katilmis sirGcilerin
elde ettigi en hizli tur zamani hesaba katilarak yapila-
caktir. E§Ger ayni tur zamanini yapan suriiciler olursa,
bu zamani 6nce elde eden suricl siralamada 6ncelikli
olacaktir.

o Ik yarigin start dizilisi, bir giin énce yapilan siralama
turlarina gore belirlenecek ve 1sinma turlarindan sonra
yayinlanacak; ikinci yarigin start dizilisi ise ilk yarisin
sonuglarina gore, ilk alti siranin tersine yer degistirmesi
seklinde belirlenecektir.

o Ilk yarista yedinci sira ve daha geride yer alan siirii-
cller, ikinci yarigin start dizilisinde, ayni yerleri alacak-
lardir.

e Birinci yarista klasmana giremeyenler, start diziligin-
de klasmana girenlerin arkasinda yer alirlar. Birinci ya-
rista, yaris disi kalan ilk otomobil en son pozisyonda,
yaris disi kalan ikinci otomobil en sondan bir 6nce, ola-
cak sekilde dizilirler.

e Ornek: Ilk yarisi besinci sirada bitiren bir yarismaci,
ikinci yarisa ikinci sirada; ilk yarigi sekizinci sirada biti-
ren bir yarismaci, ikinci yarisa sekizinci sirada bagla-
yacaktir.

e Araci (lar) hangi nedenle olursa olsun, start alama-
yacak durumda olan ya da aracinin (larin) start almaya
hazir olamayacagi kanisinda olan yarismaci, ilk firsat-
ta, ve her durumda starttan en az 30 dakika 6nce, ya-
risma direktoriini haberdar etmelidir. Aksi takdirde,
s0z konusu yarigsmacilar, Direktor tarafindan Komiser-
ler Kurulu’na sevk edilebilir. Bir ya da birkag arag start
alamayacak olursa, cikis siralamasindaki yerleri son-
raki araglar ile doldurulur.

3.8.4 Isinma Turlan

Yarigma giini sabahi yapilan 1sinma turlari, her grup
icin asgari 10 dakika ile sinirlandiriimisgtir.

3.9 Start
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Otomobillerin start ¢ikis dizilisine gelmeleri esnasinda
pilot veya servis gorevlileri araglarini iterek pit cikisina
getirebilirler. Pit ¢ikis zamani, formasyon turu startin-
dan 10 dakika 6nce baslayip miteakip 5 dakika igeri-
sinde kapanacaktir.

3.9.1 Start Prosediirii

Formasyon turu startina 15 dakika kala:
Givenlik Araci (SC) piste gikar, bir tur atip start

gridinin 6nundeki yerini alir.

Formasyon turu startina 10 dakika kala:

Pit yolu acilir, pit ¢cikisindaki 1sik yesile doner.

Eger start 6ncesi geri sayim isiklar vasitasiyla yapili-
yorsa, bu esnada bes cift kirmizi 1sikta yakilir. Geri sa-
yim tabelalar ile yapiliyorsa, ‘10 dakika’ tabelasi gos-
terilir.

Direktor tarafindan uygun goérilirse, medya mensupla-
ri fotograf gekmek Uizere start gridine girebilir.

Pitten ¢ikan ve griddeki yerini almak uzere ilerleyen
surlcller, bu tur icerisinde pistin herhangi bir yerinde
durmalarini gerektiren bir problem yasar ve gorevlilerin
herhangi bir sekilde yaptiklari miidahale ile yola devam
ederlerse, pit yolundan baslamak sartiyla yarista start
alabilirler.

Sdrucdller, pit yolunun kapanma suresinden énce, pit
yolundan gegmek suretiyle birden fazla kesif turu ata-
bilirler.

Formasyon turu startina 5 dakika kala:
Pit yolu kapanir, pit ¢cikisindaki 1sik kirmiziya déner.

Bir cift kirmizi 11k sondurilir. Geri sayim tabelalar ile
yapiliyorsa, ‘5 dakika' tabelasi gosterilir.

Guvenlik Araci (SC) hareket eder ve bir turu tamamla-
yarak pit ¢ikisina ya da Direktor'iin 6nceden belirledigi
yere doénerek beklemeye koyulur.

Pit yolu kapandiginda, piste gikamamis olan otomobil-
ler formasyon turuna katilamazlar ve yarisa pit yolun-
dan baslamak zorunda kalirlar. Bu yarismacilar, start
sinyali verildikten ve start alan tim otomobiller pit ¢ikisi
hizasini gegtikten sonra; pit yolu i1s1ginin yesile dénme-
siyle birlikte start alacaklardir. Eger birden fazla oto-
mobil yariga pit yolundan baglayacaksa, bu otomobiller
pit cikisina gelis siralarina gore start alirlar.

Yang, Giivenlik Arac’nin ardindan baslayacaksa,
bu noktada otomobilin turuncu igiklan yakilir ve
Giivenlik Araci, gridin oniinde beklemede kalir.
Start, Madde 3.9.4/m’de belirtildigi sekilde verilir.

Formasyon turu startina 3 dakika kala:
Bir ¢ift kirmizi 1s1k daha sondirdlir. Geri sayim tabela-

lar ile yapiliyorsa, ‘3 dakika' tabelasi g6sterilir.
Start yeri surlicilerin ve gérevlilerin diginda tamamen
bosaltilacaktir.

Formasyon turu startina 1 dakika kala:

Bir cift kirmizi 151k daha séndirdlir. Geri sayim tabela-
lar ile yapiliyorsa, ‘1 dakika' tabelasi gosterilir.
Sdrucller koltuklarinda yerlesmis olarak motorlarini
marsla calistiracaklardir (Formula 3 harig).

Formasyon turu startina 15 saniye kala:

Bu esnada bir gift kirmizi 11k daha sondirdlir. Artik
sadece tek bir ¢ift kirmizi 1sik yanmaktadir. Geri sayim
tabelalar ile yapiliyorsa, '15 saniye’ tabelasi gosterilir.

3.9.2 Formasyon turu baslangici

Son cift kirmizi 1sik da séner ve yesil 1siklar yakilr. Isik
sistemi kullaniimiyorsa, formasyon turu yesil bayrak ile
baglatilir. Yarigmacilar Koérfez ve Pinarbasi pistlerinde
iki, Istanbul Park pistinde bir bos tur atarlar.



Herhangi bir siiriict, formasyon turunda start alamaya-
caksa bu durumu isaret etmelidir. (elini havaya kaldira-
rak veya otomobilin kapisini agarak).

a) llgili siirtici biitiin araglar formasyon turu startini alip
start cizgisini gecene kadar motorunu cgalistirabilir ve
formasyon turuna katilabilirse, kendi grid pozisyonun-
dan yarisa baslayacaktir.

b)ilgili stiriicti butiin araglar formasyon turu startini alip
start gizgisini gectikten sonra motorunu calistirabilir ve
formasyon turuna katilabilirse, yarisa en arkadan bas-
layacaktir.

c) Otomobil higbir sekilde formasyon turuna baslaya-
miyorsa, Start Sorumlusu veya Yarisma Direktori’niin
talimatiyla, en kisa sire iginde gézetmenler tarafindan
pit yoluna itilecektir. Otomobilin mekanikerleri pit ala-
ninda otomobilin motoru galistirmayi deneyebilirler.
S6z konusu otomobil, bu durumda yarisa pit yolundan
baslayacaktir.

Formasyon turu esnasinda yarigmacilarin birbirlerini
gecmeleri kesinlikle yasaktir. Bu kuralin ihlali halinde,
s6z konusu yarismaciya pitten gegme cezasi verilecek-
tir.

Herhangi bir siirlici formasyon turu igerisinde pistin
herhangi bir yerinde durur ve kendi imkanlariyla yola
devam edemezse, gorevliler miidahale ederek otomo-
bili glivenli bir yere alacaklardir. S6z konusu siric,
yarisa devem edemez ve yaris disi kalmis sayilir.

3.9.3 Yanigmanin Starti

A

Start geri sayimi esnasinda pist herhangi bir sebepten
oturd kullanilmaya elverigli degilse veya yarisma direk-
torl ihtiyag gorirse, yariscilara, start gizgisinde kirmizi
bayrak ve ‘START TEHIR’' (START DELAYED) pano-
sunu gosterecektir.

Pist kullanima hazir olunca geri sayim 5' panosu goste-
rilerek start islemine yeniden baglanacaktir.

Formasyon turu esnasinda bir problem yasanirsa,
otomobiller start dizilisine doéndiklerinde asagidaki
proseddr izlenecektir:

a) Kirmizi 1gik yakilmamigsa, start gizgisinde kirmizi
bayrak sallanacak ve “START GECIKTI” (start
delayed) tabelasi gosterilecektir.

b) Egder kirmizi 1sik zaten yakildiysa, starter kirmizi
bayrak sallayacak (kirmizi 1s1g1 yanik tutarak) ve
“START GECIKTI” tabelas! start cizgisinde gosterile-
cektir.

c) Hem a) hem de b) durumu igin, tim motorlar durdu-
rulacak ve start prosediri, 5 dakika kala noktasindan
itibaren bastan alinacak ve yarig 1 tur kisaltilacaktir.
Eger start anindan sonra, start cizgisinde kalan otomo-
bil olursa, miidahale gézetmenlerinin gérevi bu otomo-
bili en hizli sekilde ve en kisa yoldan pit yoluna itmek
olacaktir. Eger otomobil itilirken, sirlclsi tarafindan
calistinlabilirse, yarigsa devam edebilir.

d) Eder otomobil itime esnasinda calistirilamazsa, pit
yoluna itildikten sonra miidahale gézetmenlerinin de ta-
limatlari g6z ardi edilmeyerek, takim mekanikerleri ta-
rafindan galistirilabilir ve pit yolundan baslayarak yari-
sa devam edebilir.
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Tdm otomobiller formasyon turlarini  tamamlayip
griddeki yerlerini aldiktan sonra, en arkada bulunan go-
revli gozetmen yesil bayrak sallayacaktir. Bu bayragi
takiben start isiklari birer saniye arayla teker teker
yanmaya baslar. Bes kirmizi isikta yandiktan sonra 0,2
— 3 saniye arasinda bir sire iginde tim igiklar ayni an-
da soner ve yarigin starti verilir.

Yarigin starti esnasinda, pit duvari goérevliler haricinde
tamamen bosaltilacaktir.

3.9.4 Giivenlik Araci

a) Guvenlik Aracl, tecribeli bir pist slrlicusi tarafin-
dan kullanilacaktir. Bu otomobilde ayrica, direktor ile
surekli telsiz temasi olan ve tim yarisan otomobilleri
taniyabilen bir gorevli daha bulunacaktir.

b) Yarisin startina 15 dakika kala Guvenlik Aracl,
gridin 6nlindeki yerini alacak ve ‘m’ maddesi diginda,
bes dakika sinyali verilene kadar bekleyecektir. Bu
noktada pistte bir tam turu tamamladiktan sonra pit yo-
luna girecektir.

c) Guvenlik Araci, yarigl nétralize etmek igin Yarisma
Direktori’'nlin karariyla da piste cikarilabilir. Arag, ya-
rismacilar ve gorevliler fiziksel agidan tehlike altinda
oldugu, ancak yarigin durdurulmasina gerek gorilme-
digi hallerde kullanilabilir.

d) Guvenlik Aracr’nin piste ¢ikmasi karari verildigin-
de, tim g6zetmen kulelerinde ayni anda sari bayraklar
sallanacak, ‘SC’ tabelasi gosterilecek ve bu prosedur
midahale bitene kadar devam edecektir.

e) Guvenlik Aracl, pit yolundan ‘turuncu isiklari’ yanip
soner bir haldeyken gikacak ve liderin nerede olduguna
bakmaksizin piste girecektir.

f) Daha sonra tim yarisan otomobiller, aralarinda en
fazla bes otomobil boyu fark kalacak sekilde Guvenlik
Aracr’'nin ardina dizileceklerdir. Asagdidaki istisnai du-
rumlar disinda, Glivenlik Araci pite dondiikten sonra,
otomobiller finis gizgisini gegen kadar birbirlerini gege-
mezler. Otomobillerin birbirlerini gegebilecekleri haller:
- Guvenlik Araci tarafindan otomobilin kendisini
gecmesi sOylendiyse;

- Guvenlik Araci gizgisini gegtikten sonra pite gir-
mekte olan otomobil, baska bir otomobili yada Gilivenlik
Aracr’ni gegebilir;

- Pitten gikmakta olan bir otomobil, Givenlik Araci
cizgisini gegmeden 6nce baska bir otomobil tarafindan
gegilebilir;

- Guvenlik Araci pite donerken, ilk Givenlik Araci
cizgisini gectikten sonra pist Ustlindeki otomobiller tara-
findan gegilebilir;

- Eger bir otomobil, agikga belli olan bir problem
ylzunden yavaglarsa

g) Yarisma Direktoru tarafindan talimat verildiginde,
otomobildeki gorevli, kendisi ve yaris lideri arasinda
yer alan otomobillere, eli ile sinyal vererek gegmeleri
gerektigi direktifini verebilir. Bu otomobiller, diglk su-
ratte ve birbirlerini gegmeden Givenlik Araci’nin arka-
sindaki siraya gelene kadar tura devam edeceklerdir.

h) Guvenlik Araci, en azindan lider arkasina gelene

ve dider otomobiller siranin arkasina dizilene kadar
kullanilacaktir.
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Guvenlik Aracr’nin arkasina geldikten sonra, yaris lideri
‘i maddesi diginda arada en fazla bes otomobil boyu
bir mesafe kalmasina dikkat etmeli ve arkadaki diger
otomobillerde birbirlerine mimkin oldugu kadar yakin
gitmelidirler.

i) Guvenlik Araci pistteyken, yarigan otomobiller pite
girebilirler. Ancak pitten cikiglar, sadece pit yolu so-
nunda yesil 1sik yanarken yapilabilir. Bu 1sik, Glvenlik
Araci ve onu takip eden yaris otomobilleri pit ¢ikisin-
dan gegerken yada gegcmek Uzereyken kirmiziya do-
necek, onun disinda surekli yesil isik yanacaktir. Piste
doénen bir otomobil, Guvenlik Aracr'nin arkasinda yer
alan otomobillerin en arkasina gelene kadar uygun bir
sUratte ilerlemelidir.

Bazi 6zel durumlarda, Yarisma Direktéri glvenlik
aracinin pit yolunu kullanmasini isteyebilir.

Bu durumda hala turuncu isiklari yanar durumda olan
Guvenlik Araci pit yoluna yonelecek ve tim otomobiller
birbirlerini gegmeden pit yolunda Giivenlik Aracr’ni iz-
leyecektir. Bu sartlar altinda pit yoluna giren herhangi
bir otomobil, kendi garajinda durarak servis alabilir.

j)  Yanigsma Direktori Gulvenlik Aracrni pit yoluna
c¢agirdigi anda, turuncu isiklar sénecek ve bu suruclle-
re o turun sonunda Giivenlik AracI’nin pisti terk edece-
ginin sinyalini verecektir.

Bu noktada, Gulvenlik Araci’'nin arkasinda olan ilk
otomobil tempoyu dikte edecek ve eger gerekiyorsa
bes otomobil boyu olan mesafeden daha da geriye di-
sebilecektir. Givenlik Araci pit girisine yaklastiginda,
gb6zetmen kulelerindeki sari bayraklar ve SC tabelalari
geri gekilerek, tim kulelerde yesil bayrak uygulamasi-
na gegcilecek, finis cizgisinde ise yesil 11k yanacaktir.
Bu bayraklar ve yesil 1sik bir turdan fazla gosterilmeye-
cektir.

k) Guvenlik Aracr’nin 6nderliginde atilan her tur,
yarigmaya dahil olarak sayilacaktir.

1) Egder yaris Guvenlik Araci pistteyken biterse, en
son turun sonunda Guvenlik Araci pite dénecek ve di-
ger otomobiller birbirlerini gegmeden damal bayragi
goreceklerdir.

m) Olaganusti hallerde yarig, Giivenlik Aracrnin
arkasinda baglayabilir. Bu durumda, bes dakika sinya-
linde, otomobilin turuncu isiklari yakilacaktir. Bu, slri-
culere yarigin Guvenlik Aracr’'nin arkasinda baslayaca-
ginin sinyalini verecektir. Yesil 1siklar yandiginda Gu-
venlik Araci gridi terk edecek ve tim otomobiller en
fazla bes otomobil boyu farkla onu takip edeceklerdir.
Bu durumda formasyon turu atilmayacak ve yesil isik-
lar yandig1 anda yarigin start verilecektir.

Eger bir otomobil griddeki yerini terk etme konusunda
geg kaldiysa ve arkadaki diger otomobiller bu otomobili
gecmezlerse bir gecikme yasanacaksa, sadece ilk tur
icerisinde siriculerin birbirini gegmesine, izin verilir.
Bu durumda, suriculer sadece orijinal start pozisyonla-
rini alabilmek icin birbirlerini gegebilirler.

Formasyon turunun baslangicinda yerini terk etmekte
geciken bir sirucl, eger tum otomobiller Cizgiyi gece-
ne kadar hareket edemezse, diger otomobilleri gege-
mez ve gridi terk ettikleri sirada Guvenlik Aracr'nin ar-
dina dizilmig olan otomobillerin en arkasina gecer.
Eger bu durumda olan birden fazla siriicii varsa, bu

surtcdller gridi terk etme siralarina gore, Givenlik Ara-
c’nin ardina dizilmis olan otomobillerin en arkasina
geger.

Komiserler Kurulu tarafindan bu ilk tur igerisinde ge-
reksiz yere bagka bir otomobili gegctigine karar verilen
bir slirliciye cezalar verilecektir.

3.9.5 Yarigmanin veya Antrenmanin Durdurulmasi

Parkuru bloke eden yada pist (izerinde tehlike yaratan
kaza, hava sartlari, vb. sartlar nedeniyle yarisin durdu-
rulmasi gerekirse, yarisma direktori Start gizgisinde
kirmizi bayrak sallanmasini saglayarak, yarisi durdu-
rabilir. Ayni anda, diger tim gbézetmen kulelerinde de
kirmizi bayrak gosterilecektir. Yarigin veya antrenman-
larin durdurulmasi sadece yarigsma direktoriiniin (veya
direktér o anda yerinde olamiyorsa, direktor vekilinin)
karari ile olabilir. Yarigin durdurulmasi sinyali verildi-
ginde:

a) Antrenmanlar sirasinda, tim otomobiller hemen
hizlarini azaltmali ve yavas bir sekilde kendi pit garajla-
rina otomobillerini surmelidirler. Parkur tzerinde kalan
tiim otomobiller kurtarilacaktir.

b) Yaris esnasinda, tim otomobiller hizlarini duracak
kadar azaltmali ve kesinlikle birbirlerini gegmeden ya-
vasca start dizligune(veya pit alanina) dogru su bilgi-
ler 1s1ginda ilerlemelidir:

-Bltlin otomobiller diisiik hizda kirmizi bayrak noktasi-
na gelerek dururlar,

- Yarig siralamasi, yarigin durdurulmasi icin verilen
kirmizi bayrak sinyali verilmeden bir 6nceki turdaki si-
ralama olacaktir,

- Yarig ve servis araglari parkur izerinde olabilir,

- Pist bir kaza nedeniyle tam anlamiyla bloke olmus
olabilir,

- Hava sartlari, piste araglari yaris hiziyla siirmeye
mimkun kilmayabilir,

- Pit cikigl kapalidir.

Tdm otomobiller, gézetmenler tarafindan start dizilisine
gecilmesi, pit alanina girilmesi yada kapali parka gidil-
mesi talimatlari gelene kadar kirmizi bayrak gizgisinde
durarak beklemelidirler.

3.9.6 Yeni Start

A)

Yarigsmanin durdurulmasindan sonra, yarisma direkto-
ru, Komiserler Kurulu’nun onayini alip, yeni start vere-
bilir. Bu takdirde:

Kirmizi_bayrak, yarisin 2 turunun tamamlanmasindan

Once gosterilmisse:

a) Yarisin hali hazirda verilmis ilk starti gegersiz sayi-
lr.
b) Yeniden start verilen yaris uzunlugu, tasarlanan
yaris uzunlugu kadar olacaktir.
c) Yarisin durdurulmasi sinyali verildigi andan itiba-
ren, tim otomobiller yavaslayacak ve kirmizi bayrak
Gizgisi 6ncesinde duracaklar, daha sonra gézetmenle-
rin talimatlarina gore start cizgilerine veya pit alanina
gideceklerdir. Eger otomobiller pit alanina yonlendirilir-
se

- Otomobillerin Ustline calisma yapilabilir.

- 5 dakika tabelasi gosterilene kadar yakit ikmali

yapilabilir.

2 turdan fazla kosulmus ve toplam turlarin % 75'inden
az tur kosulmusken yaris durdurulursa:




C)
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a) Yanis iki kisim halinde degerlendirilecektir. Birinci
kisim, yarisin durdurulmasindan énce, lider aracin finis
cizgisini gectigi ana kadar olan kisim.

b) Ikinci kismin uzunlugu, planlanan yaris uzunlugun-
dan, birinci kisimda gegilen tur sayisi + 3 tur kisa ola-
caktir.

c) Ikinci kisimdaki start dizilisi, otomobillerin ilk kismi
bitiris sirasina gére yapilacaktir.

d) ik kisimda yer alan otomobiller, ancak kendi gig-
leri ile disaridan yardim almaksizin start gizgisi veya pit
alanina, izin verilen glizergahtan donebilirlerse ikinci
kisimda yer alabilirler.

e) Yedek otomobil kullanmak yasaktir.
f)  Otomobiller Gizerinde ¢alisma yapilabilir.
g) Yakit ikmali yapmak yasaktir.

h) Eger yanis, “yagmur’ nedeniyle durdurulmussa,
“yagmur” (rain) uyarisi start cizgisinde yapilmalidir.

i) Ikinci béliim igin start geri sayimi 5 dakika sinyalin-
den itibaren yapilacak ve yarigin ikinci bolima Given-
lik Aracr'nin ardinda baslayacaktir (Madde 3.9.4 / m).
Guvenlik Araci ilk turun sonunda pite girecek ve yarisin
ikinci bolimu start alacaktir.

Tur sayisinin % 75'i veya fazlasi tamamlandiktan
sonra yarisma durdurulursa
Yarig tamamlanmis sayilacak ve otomobiller derhal
kapali parka alinacaklardir.

Finis Kapali Parki ve Son Teknik Kontrol

e Kapall park sahasi finig gizgisinden sonra olacaktir.

e Finig Isareti (damali bayrak) 6nde giden otomobile
belirtilen tur adedi tamamlandiginda gosterilir.

e Finis isareti yanliglikla belirtilen tur adedinden daha
sonraki turlarda gosterilirse, yarisin klasmani yénetme-
likte belirtilen tur adedi tamamlandiginda ki duruma goé-
re yapilr.

e Finis isareti yanhslkla belirtilen tur adedinden 6nce
verilir ise yaris o tur sonunda bitmis sayilir.

e Finis isaretinden sonra otomobillere motorlarinin so-
guyabilmeleri igin bir tur bos tur atma izni verilecek ve
daha sonra otomobiller dogruca kapali parka girecek-
lerdir. Finis sonrasi otomobilini derhal kapali parka
sokmayan surucl ihrag edilir. Kapal park kurallarinin
ihlali de keza yarigsmadan ihrag ile sonuclanir.

e Kategorilerin ilk yarismalarinin ardindan, kapali park
sliresi minimum 15 dakika olarak uygulanacak ve ikinci
yaris oncesinde kapali park direktorin talimatinin ar-
dindan acilacaktir. Otomobiller, kategorilerin ikinci ya-
riglarinin ardindan itiraz stresinin sonuna kadar kapali
parka alinacaklardir.

e Yarismacilar otomobillerini kapall park sahasina bi-
raktiktan sonra bu sahayi terk edeceklerdir.

e Genel klasmanda dereceye giren otomobillerden
Komiserler Kurulu tarafindan uygun gorilenler, komi-
serlerden en az birisinin esliginde programda belirtilen
saat ve yerde detayli son teknik kontrole tabi tutulabilir-
ler.
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CEZALAR
Cezalar
Ceza tablosu, talimatin sonundaki Ek 1'de verilmistir.
Bu tablo, Komiserler Kurulu’'na rehberlik yapacaktir. Bu
tabloda belirtimeyen konular hakkinda veya ihlallerin
tekrarlanmasi durumunda verilecek cezalar Komiserler
Kurulu’'nun yetkisi dahilindedir.

Kurallara aykiri tehlikeli siiriig
a) Direktor tarafindan uyari amach, siyah-beyaz
diagonal bayrak gosterilir. Bu durum Komiserler Kuru-
lu'na inceleme igin iletilir.
b) Yarigmaciya Stop-Go tabelasi Uzerinde numarasi
gosterilir. Yarisma Direktoru tarafindan 10 saniyelik
“Stop-Go” cezasi verildigi icin bu yarismaci isaret bay-
rag! gosterildikten sonraki pite girecek ve brifingde an-
latilan pit ¢ikis noktasina gelerek tamamen duracak,
sonra piste tekrar giris yapacaktir.
Son Ug¢ turda tespit edilen durumlarda komiserlerin
belirleyecedi zaman cezalari verilir.

Sportmenlige aykin davraniglar

Yarigma Direktori tarafindan hatali hareket eden
sirlicliye siyah beyaz diagonal bayrak gosterilmesi ha-
linde ilgili sGricinin hareketi Spor komiserleri tarafin-
dan incelemeye alindigi anlasilir. Bu olay Spor komi-
serleri tarafindan degerlendirildikten sonra siriiciye
cezalar uygulanabilir.

Yarigsma Direktorinin talimatiyla gosterilen siyah
bayrak ile ilgili striicinin yarigmadan ihrac edilmis ol-
dugu bildirili.

PUANTAJ VE KLASMAN

a) Gruplarinda, belirlenen tur adedini ilk 6nce tamam-
layan otomobiller birinci ilan edilirler. Gruplarin klas-
manlari ayri ayri yapilacaktir.

Birinci otomobil toplam turu bitirdiginde, arkadan gelen-
ler, yaptiklari tur adedi ve finisten gegis sirasina goére
klasmanda siralanirlar.

b) Klasmana girebilmek igin, otomobillerin kendi
klasmanindaki birinci otomobilin yaptigi tur sayisinin %
75'ini tamamlamis olmalari ve finis bayragi gérmeleri
gerekir.

c) Pist yarislarinda herhangi bir nedenle yarisma
durduruldugu takdirde lider durumdaki otomobil toplam
tur sayisinin %75"ni bitirmis ise yarisma tamamlanmig
sayilir ve sampiyonaya tam puan verir. %75'i tamam-
lanmadan durdurulan ve devam ettirilemeyen yariglar-
da ise, sampiyona i¢cin mevcut puanlarin yarisi verilir.

d) Turkiye Pist Sampiyonasi icin yarisma Ek Diizen-
lemeleri Madde 8’deki 3 numaral puantaj tablosu ge-
gerlidir. Sezon boyunca yapilacak olan toplam 12 ya-
ristan, en iyi 10'u sampiyonaya puan getirecek ve esas
olarak alinacaktir.

6-7 Haziran 2009 tarihinde istanbul Park’ta yapila-
cak olan yaris icin, Tiirkiye $Sampiyonasi’na puan
alma ve yarigma sartlari, yarisma ek yénetmeligin-
de ilan edilecektir.

e) Turkiye Amator Pist Birinciligi icin yarisma Ek Du-

zenlemeleri Madde 8'deki 3 numaral puan tablosu ge-
gerlidir. Sezon boyunca yapilacak olan 6 yaristan, en
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iyi 5'i sampiyonaya puan getirecek ve esas olarak ali-
nacaktir.

ITIRAZLAR VE TEMYiz

TOSFED Yarigma Genel Kurallari bolim IV ve
TOSFED 2009 Yarisma Ek Dizenlemeleri madde 9
uygulanir. Temel harg bedeline ilaveten herhangi bir
parcanin sokulmesi igin gerekebilecek ilave harg bedeli
yarisma komiserleri tarafindan tespit edilir.

ODULLER

e Para odulleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek
para o6ddllleri yarismalarin standart kayit lcretlerinden
az olamaz.

o Para d&diilleri, 6dll téreninde nakden édenecektir.

e Genel klasman 6dilleri kupa seklinde olacaktir.

o (Odiil térenine katilmayan siriiciilerin édiilleri bir bag-

kasina verilmez, kupalar federasyona iletilir.

e Yarigsmalarin 6dul térenlerine katilmayan suriicilere
direktor raporunda belirtiimesi halinde Spor Kurulu’nun
uygun gorecegdi ceza uygulanir.

e Sonugclarla ilgili olarak bir itiraz sonrasi temyiz hakki-
nin kullanildigr durumlarda sadece klasmanin ilgili ku-
palari verilemez, federasyona iletilir.

e Yarismaci ve surucllerin 6dul téreni esnasinda be-
yanat vermeleri yasaktir.

e Her yaris bitiminde 6dul téreni yapilmasi, ilgili yarig-
ma yonetmeliginde belirtilmesi sartiyla serbesttir

o Odiil téreni igin Podyuma cagrilan siiriiciilerin tulum-
lari veya takim kiyafetleri ile katilmalari ve varsa sam-
piyona sponsorunun sapkasini takma zorunlulugu var-
dir.

CEZALAR TABLOSU

Ihlal lhlal Zamani - Yeri Ceza
Brifinge katilmama 1. sefer 150 TL
2. sefer 500 TL
3. sefer ve sonrasi 1.000 TL

Startta fodepar

Pitten gegcme

Pitte geri vites kullanma
Yarista

Antrenman ve siralama

500 TL
Pitten gegme

Pitte hiz limitini agsma
(65 km/s listii)

Antrenman ve siralama

60 km/s Ustu
her 1 km/s igin 25 TL

Yarista

Yarista Pitten gegcme
Pit cikisi beyaz ¢izgi ihlali Antrenman ve siralama 100 TL

Yarista Pit Stop
Gorevli talimatlarina uymama Antrenman ve siralama 100 TL

Pitten gegcme

Mavi bayraga uymama

Antrenman ve siralama
Yarista

Yazil ihtar
Pitten gegcme

Ondeki araci arkadan itmek

Antrenman ve siralama
Yarista

Siyah bayrak
Pit Stop

Kaginilabilecek bir temasa
neden olmak

Antrenman
Siralama

Yarista

Yarisi bitiremezse

Siyah bayrak

Zaman silinmesi
Dur-kalk cezasi + 10 sn
Bir sonraki yanis gridde
en arkadan start alma

isaretsiz lastikle yarismak

Komiserler Kurulu karari

Kirmizi bayrak ihlali

Antrenman ve siralama
Yarista

500 TL
Dur-kalk cezasi 1 dk

San bayrak ihlali

Antrenman
Siralama
Yarista

300 TL
Zaman silinmesi
Dur-kalk cezasi

Giivenlik araci (SC) periyodunda
otomobil gegme

Pitten gegme

Formasyon turunda
otomobil gegme

Pitten gegcme




